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1. GIRIS

izmirlilerin denizle iliskisini gclendirmek icin bir tasarim stratejisi hazirlanmast
izmir Buytiksehir Belediyesinin uygulamakta oldugu halka dayal belediyecilik an-
layisinin bir sonucudur. izmir Buytiksehir Belediyesi, varolan Belediye yasast ve
Buyuksehir Belediye yasasinin kendisine verdigi olanaklar icinde yuksek kalitede
katilima olanak veren bir yonetisimi gerceklestirmeye calismaktadir. Nitekim 24
Ekim 2009'da Izmirli ve izmire gonul vermis bilim, sanat ve kaltar insanlarinim
katlimuyla [zmir Kultur Calistay: yapilmusur. Bunu 31 Mayis 2011°de toplanan ve
sonrasinda toplanmaya devam eden {zmir Tasarim Forumlar izlemistir. Bu calis-
malar sonucunda {zmir Buyuksehir Belediyesinin yonetisim vizyonu ve izleyecegi
stratejiler netlik kazanmistir. {zmir kent yonetimi, uygulamalarmin mesruiyetini;
projelerinin siyasetcilerin emrivakilerine degil {zmirliler tarafindan gelistirilmis ol-
masina dayandirmaktadir.

Yapilan ¢alismalar {zmir'de kent yonetimine iliskin vizyonun dort eksen tizerinde
kurulabilecegini gostermistir. Bunlar;

1. Izmirin dunya ekonomisinin is bolumundeki yerini surekli gelistiren bir kent
olmasmda onculitk eden, sorumluluklarin yerine getiren bir yerel yonetim olmak,

2. Izmirlilerin yasam tercihleriyle olusan gerilimi dusuk yasam biciminin, izmir'in
emrivaki projelerle gelisme tercihleriyle tahrip edilmemesi gereken bir ustunlugu
oldugunun farkinda olmak, izmirlinin yasam kalitesini bu bilinc icinde gelistir-
meye calismak,

3. Gerek evrensel sorumlulugunu yerine getirmek, gerek kentli haklarmin gercek-
lesmesini saglamak icin kentin ekonomik gelismesinin, kentlinin yasam tercih-
lerinin ve fiziki yapilanmasinin ekolojik surdurebilirlik kosulunu yerine getirecek
bicimde olusmasini saglamak,

4. Insanlarin onurlu yasam hakkimna saygih olmak bilinciyle kentlilerin kente iliskin
proje gelistirme ve karar verme sureclerine yogun ve ytksek kalitede katilimer bir
yonetisimi gerceklestirmek olarak siralanabilir.

izmirde degisik platformlarda dile getirilen kent yonetimine iliskin vizyonun
degisik boyutlarindan herbirinin yasama gecirilebilmesi icin ayri ayn stratejiler
gelistirmek gerekir. Eger vizyonun temel ogelerinden biri katthmeilik ise vizyon-
dan stratejilere gecisin de katilimel bir surece dayanmasi gerekir. Bu bolumde ve-
rilen strateji onerileri Izmir Buytksehir Belediyesinin duzenledigi calistaylarda,
forumlarda dile getirilen 6neriler arasindan derlenmistir.

[zmir vizyonunun birinci boyutunu olusturan dunya ekonomisinin is bolumun-
deki yerini surekli gelistirmeyi basarmak icin Izmir Kualtur Cahstaymda izmir'in
tasarim ve yenilik (inovation) kenti olmasi konusunda yapilmis olan tercih kap-
saml ve {zmir kentinin buyukluguyle tutarli bir tercihtir. izmir gibi dunyadaki
ilk 120 kent icinde yer alan bir kentin vizyonu sektor tercihleri tizerine oturtula-
maz. Boyle bir kent dunyada yarisabilirligini cesitlenmis, cok yonlu gelisme di-



namiklerinin sagladig dissalliklardan yararlanan bir ekonomiye dayanarak gelis-
tirebilir. Bu nedenle Kultur Calistayinda gelistirilmis olan tasarim ve yenilik kenti
olmak stratejisi bu bakimdan cok uygundur.

{zmir'in tasarim ve yenilik kenti olmasi sadece ekonomik performansina katkida
bulunmasi bakimindan énemli degildir. Ayni zamanda kentin kimliginin gelisme-
sine onemli katkilar yapabilecektir. Kultur Calistayinda, Izmir'in tasarim ve yenilik
kenti olarak gelisirken bir yandan istanbul’la kuracagy isbirliginin 6nemine dikkat
cekilmis, ote yandan ise bir Akdeniz kenti olarak, Akdeniz kentler aginin etkili
bir odag haline gelmesinin gerekliligi ortaya konulmustur.

Tabii {zmir ekonomisi icin bir strateji gelistirirken izmirin Ege Bolgesimin
ekonomik merkezi olmasina iliskin islevlerini gelistirecek tercihler yapmak gerekir.
Ege Bolgesi bir ‘kent bolge’ haline gelmistir. Bu bolgenin dunyaya eklenmesi icin;
gerekli hizmetlerle, haberlesme ve ulasim alt yapisinin izmir'de yigilmasiyla bol-
genin yarisabilirligini artiran dissalliklari gerceklestirmek gerekecektir.

Bu kisa coztimleme Izmir vizyonunun birinci boyutunu gerceklestirmek icin tc
stratejik tercihin yapilabilirligini gostermektedir. Bunlar;

1.1. Izmir'in tasarim ve yenilik (innovation) kenti haline gelmest icindeki tasarim
ve yenilik talebini canlandirmak ve Izmirde var olan tasarim kapasitesini
gelistirmek icin onculuk yapmalk,

1.2. izmirin Akdeniz kentleri arasindaki iliski agim guclendirmeye calismak ve
etkileyici bir odak haline gelmesini saglamak,

1.3. Ege kentsel bolgesinin kuresel diinyaya eklemlenmesinde izmir'in, bolgenin
merkezi olarak bu konuda sagladigi uzmanlasmis hizmetler ve gerekli haberlesme
ve ulasim alt yapisiyla sagladigi dissalliklart artirmak olarak siralanabilir.

{zmir vizyonunun ikinci boyutunu olusturan izmirlilerin yasam tercihleriyle
olusan gerilimi dustik yasam biciminin tahrip edilmesini onleyerek yasam kali-
tesini gelistirmeyi hem aracsal hem de amagcsal olarak temellendirmek olanaklidir.
Vizyonun bu boyutunun gelistirilmesinin aracsal yonu izmir’in tasarim ve yenilik
kenti olmasiyla yakindan iliskilidir. Dunyada yapilan arastirmalar yenilikgilik ve
tasarim kapasitesi yuksek gruplarin yasam yerlerini secerken, yasam huzuru ve
kalitesi olan yerleri tercih ettigini gostermektedir. Bu nedenle tasarim ve yenilik
kenti olmak isteyen {zmir'in bu konuda yararlanabilecegi en 6nemli tstunlitk sahip
oldugu yasam huzuru ve kalitesi olacaktir. Tabii ki huzurlu ve kalitesi yiitksek bir
yasam her Izmirlinin yasam doyumu acisindan bir amactir. Eger bilincli olarak
korunmazsa {zmir'in yasam huzuru ve yasam kalitesi, Izmir'in icine sokulmak iste-
digi gelisme telasi icinde, ‘gelisme’ adina yaraulan emrivakiler Izmir'in yasam
kalitesini tahrip edebilecektir. Bu konuda bir farkindalik yaratarak {zmir'in yasam
kalitesinin daha da gelismesini saglamak gerekmektedir. Bu genel cerceve ile uyum
icinde asagidaki stratejik tercihler onerilebilmektedir.

2.1. izmirlinin gundelik yasami icinde denizle iliskisini cok yonla olarak
gelistirmek,



2.2. Izmirdeki yasam kalitesinin olusmasinda ozel bir yere sahip olan huzurlu
konut dist yasamin korunmasi, cesitlendirilerek zenginlestirilmesine calismalk,

2.3. Akdeniz ulkelerinin huzurlu ve gerilimsiz yasam bicimini tahrip edebilecek,
degisik nedenlerle ortaya cikabilecek emrivakiler konusunda uyanik olmak,

2.4. Cok uzun bir tarihi olan {zmirde tarih konusundaki farkindahg artirmak ve
kentlinin yasaminda kentin tarihiyle iliskisini kurma firsatlarini artirarak, Izmir'in
‘yer’ (place) olma niteligini gelistirmek yoluyla kimligine katkida bulunmak,

2.5. Yasam Kkalitesinin toplum icindeki daha adil dagilimini sosyal politikalar
gelistirerek saglamak.

[zmir vizyonunun ucunca boyutunu olusturan kentin gelismesinin ekolojik
surdurebilirlik kosulunu yerine getirecek bicimde olmasini saglamak her kent icin
onemlidir, ama {zmir'in cografik konumu ve gerceklestirmek istedigi yasam kali-
tesi bakimindan 6zellikle énemlidir. zmirli genelde bu duyarhihiga sahiptir. Strdu-
rulebilir kalkinma amacinin kabul edildigi 1992 Rio Zirvesinden beri yapilan
arastirmalar sonucu surdurulebilir bir kentsel gelismenin nasil saglanabilecegi
konusunda onemli bir aciklik kazanilmistir. Bu bakimdan Avrupa Konseyinde
kabul edilen Avrupa Kentsel Sarti onemli bir yol gosterici olmustur. Avrupa
Kentsel Sartindan ve bu konuda yapilan bilimsel ¢calismalardan yararlanarak, bes
stratejik tercih saptanmustir. Bunlar;

3.1. [zmirin kompakt ve yogun yerlesme dokusunu surdururken bu yerlesme
dokusu icinde sosyal donati eksikliklerini gidermek,

3.2. Kentte fosil yakit kullanilarak uretilen enerjinin ttiketimini azaltmak i¢in bina
yapimui ve uretim faaliyetlerini en az enerji kullanacak bicimde yeniden sekil-
lendirmek,

3.3. Kent ici ulasimda toplu ulasimin payimn stirekli artirmak,

3.4. Kentsel atiklarin bir zararli madde gibi bertaraf edilmesi yolunu aramak yerine
bu atiklart bir kaynak olarak degerlendirerek ekonomiye yeniden sokulmasini
saglamalk,

3.5. Kentlinin doga ve dogal yasamla kuracag: iliskilerin kolaylastirilmasi ve
gelistirilmesi,

3.6. Kentlinin besin guvenliginin saglanmasi ve beslenmede kullanilan trtnlerin
tastma mesafelerinin azaltlmasi icin yerel organik tarimin ve pazarlamasinin
gelistirilmesi,

3.7. Suyu tasarruflu kullanmak ve kaynaklar korumak, yenilerini yaratmak, olarak
siralanabilir.

izmir kentsel yonetim vizyonunun derdunct boyutu yani {zmirlilerin kente iligkin
proje gelistirme ve karar verme stireclerine yogun ve yiksek kalitede katilima
olanak veren bir yonetisimi gerceklestirme, izmir'in Turkiye’nin demokrasi tarihi
icindeki oncu rolu dusunuldugunde 6zel bir onem kazanmaktadir. Turkiye’de
demokrasinin kalitesinin ytkseltilmesi bakimmndan da {zmir'in yerel yonetimin
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demokratiklestirilmesinde sagladig1 basarilarla onculuk etmesi tabii ki beklenilen
bir seydir. Bu amacla izlenebilecek bes strateji oldugu gorulmektedir. Bunlar;,

4.1. Vizyonlarin, stratejilerini, projelerini izmirlilerin ve {zmir dostlarmin olus-
turdugu platformlarda tartisarak olusturan bir yonetisimi gerceklestirmeye calis-
mak

5

4.2. Buytiksehir belediyesiyle ilce belediyeleri arasindaki is bolumtint rasyonel-
lestiren, dayanismay1 ve karsilikli sorumluk anlayisini gelistiren, ilce belediye-
lerinde katithme pratiklerin gelismesini kolaylastiran mekanizmalar olusturmak,

4.3. [zmir Kent Konseyi ve {zmir Buyuksehir Belediyesi etrafinda olusan degisik
platformlara dayanarak yerel kamusal alanin guiclendirilmesine girisirken yazih ve
sozli yerel medyanin yerel demokrasinin gelismesindeki rolit konusunda farkin-
dalig1 artirmaya calismak,

4.4. {zmir STKlanyla kurulan ortakliklarla izmir'de akdif yurttasin olusumunu
hizlandirmak, mahallerinin ve muhtarliklarin belediyelerle iliskilerini halkin katili-
muni artiracak bicimde yeniden duzenlenmesini saglamak,

4.5. Sosyal butunlesmeyi saglayacak projeler ve kentlilik bilincini arttiran calis-
malarla yerel sorunlarin ¢coztimune katk: saglayabilecek aktif yurttaslar olarak sira-
lanabilir.

[zmir Buyuksehir Belediyesi Kultur Calistayinin kendisine verdigi bu gorevi yerine
getirmek icin ilgili paydaslariyla temas ederek ilk adimlar: atmaya baslamistir. Bu
bakimdan ilk olarak bu vizyonun ttum zenginligiyle yasama gecmesini saglayacak
olan izmir Akdeniz Akademisini olusturmaya baslamistir. Akademi bu vizyonun
yasama gecmesine paydaslariyla birlikte cahisirken, izmir'in Dunya’ya acilma strate-
jisinin gelistirilmesine katkida bulunacak, bu yolla {zmirin ufkunu acmaya
calisirken, Turkiye'ye de yeni ufuklar acmak islevini ytiklenmis olacaktir.

Boyle bir akademi hem entelektuel duzeyde, hem de yasami etkileme duzeyinde
iddia tastyacakur. Entelektuel duzeyde dunyanin yasamakta oldugu dustnce ma-
cerasinin etkili bir ortagr olmay1 basarirken; gelistirdigi, kolaylastirdigy etkinliklerle
de Izmir'in yasaminin bir parcasi olmay1 gerceklestirecektir. Bu kurumun gelistiri-
len vizyonun gerceklestirilmesinde etkili bir rol oynayabilmesi icin gerek
yapisinda, gerek is yapma yaklasiminda esnek ve yenilik¢i bir zihniyete sahip ol-
mast gerekmektedir. Bu isleri kendisi yapmaktan cok, {zmir'de var olan bu isleri
yapma kapasitesine sahip olanlar1 bir araya getirerek, onlar1 yapmaya 6zendiren,
bu konuya adanmisliklart saglayan, bir platform ve bir odak olma islevi gorecek,
dinamik bir kurum olacaktir. Isleri kendi sahiplenmekten cok, izmir'in baska ku-
rumlarinin sahiplenmesini 6zendirecek ve bu yolla toplumda icsellestirmeyi ve
surdurulebilirligi saglamaya calisacaktr. Bu kurum, kati hiyerarsik bir is bolumu-
nu degil, ele aldig1 ise gore genisleyebilen, daralabilen, ortakliklar gelistirebilen,
yatay iliskilerin gticti ve yaraticihgindan yararlanabilen bir orgutlenmeyi basara-
bilmelidir.



Bir yanlis anlasmay1 onlemek icin belirtmekte yarar var. Degisik kisi ve kuruluslar
bir araya getirecek bu kurumun gerceklestirmeyi istedigi soguk ve kuru, surekli
yetki alanlarmin ne oldugunun one cikarildigi koordinasyon muizakereleri yapmak
degildir. Yeni projelerin gelistirildigi, bu projeyi gerceklestirmek icin sozlerin veril-
digi, fedakarliklarin paylasildigi, yeni bir sey gerceklestirmenin heyecanlariin
bolusuldugu birliktelikleri gerceklestirmektir.

Boyle bir gorev alani belirleme stratejisinin sonucu olarak ilk asamada Akademinin
faaliyetlerini ti¢ konuda yogunlasurmas: dusunulmektedir. Bunlardan birincisi
Tarkiye icin [zmirden Akdeniz’e ufuk acan bir kimligin gelistirilmesi konusunda
farkindaliklar yaratacak bu anlayisin icini dolduracak tarih ve kultur arastirmalar
ve faaliyetlerinin gelistirilmesi olacakur. Ikinci olarak {zmir'in bir tasarim kenti
niteligi kazanabilmesi icin tasarim kapasitesinin gelistirilmesi, {zmir ve Ege’de ure-
tim ve hizmet aktivitelerinin tasarim talebinin canlandirlmast ve izmir'de gelisen
tasarim kapasitesiyle bulusturulmasi, kentte yasayanlarin tasarim duyarhliklarinin
artinlmast i¢in gerekli faaliyetlerin kolaylastiricist, ozendiricisi vb. etkinlikler icinde
olunacaktir. Akademinin baslangicta ele alacag: tucuncu konu ozel bir tasarim
alani; organik tarim ve ekolojik bir yerlesme tasarimi olacakuir. Bu konunun hem
dunya toplumunun surdurulebilirlik konusundaki cabalarina, Ege Bolgesine
uygun ¢ozam onerileriyle katkida bulunurken, hem de Izmirin Akdeniz kent-
leriyle isbirliginde iyi bir cikis noktasi olusturacagr dustuntlmektedir.

Akademinin boyle bir baslangic noktasindan sonra faaliyet alanini, belediyenin
olanaklarini da kullanarak, katiliml pratiklere acik olarak gelistirecegi ve zengin-
lestirecegini beklemek gerekir. Ama Akademinin hangi alanlarda, hangi tur
faaliyetlerde ne tur roller oynayabilecegi konusunda bir fikir vermek icin bu
baslangic noktasinda bir dustnce eksersizi yapmakta yarar gorulebilir.

Akademinin gorev alani gelistirilen vizyona bagh olarak tanimlandig: icin cok
genis bir alan olmaktadir. Tim bu alanda akademinin faaliyet gostermesi beklene-
mez. Bunun icin baslangicta daha dar bir alanda faaliyete gecmek, basan sag-
landikca, bu alanlar baska kuruluslara birakarak yeni alanlara acilmak dusu-
nulebilir. Akademinin uzerinde durulan ilk faaliyet alamt {zmir’in yeni vizyonunun
temellendirilmesi ve farkindaliklarinin yaratilmas: konusunda kultir ve tarih calis-
malarinin gelistirilmesi olacakur. Yeni bir vizyon gelistirmek ve bu yolla Akde-
niz'de ve dunyada yenilikeiligiyle, tasarim kapasitesiyle, gelistirdigi demokrasinin
derinligiyle iddiali bir konuma gelmek isteyenlerin; tarihine, cografyasina ve
kultarune yeni bakis acilart kazandirmast gerekecektir. Yeni bir vizyonun yeni bir
tarth demek oldugunun farkinda olmak gerekir. Akademi bu alandaki dusunsel
ve bilimsel faaliyetlerini gelistirmekte, Izmir'in tiniversitelerindeki kapasitelerini
harekete gecirdigi gibi, Turkiye'de ve Akdeniz tlkelerinde bu alanda calisanlarin
kapasitelerinden de yararlanacak ve bu konuda kalici isbirligi formlari gelistire-
cektir. Akademinin baslangicta bu konuya oncelik verecek olmast, stratejinin
[zmirin Akdeniz kentleri arasindaki iliski agim guclendirmeye calismak ve etki-
leyici bir odak haline gelmesini saglamak biciminde ifade edilen 1,2 nolu stratejiyle
yakindan iliskilidir.
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[zmir'in tasanm ve yenilikcilik kenti olmasma iliskin 1.1 nolu stratejiden tasarm
kenti olmaya oncelik verilmistir. Bu bakimdan 4.3 nolu katillhmeilik stratejik ter-
cihine uyumlu olarak izmir Buytksehir Belediyesi 31 Mayis 2011°de Tasarim Fo-
rumunu toplayarak bu konuda ilk adimi atmistir. Forumdaki ¢alismalarda tasarim
alaninin {zmir baglaminda ilk asamada; kentsel tasarim, nesne tasarimi, moda ve
iletisim tasarimu gibi alanlarla sinirh tutmak gerektigi gorusu dile getirilmistir.
Tasarmin gelistirilmesinde iki alandaki orgutlenme 6nem kazandigr vurgulan-
mistir. Bunlardan birincisi {zmir'deki tasarim kapasitesinin, ikincisi ise tasarim
konusundaki farkindaligin ve talebin artrilmasidir.

[zmir'deki universitelerde tasarim konusunda belli bir birikim bulunmaktadir. Bu
kapasitenin artirlmasinin bir bagka kanal serbest tasarimcilarm {zmire cekilme-
sidir. {zmir'in iklimi ve kentsel ozellikleri bu bakimdan uygundur. Eger {zmirde
tasarim talebinde bir gelisme saglanirsa {zmir'e cekilebilecek tasarmect sayist
artimnlabilir. Izmirin Akdeniz cevresindeki kentlerle olusturacag bir tasarimcilar
ag1 da Izmir'in tasarim kapasitesinde 6nemli bir sicrama yaratacakuir.

Ikinci alandaki orgutlenme, tasarim konusundaki farkindaligin artinlmasini ve
{zmir ve Ege’de tretim ve hizmet aktivitelerinin tasarim talebinin canlandirilmast
ve Izmir'de gelisen tasarim kapasitesiyle bulusturulmast tzerine olacakur. Bu ikinci
alandaki faaliyetlerin gelistirilmesinde, bu vizyonu yasama gecirmeye kendini
adamus olan {zmir Buyuksehir Belediyesinin elinde, iki olanak bulunmaktadir.
Bunlardan birincisi {zmir Enternasyonel Fuandir. Yeni bir anlayisla kullamil-
diginda, tasarim farkindaliginin yaratilmasinda ve tasarim talebiyle tasarim kapa-
sitesinin bir araya getirilmesinde cok onemli islevler yuklenebilecek bir kapasiteye
sahiptir. {zmir Biyuksehir Belediyesinin bu konudaki ikinci 6nemli katkisi, kentsel
mobilyalar 6rneginde oldugu gibi kendi talebini tasarima yoneltmesiyle gercek-
lesecektir. Bu alanda da akademi cok degisik olaylarin ve faaliyetlerin {zmirde
gerceklesmesini saglamaya calisacaktir. Bunlar arasinda tasarim konusunda ulusal
ve uluslararasi toplantilar, ulusal ve uluslararasi atolyeler, bienaller, ihtisas fuarlari,
sergiler, tasarim muzelerinin orgutlenmest, tasarimcilarla talep sahiplerini bir araya
getiren calistaylar, tasarimei ya da urtn kataloglar hazirlanmas, yayinlar, gorsel
sunumlar vb. sayilabilir. izmir Buyuksehir Belediyesinin ihale asamasmdaki yeni
fuar projesinin uygulanmasi sonrasinda belediyenin bir yandan bu konudaki ka-
pasitesi gelisecek ote yandan belediyenin 1.3 nolu stratejiye bir katkisi gercek-
lesmis olacakuir.

Izmir kentsel yonetim vizyonunun ikinci boyutunu olusturan kentsel yasam
kalitesinin gelistirilmesi konusunda {zmir Buytksehir Belediyesi bircok proje
gelistirmis, uygulamis ve yeni projeleri gelistirme asamasina girmistir. Bu baglam-
da, Ahmed Adnan Saygun Sanat Merkezinin yapimi ve isletilmesi, Eski Havagazi
Fabrikasinin restore edilerek bir sanat uretim merkezi haline getirilmesi ve
isletilmesi, Izmir opera binas projesinin hazirlanarak ihaleye hazir hale getirilmesi
vb leri sayilabilir.

{zmir Buytksehir Belediyesi 2.4 nolu stratejinin paralelinde {zmirlinin tarihle ilis-
kisini degistirecek buytik bir projeyi uygulamaya koymus bulunmaktadir. Kemer-
alunin ve Havra Sokaginin uzantist olarak Agora-Kadifekale tarihsel aksi



olusturulmaktadir. Agora ve antik tiyatroda arkeolojik kazilar surmektedir. Bu
aksda restorasyon calismalart baslamistir.

[zmirin huzurlu yasamim koruyarak yasam kalitesini gelistirmeyi saglayacak 2.1
ve 2.2 nolu stratejileri yasama gelistirmek icin {zmir Buytksehir Belediyesi ic kor-
fez, kiyilar ve kent teraslarinin yapimina yonelmis bir stratejik plan calismast yap-
maya girismistir. Iste okumakta oldugunuz Izmirlilerin Denizle {liskisini
Guglendirme icin Tasarim Stratejisi Plani bu girisim sonrasinda ortaya citkmistir.
Burada belirlenecek kentsel tasarim projelerini degisik tasarimcilarca yapilmasini
saglayarak, cesitlilik icinde bir birlik olusturmaya calisiimaktadir. Belediyenin bu
projesini, belediyenin 1.1 nolu stratejiye katkisi olarak da dusunmek gerekir.

Akademinin organik tarim ve ekolojik bir yerlesme tasarimi konusunu ele almasi
dusunulmektedir. Boyle bir konunun ilk ele alinacaklar arasinda bulunmasinin
tc nedeni oldugu soylenebilir. Bunlardan birincisi {zmir Buytiksehir Belediyesinin
bu konuda basariyla calisabilecek bir insan giictt kapasitesinin bulunmasi ve
basariyla calismakta olmasidir. Ikincisi boyle bir projenin cok ytiksek bir tarimsal
potansiyeli bulunan Ege Bolgesi i¢cin anlamhgidir. Ugtinctst ise {zmir'in, dinyanin
surdurtlebilirlik konusundaki dustince macerasinin bir parcasi haline gelmesine
uygunlugudur. Bu bakimdan izmir'in Akdeniz kentleriyle isbirliginde iyi bir cikis
noktast olusturacag dusuntulmektedir.

[zmirlilerin denizle iliskisini guclendirme icin bir strateji gelistirme gereksinmesi
[zmirin yerel yonetimi icin gelistirilen kapsamh bir vizyonunun yasama gecirilmesi
icin adimlar aulmaya basladiginda ortaya cikmaktadir. {zmir vizyonunun ikinci
boyutunu olusturan {zmirlilerin yasam tercihleriyle olusan gerilimi dusuk yasam
biciminin tahrip edilmesini onleyerek, yasam kalitesini gelistirmeyi hem aracsal
hem de amacsal olarak temellendirmek olanaklidir. Vizyonun bu boyutunun
gelistirilmesinin aragsal yonit [zmir'in tasarim ve yenilik kenti olmasiyla yakindan
iliskilidir. Dunyada yapilan arastirmalar gostermektedir ki yenilikeilik ve tasarim
kapasitesi yuksek gruplar yasam yerlerini secerken, yasam huzuru ve kalitesi olan
yerleri secmektedir. Bu nedenle tasarim ve yenilikeilik kenti olmak isteyen [zmir'in
bu konuda yararlanabilecegi en onemli ustiinluk bu yasam huzuru ve kalitesi ola-
cakur. Tabii ki huzurlu ve yasam kalitesi yuksek bir yasam her izmirli icin yasam
doyumu acisindan bir amactir. Iste bu gerilimi dasttk yasamin kurulmasi icin
{zmirlinin denizle iliskisinin giiclendirilmesi gerekir. Bu nedenle izmir'in yerel
yonetiminin yukarida genel cizgileri verilen yonetisim vizyonunun yasama gelisti-
rilmesinde hem yasam kalitesinin gelistirilmesi hem de tasarim farkindaliginin
yayginlastirilmas: bakimindan merkezi bir ¢neme sahiptir.
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2. YASAM KALITESINI YUKSELTMEK iCIN iZMIRLILERIN
DENIZLE ILiSKiISINI GUCLENDIRMEDE TASARIMIN
KULLANILMASINA {LISKIN GENEL DUSUNCELER

Tabii bir kentteki yasam kalitesinin gelistirilmesi icin yapilacak ¢ok sey vardir.
Ama {zmirdeki huzurlu yasam kalitesinin olusmasinda merkezi bir oneme sahip
olan husus {zmirlilerin denizle kurdugu iligkidir. izmir'de yasam kalitesini be-
lirleyen [zmir’i ozel kilan deniz olgusudur (Tekeli, 2010). Bu olgunun belirleyiciligi
belki de kentten uzakta kalindiginda, ozlem duyuldugunda daha ¢ok fark edilmek-
tedir. Bu deniz Izmirliye iki kiyisi arasinda 5-6 km. uzaklik olan bir korfez icinde
adeta bir tabak gibi sunulmaktadir. Genellikle sakindir. Kent gunumiizde ulastigl
buyukluguyle kent yerlesmesi bu korfezi cepecevre cevrelemekte, denize bakan
bir amfitiyatro olusturacak bicimde konumlanmaktadir. Boyle bir yerlesme denizi
strekli olarak kentlinin yasaminda tutmaktadir. Kentli icin deniz hep oradadur,
yasamina katilmaktadir. Bu deniz rahatlaticihgimi kentin yasamina imbat ruzgariyla
tasimaktadir. Deniz salt varhgiyla izmir'in iklimini yumusatarak yasam kalitesine
bir baska kanaldan katk: yapmaktadir.

Deniz {zmirli icin sadece uzaktan gorulen degildir. Kenti ceviren kordonlarda
yani denizin kiyisinda yurtinebilmekte, izmirlilerin sozctukleriyle ‘piyasa’ yapila-
bilmekte, denizin iyotlu kokusu alinabilmektedir. Ge¢miste deniz sadece uzaktan
gorulen, kenarinda yurtinebilen degil ayn1 zamanda icine girilebilen, yuzule-
bilendi. Artik denizle o tur kurulan iliski, kent icinde olanakli degil, bu olanak
uzaklara tasindi. Yaralanmak icin kent yasaminin disina ¢ikmak gerekiyor. Ama
{zmirlinin yasaminda gerceklestirilmesi gereken bir hedef olarak durmaktadir.

Deniz; Izmirli icin, aym zamanda uzerinde gidilebilendir. Gun gectikce bu
olanaklarmi arttirmustir. Gunluk yasami icinde kentliye, kent icinde bir yerden
bir baska yere giderken, ayn1 zamanda kent yasaminin yogunlugu disina ¢ikma,
adeta yeni bir soluk alma, dinlenme olanag1 vermektedir. Deniz araclarinin tize-
rinde gelip gittigi deniz, denizin kentten seyrine de bir hareketlilik kazandirmak-
tadir.

izmirli kente yasarken korfezin bir kiyisinda yer aldigi icin hep bir karst kiy1 al-
gilamasina sahip olmaktadir. Sonsuz, belirsiz bir ufka degil, karst kiyiya bakmak-
tadir. Korfezin kiyilan arasindaki uzaklik binalarin tek tek algilanmas icin fazladir.
Ama bu uzaklik duzeyi geceleri karsida 1s1l, 151l bir Karsiyaka algilamasi yaratmak-
tadir. O da kentli icin ufku bir karanlik, bir belirsizlik kaynagi olmaktan cikar-
makta, 151kl bir iyimserlik kaynag: haline getirmektedir. Ayrica korfezin girisinin
batiya donuk olmast cok guzel bir gines batimin izlenmesi olanagini dogurmak-
tadir. izmir’i gunesin en heyecan verici bicimde batuig bir kent haline getirmek-
tedir.

Bu denizden herkes esit derecede yaralanmadiginda denizle iliski kolayca bir rant
konusu haline getirilebilmektedir. Ama ozellikle, Turkiye’de kiymimn ¢zel mulkiye-
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te konu olamayacagl konusundaki yasal cercevenin gelismesinden sonra, deniz
kentlinin yasamina bir ortak deger olarak katkida bulunmaktadur.

Bu aciklamalar gostermektedir ki, deniz ve korfez {zmirlinin yasam deneyimini
zenginlestirmek bakimindan diger kentlere gore cok onemli farkliliklar yaratmak-
tadir. Tabii bu bilincli olarak, 6zenle korunmasi gereken bir farkliliktir. Bunun ne
kadar kirilgan olabilecegini {zmir yakin gecmisinde yasamistir. Kent niifusunun
hizla arttig donemde artma sistemlerinin kurulamamasi korfezi kirletmis ve kokar
hale getirmistir. Artik bu deneyim gecmiste kalirken, bize ne kadar dikkatli ol-
mamiz gerektigini de ogretmistir.

[zmirin farkhligimin ikinci yuzana, bu fiziksel niteliklere sahip olan kentte yasayan
{zmirlilerin bir yasam bicimi ve bunun paralelinde bir yasam kalitesi farklihg
yaratmasi olusturmaktadir. izmir'de yasam gergin degildir. Sakin ve rahatlancidir.
Bagnazlik hakim degildir, [zmirli degismeye ve yeni olana acikur. {zmirli genel
olarak izmirli olmaktan memnundur, izmirli olmay1 bir ayricalik olarak gormek-
tedir. Izmirli denildiginde genellikle goz ontnde firsatlart degerlendirebilen, acik
goz, pragmatik, bagnaz olmayan, insanlarla iyi ve kolay iliski kurabilen bir kisi
canlanmaktadir. Ozellikle kadmlarin toplumda iliski kurma bi¢imi Orta Anadolu’-
nun ice kapatilmis kadinindan farkhdir. Izmir'de evine kapanmamustr, topluma
acikur.

[zmirlinin is disindaki yasam sadece eviyle simirlanmus durumda degildir. {zmir-
linin ev disinda bir yasami vardir. Bu ev dist yasam degisik gelir duzeylerinde,
harcama sinirlamalarina gore, degisik bicimler alabilmektedir. Bu hicbir harcamay:
gerektirmeyen kordondaki piyasa olabildigi gibi litks lokantada yenilen pahali bir
aksam yemegi vb. olabilmektedir. Ev disi yasam faaliyetlerinin ¢onemli bir kism1
kent ici yollarin kenarinda yer almaktadir; masalar yol kaldirimlarina cikmis bi-
rahaneler kahvehaneler gibi. Yasamin ev disina ve sokaga tasmasinin kentin yasam
ahiskanliklaryla iliskisi oldugu gibi, kentin yuksek yogunluklu olmasi ve kent ici
pasif yesilin erozyona ugramis olmastyla da iliskisi vardir. Bu izmirde kentlinin
birbiriyle iliski kurma bicimini etkilemekte ve bir anlamda anonimlestirmektedir.
Daha onemlisi ev dist yasam alanlar kentlinin kendini sergiledigi alanlar haline
gelmektedir. Boyle bir platform ortaya cikinca da {zmirli daha once uzerinde dur-
dugumuz tzere kendine bakmakta giyimine ozen gostermektedir.

{zmirlinin yasam kalitesine denizle iliski kurma biciminden gelecek katkinin yuk-
selmesi icin denizle iliski ¢zenle tasarlanmahdir. izmirlilerin korfezin cevresine
yerlesme bicimi uc ilging tasarim konusu yaratmaktadir.

e Bunlardan birincisi ic korfezin izmirliler icin bir gosteri mekam olarak tasarlan-
masidir. Izmir'in ntfusu korfezin yamaclarina bir amfitiyatr yerlesir gibi yerlesmesi
ic korfezi adeta bir tiyatro sahnesi haline getirmistir. Bu mekanin bir gosteri meka-
n1 olarak duzenlenmesi, belediyenin gemi isletmesinin bu amacla donatilmast,
{zmirde toplumun her katmanmnin yasam kalitesine olumlu etki yapacakur.

e {kincisi, ganumuzde korfezin kenarinda Mavisehir'den Inciraltina kadar uzanan
bir sahil bandi vardir. Bu bandin ozel mulkiyete konu olmadan olusturulabilmesi



onemli bir basar1 olmustur. {zmirli bu alanlan degisik bicimlerde kullanmaktadir.
Ama bu kiy1 kullamislarina tasarimla yeni duzenlemeler getirilmesi {zmirlinin
yasam kalitesinin yukselmesine katki yapacakur.

e Buyuyen ve yamaclara tirmanan kentte herkes her gun kiyiya inerek denizle
iliski kuramamaktadir. Bu durumda kentin yamaclarinda olusturulacak kent
teraslarl ya da balkonlari, bu mekanlarin diizenlenmesinde gerceklestirilecek
tasarim kalitesi kentlinin yasam kalitesine onemli olcude katkida bulunacakur.

Cok genel duzeyde tammlanan bu t¢ tasarim konusunu [zmir baglaminda daha
ayrintih olarak tanimlayabilmek icin Izmir kentinin, izmir Korfezinin cevresine
nasil konumlandigina iliskin bir tarihi cografya analizini EK’'de bulabilirsiniz.
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3. GUNUMUZDE {ZMIRLILERIN
KIYI KULLANMA BiCIMLERININ
ZAMANDA VE MEKANDA FARKLILASMASI

Bu calismanin ikinci bolumunde tizerinde duruldugu gibi yasam kalitesini yuk-
seltmek amaciyla tasarim eyleminden yararlanilabilmesi icin oncelikle gunu-
muzdeki kiyt kullanim bicimlerinin saptanmast ve kullanicilarin memnuniyet
duzeylerinin belirlenmesi gerekmektedir. Bu amacla Ege Universitesi tarafindan
mevcut kiymnin kullanimimi degerlendirme calismasi yapilmistir.

{zmir Buytiksehir Belediyesi sinirlan icinde, Mavisehirden Yenikale’ye kadar
uzanan 11 farkh kiy1 bolgesinde anket calismalar yapilmistir. Kiy1 seridindeki bu
bolgeler Izmir Buytksehir Belediyesi tarafindan belirlenmistir. Belirlenen bolge-
lerdeki calismalar iki farkli teknikle yuratalmustur. Birinci arastirma biciminde
kiyiyr kullanan 4896 kisiyle ytizyuze gorusulerek anket gerceklestirilmistir. ikinci
arastirma biciminde ise sikca kullanilan “basit gozlem teknigi” kullanilmistir. 11
kiy1 bolgesinin her biri, hafta ici (bir gun), cumartesi ve pazar gunlerinde sabah-
ogle-aksam olmak tizere toplam dokuz kez ziyaret edilerek gozlem raporlar tu-
tulmustur.

Yapilan arastirmalarin temel amact, {zmir Buytiksehir Belediyesi tarafindan 11 kiyt
bolgesinde yurutulecek tasarim calismalarina iliskin hemserilerin gorus, talep ve
onerilerini almak, tasarim calismalarina destek olmaya yonelik veri toplamakur.
Her iki arastirma kapsaminda ulasilmak istenen belli bash amaclar soyle siralan-
abilir:

Kiyilan kullanan [zmirlilerin sosyo-ekonomik, demografik niteliklerini be-
lirlemek, kiyt mekanlarmin kullanim ozelliklerini, [zmirlilerin mekansal
davranislarini tespit etmek, kiyilarin fiziksel ozelliklerinin kullanicilar
tarafindan nasil degerlendirildigini ortaya koymak, kiyr kullanicilarinin
mekanin psikolojik etkileri acisindan doyumunu arastirmak, kullanicilarin
mekani genel anlamda nasil degerlendirdiklerini belirlemek, kullanicilarin
kiyr mekanlarindaki tiiketim ve harcama egilimlerini belirlemek ve kiy1 hin-
terlandini tespit etmektir.

Calismanin yurutuldagu 11 kiyr bolgesi sunlardir: 1- Mavisehir- Bostan Iskelesi,
2- Bostanl iskelesi- Karsiyaka Iskelesi, 3- Karstyaka Iskelesi-Alaybey Tersanesi,
4- Alaybey Tersanesi- Turan Koprulu Kavsagy, 5- Turan Koprulu Kavsagi-Liman,
6- Liman-Cumbhuriyet Meydani, 7- Cumhuriyet Meydani- Konak Pier, 8- Konak
Pier-Konak Koprulu Kavsagi, 9- Konak Kopruli Kavsagi- Mithatpasa Endustri
Meslek Lisesi, 10- Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi- Uckuyular iskelesi, 11- Uc-
kuyular Iskelesi-Yenikale.

Calismanin 1. etabini olusturan ve anket teknigiyle yurttulen arastirma kap-
saminda elde edilen bulgulara gore, 11 kiy1 bolgesinde hafta ici ve hafta sonu
kiyida bulunanlar arasinda erkeklerin belirgin bir agirhga sahip oldugu tespit

* Bu konuda bkz. Ege Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakultesi: [zmir Buytiksehir Belediyesi Kiyr Kullanim
Sonrasi Degerlendirme Calismasi, I[zmir, Ekim, 2011.



edilmistir. Kiy1 kullanicilarim %79'u erkek, %21°T kadindir. Bir diger onemli
bulgu, kiyt bolgelerini agirlikli olarak genclerin kullandiklaridir. Kullanicilarin
toplam %57’si 18-34 yas grubuna mensuptur.

fzmir kiyilar agirlikh olarak ortaokul ve lise mezunlar tarafindan kullanil-
maktadir. Gorusmeye katilanlarin %50’si ortaokul (ortaogrenim) ve lise
mezunudur. Yaklasik her 5 kullanicidan biri (%19) yuksek okul-uiniversite
mezundur. Kiy1 bolgesi kullanicilar egitim duzeyleri bakimindan da farklilas-
maktadir. Ornegin, Mavisehir-Bostanh iskelesi bolgesindeki kiyr kullanici-
larinin %29 unun tniversite-ytksekokul mezunu iken, egitim dtizeyi oldukca
dusuk ya da ilkokul mezunu olan kiyr kullanicilarinin ise ozellikle Turan
Koprulu kavsagr -Liman bolgesi ile (Buradaki kitlenin %34t ilkokul
mezunudur), Karstyaka Iskelesi - Alaybey Tersanesi bolgesinde (%25’ ilkokul
mezunu) bulunduklari tespit edilmistir. Bu bulgularda her kiy1 kesiminin hin-
terlendlarindaki toplumsal tabakalasma farkliliklari kendini gostermektedir.

Aylik hane gelirleri itibaryla kiy1 bolgelerini kullanan {zmirliler belirgin
bicimde farklilasmaktadir. Ekonomik durumu daha iyi olanlarin ozellikle Ma-
visehir-Bostanh kiy1 bolgesini kullanmalan dikkat cekicidir. Ornegin; aylik
toplam hane geliri en ytiksek olan (4000 TL ve tzeri) kiy1 kullanicilarinin Ma-
visehir-Bostanli Iskelesi kiy1 bolgesinde daha yogun olarak bulunduklar tespit
edilmistir. Nitekim bu bolgedeki kullanicilarin %8’inin aylik hane geliri
3000-4000 TL arasindadir. Buna karsilik, hane geliri bakimindan Turkiye ve
{zmir ortalamasinin alu olarak degerlendirebilecegimiz 500-1000 TL hane
geliri olan kiy1 kullanicilart ise ozellikle Turan Koprulu Kavsagi-Liman,
Konak Pier-Konak Koprulu Kavsag ile Konak Koprulu Kavsagi-Mithatpasa
Endustri Meslek Lisesi bolgesinde yogunlasmaktadir. Ornek vermek gere-
kirse, Turan Koprulu kavsagi-Liman kiyt bolgesindeki kullanicilarin
%34 tntn hane geliri 500-1000 TL arasindadir. Bu ornekler de, Izmir
kiyilarmin kullaniminda ekonomik duizeye gore kullanicilar arasinda bir fark-
hilasmanin mevcut olduguna isaret etmektedir.

Arastirma kapsaminda irdelenen kiy1 kullanimina iliskin davranis oruntuleri
baglaminda ilk goze carpan bulgu; kullanicilarin kiyt bolgelerine agirlikhi
olarak arkadas gruplariyla gelmeleridir. Kullanicilarin %4071 kiyilara arkadas-
lariyla gelmeyi tercih ederken, ozellikle Cumhuriyet Meydani-Konak Pier bol-
gesi ile Liman Cumhuriyet Meydani'na gelenler sirasiyla %62 ve %53 oraninda
bolgeye her zaman arkadaslariyla geliyor. Bu bulgu, kiy1 kullaniminda kollektif
davranisin agir bastiginin isaretidir. Bu bulgu kiyiya gelmenin gecilirken
ugranilan bir faaliyet degil, ozel olarak yapilan bir gezi niteligini kazandigim
gostermektedir.

Bir diger onemli bulgu, Izmirli kiyr kullanicilarimin agirlikh olarak kiyi bol-
gelerine haltada birkac gun gelmeyi tercih ettikleridir. Izmirlilerin % 32’si haf-
tada birkac gun kiytya ugrarken, ozellikle Karsiyaka {skelesi-Alaybey Tersane
Bolgesi, Bostanh Iskelesi-Karsiyaka iskelesi ve Mavisehir-Bostanl Iskele bolgesi
kiy1 kullanmicilarnin yaklasik %401 haftada birkac giin kiyiy1 ziyaret etmekte-
dirler. Bu siklik da, kiyiya yapilan bu gezilerin bir habitus (aliskanhk) niteligini
kazandiginin gostergesi olarak alinabilir.

Gralik 1 - Cinsiyet Dagilimi
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Kiy1 bolgelerinin kullanimina iliskin olarak arastirma kapsaminda irdelenen bir

graﬁk o diger husus; kiy1 kullanicilarinin kiy1 ya da sahile hangi zamanlarda geldikleridir.

elir Seviyesinin -

Bolgelere Gore Bulgular, [zmirli kiyr kullamicilarmin %70’inin zaman ayrimi yapmadan, firsat bul-

Dagilimi dukca kiy1 ya da sahile gittiklerini gosteriyor. Bu da {zmirlinin evine hapsolmay1
sevmedigini firsat buldukca ferahlamak icin kiyiya cikma gereksinmesi duydugunu
gostermektedir.

{zmirlilerin hafta ici ve hafta sonu kiy1 bolgelerine hangi zaman dilimlerinde
geldiklerine bakugimizda, tum kiy1 bolgelerine hafta i¢inde Izmirliler agirlikli
olarak saat 17.00-19.00 arasinda gelmektedir ki bunun anlamz, kiy1 bolgelerinin
ozellikle bu saat diliminde cesitli amaclarla kiyida vakit gecirme konusunda
yogunlasmasidir. Kiy1 bolgelerinin hafta sonu kullanim saatlerinin hafta icine gore
cok belirgin bicimde farklilasmadig: dikkat cekmektedir. Bir baska anlaumla,
cumartesi ve pazar gunleri de agirlikhi olarak 17.00-19.00 saatleri arasinda kiy1
kullanim1 yogundur.

Kiyr kullanicilarinin gittikleri kiy1 veya sahilde gecirdikleri ortalama sure saat
baglaminda incelendiginde, ilk dikkati ceken; bolge ayrimi olmaksizin agirhikh
olarak kiy1 kullamicilarinin 3-4 saatlerini kiyida gecirmeleridir. Bolge bazinda bak-
ugimizda, 3-4 saat vakit gecirilen kiy1 siralamasinda ilk sirada Uckuyular iskelesi-
Yenikale kiy1 bolgesi geliyor. Bu kiyr kullanicilarin %70’ kiyida ortalama 3-4 saat
kalirken, bu bolgeyi Liman-Cumhuriyet Meydam (kullanicilarn %65t Kordon'da
3-4 saat vakit gecirmektedir) kullanicilar, ardindan Karsiyaka Iskelesi-Alaybey
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Tersanesi kullanicilart (%61) ve Konak Pier-Konak Koprulu Kavsagi kullanicilar
(%60) izliyor. Bu uzun sureler de kiyiya cikisin bir gezi niteligi kazanmis olmasimimn
gostergesi olarak almabilir.

izmirlilerin kiyi/sahilde bulunduklar stre icinde nasil vakit gecirdikleri de
arastirma kapsaminda ele alimmustir. {zmirlilerin kiy1 bolgelerinde vakitlerini
gecirme agisindan cok fazla alternatif gelistirmedikleri, en sik vakitlerini aile/
arkadaslarinla piknik yapma ya da yalniz basina dogayi/denizi seyrederek din-
lenme ile gecirdikleri gorulmustur. Kiyr kullanicilarinin %511 vakitlerini aile/
arkadaslarinla piknik yaparak, %43 yalniz basina dogayi/denizi seyredip din-
lenerek gecirmektedir. Omegin; hobi amach balik tutma, fotograf cekme, martilan
besleme etkinligi ancak Alaybey Tersanesi-Turan Koprilit kavsag bolgesi (ikincil
oneme sahiptir) ile Cumhuriyet Meydani-Konak Pier bolgesinde gozlenen
(acuncul oneme sahiptir) vakit gecirme bicimi olarak dikkate degerdir. Kiyt bol-
gelerinde sozii edilen bu vakit gecirme bicimlerinin sinirlihgr, kulturel faktorler,
yasam tarzi kadar, kullanicilarin onune alternatif vakit gecirme bicimine iliskin
tasarimlarin sunumuyla da ilgili olabilir. Kanimizca kiy1 bolgelerinde alternatif
vakit gecirmeye yonelik gelistirilecek yeni tasarimlar, vakit gecirme biciminde
stre¢ icinde cesitlilige yol acacaktir. Bu bulgular bize kiyida hem toplu hem de
bireysel kullanislarin énemli oldugu, bazi hallede bu iki farkl kullanisin birbiriyle
celisebilecegi, tasarim sirasinda her iki grubun gereksinmelerinin de karsilan-
masina dikkat edilmesi grektigini gostermektedir.

[zmir Kiyilart Kullanim Sonrasi Degerlendirme Calismasinin temel amaclarindan
biri, kiyilarn fiziksel ozelliklerinin (kiyida kullanima sunulmus aletler, mekan)
kullanicilar tarafindan nasil degerlendirildigini ortaya koymakur. Bu amacla anket
sirasinda kullanicilara yoneltilen sorulara verilen yanitlara gore; oturma banklari,
spor aletleri, piknik masalari, yol dosemeleri, yurtyts yollari, bisiklet yollari
(Yuruyus yollarimin ¢ok kullanish oldugunu dusunenler ozellikle Liman-
Cumhuriyet Meydani kullanicilan ile Konak Koprulu Kavsagi-Mithatpasa Enduistri
Meslek Lisesi bolgesindeki kiyr kullanicilardir), cocuk oyun alanlarmin ¢cok kul-
lanishi olmadig anlasiliyor. Cocuk oyun alanlarinin ¢ok kullanish olmadig
konusundaki en yaygin elestiri ya da dustincenin tg¢ kiyt bolgesi kullanicilarindan
geldigi arastirma kapsaminda tespit edilmistir. Bu bolgeler; Cumhuriyet Meydani-
Konak Pier, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: ile Konak Pier-Konak
Koprilu Kavsagt kiyr bolgeleridir. Ozellikle oturma banklarinin hi¢ kullanish ol-
madigini dustnenler sirastyla Alaybey Tersanesi-Turan Kopruli Kavsagi (bu
bolgedeki kullanicilarin %90’dan fazlast banklarin hi¢ kullanish olmadigini
dustunuyor), Konak Koprulu Kavsagi-Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi bolgesi
ve Cumhuriyet Meydami-Konak Pier bolgesinde yogunlasmaktadir.

Calismada anket teknigiyle kiyida bulunan mekan, alet, hizmet ve aktiviteler de
kullanicilarin gozunden yeterli olup olmadiklar acisindan degerlendirilmistir.
[zmirli kiyr kullanicilan bolge ayrimi olmaksizin yesil alanlarn yetersizligi
gorustinde birlesmektedir. Ozellikle Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag
kiy1 bolgesi kullanicilar yesil alanlarin ¢ok yetersiz oldugunu dusunuyor. Spor
aletleri ve tesislerinin kiy1 bolgelerinde yeterli olup olmadigina iliskin gorusler in-
celendiginde ise 6 kiy1 bolgesinde kullanicilar alet ve tesislerin cok yetersiz oldugu
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gorusundeler. Ozellikle Konak Koprula Kavsagi-Mithat Pasa Endustri Meslek Li-
sesi, Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi - Uckuyular iskelesi, Cumhuriyet Meydam
- Konak Pier bolgelerinde aletlerin yetersiz oldugunu dustnenlerin orani %100’
ulasmaktadir.

Kiyilardaki yol dosemelerinin yeterli olup olmadigina iliskin gorusler ince-
lendiginde, diger orneklerde oldugu gibi, bu konuda da ozellikle Alaybey Ter-
sanesi-Turan Koprulit kavsag: kullanicilarinin negatif kanaate sahip olduklar

gorulmekte. Genel olarak bakildiginda, bolge ayrimi olmaksizin kiy1 seridinin gﬁiil‘i}mn

gorunumunun yeterli oldugu seklindeki gorus baskin olsa da, bunun tek istisnast Kiyrlardaki

Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu kavsagi kullanicilarindan gelmektedir. aydmlatma
algilart
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Kiy1 kullanim arastirmasinda ele alinan konulardan bir digeri, kullanicilarin bu-
lunduklart mekani bakim ve temizlik acisindan nasil degerlendirdikleridir. Bul-
gular, kiyr kullanicilarinin kiyilarin bakim ve temizligi konusunda ¢ok olumlu
dustnmedigine isaret etmektedir. {stisnasiz tam kiy1 bolgelerinde alan bakim ve
temizliginin yetersiz oldugunu disunen kullanicilarin orani %50lerin bir hayli
uzerindedir.

Kiyr bolgelerinin aydinlatma durumu bakimindan belirtilen gorusler ince-
lendiginde, tek bolge haric, genel olarak kiy1 aydinlatmalarimin orta duzeyde yeterli
oldugu konusunda bir goruisun hakim oldugu anlasiimaktadir. Alaybey Tersanesi-
Turan Koprulu kavsag bolge kullamicilarmim %95't aydinlatmanin cok yetersiz
oldugunu dusunmektedirler.

Kiy1 guvenligi acisindan bakildiginda, 11 kiyr bolgesinde de guivenligin ¢cok yeterli
diizeyde gorulmedigi sonucuna ulasilmistir. Ozellikle Alaybey tersanesi-Turan
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Koprulu kavsagr bolgesindeki kullanicilarn %95’ten fazlasi bolgeyi guvenlik
baglaminda cok yetersiz gormektedirler. Guvenligin cok yetersiz duzeyde
goruldugu diger bolgeler de sirastyla Konak Koprulu Kavsagi-Mithat Pasa Endiistri
Meslek Lisesi, Konak Pier-Konak Koprulu Kavsagi, Mithatpasa Endustri Meslek
Lisesi-Uckuyular iskelesi ile Cumhuriyet Meydani-Konak Pier bolgeleridir.

Kiy1 bolgelerindeki denetim hizmetlerine iliskin kullanicilarn dustinceleri denetim
hizmetlerinin ¢ok yeterli olmadigi yonundedir. Ozellikle Alaybey Tersanesi-Turan
Koprulu Kavsag: kiyr bolgesi sakinlerinin %95'inden fazlasinin denetim hizmetinin
cok yetersiz oldugunu dustinmeleri carpicidir. Denetim hizmetini cok yetersiz

Konak Koprl Kavsa - Wihatpaa En. Mes. ises _- -
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bulan diger kiy1 bolgeleri kullanicilart sirasiyla Konak Koprulu Kavsagi-Mithat
Pasa Endustri Meslek Lisesi, Konak Pier-Konak Koprulu Kavsagi, Cumhuriyet
Meydani-Konak Pier, Mithatpasa End.Meslek Lisesi-Uckuyular iskelesi kul-
lanicilaridir. Denetim hizmetini cok yeterli bulanlarin ise 6zellikle Bostanli Iske-
lesi-Karsiyaka Iskelesi kiy1 kullanicilart oldugunu belirtmek gerekir.

Kiyt bolgelerindeki kultur-sanat faaliyetlerinin yetersiz ve cok yetersiz oldugu sek-
linde tum kiy1 bolgelerinde yaygin bir kanaat hakimdir. Bu kanaat ozellikle Alay-
bey Tersanesi-Turan Koprulu kavsagr bolgesinde cok yetersiz seklinde ve
%95lerin uizerinde aciga cikmustir. Benzer bicimde, Mithatpasa End. Meslek Li-
sesi-Uckuyular Iskelesi ile Konak Pier-Konak Koprulu Kavsag: kiyr kullamcilarmin
da %35’ler civarinda bir oranla kultur/sanat faaliyetlerinin cok yetersiz olduklarini
belirtmeleri dikkate degerdir. Bu hizmetleri cok yeterli bulanlarin Liman-
Cumhuriyet Meydani, Bostanh Iskelesi-Karsiyaka Iskelesi ve Cumhuriyet Mey-
dani-Konak Pier kiyr kullanicilart oldugunu eklemek gerekir.

Gralik 9 -
Kullanicilarin
kiyilardaki
guvenlik algis
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Kiy1 kullanicilar bolge ayrimi olmaksizin kiyr bolgelerindeki heykeller ve sanat
urtnlerini de yetersiz bulmaktadirlar. Bu olumsuz kanaat ozellikle 3 kiy1 bol-
gesinde cok belirgindir. Ornegin; Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi-Uckuyular
iskelesi, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu kavsagi, Cumhuriyet Meydani-Konak
Pier bolgesi kullanicilart ortalama olarak %85-%100 duizeyinde kiyilardaki
heykeller ve sanat trtinlerini ¢ok yetersiz bulmaktadir.

Kafe, bar gibi eglence yerlerinin yeterliligi acisindan kiy1 bolgeleri kullanicilarinin
ne dusundukleri arastirildiginda, ozellikle Cumhuriyet Meydani-Konak Pier ile
Liman-Cumhuriyet Meydani kullanicilarinin kiyilart bu bakimdan %45-%50
oraninda cok yeterli bulduklart gorulmektedir. Mavisehir-Bostanli iskelesi bol-
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gesinde hakim kanaat ise bu yerlerin yeterli oldugu yonundedir. Tersi bir egilim
ise ozellikle Mithatpasa End. Meslek Lisesi-Uckuyular Iskelesi, Konak Koprilu
Kavsagi-Mithat Pasa Endustri Meslek Lisesi kiy1 bolge kullanicilarinda mevcuttur.
Benzer bicimde, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag kiy1 kullanicilarmin
da %95’lik bir kism1 bu bolgede eglence yerlerinin cok yetersiz oldugunu dustn-
meleri onemlidir.

Kiy1 bolgelerinde tasarimla ilgili onemli konulardan biri de, buralardaki mekan
ve aletlerin engellilerinin kullanimina uygun olup olmadiklandir. Arastirma kap-
saminda gorustlen kisilere bu konuda da bir soru yoneltilmistir. Verilen yanitlar
incelendiginde, hakim kanaat kiy1 bolgelerindeki mekan ve aletlerin engellilerin
kullanimina uygun olmadigi yontinde. Ozellikle Turan Koprulit Kavsagi-Liman,



Bostanli iskelesi- Karstyaka iskelesi, Karsiyaka Iskelesi- Alaybey Tersanesi ile
Konak Pier-Konak Koprulu Kavsagr kiy1 bolgesi kullanicilarmin yaklasik % 75-
80’1 bu bolgelerdeki mekanlarla aletlerin engellilerin kullanimi icin uygun ol-
madigini dustunuyorlar.

Kiy1 Kullanim arastirmasinin temel amagclarindan biri de, 11 kiy1 bolgesinde yurt-
tas kullanimina yonelik olarak yurutulecek tasarim calismalarinda yararlanilmak
uzere, yurttaslarin taleplerinin ne oldugunu saptamakur. Bu amacla calisma kap-
saminda gorusulen kisilere arastirmanin yapildigi sirada bulunduklar kiymnin
yeniden yapilandirilmas: durumunda, eksik oldugunu dusunup yapilmasini iste-
dikleri duizenlemelerin neler oldugunu tespit etmeye yonelik bir soru da yoneltil-
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mistir. Gorusmeye katilan kisilerin verdikleri yanitlara gore, yapilmasi istenen ik Grafik 13-

t¢ duzenleme bolgelere gore farkliliklar gostermektedir. Fakat birincil dizeyde — Kiyiann engelilere
yapilmast istenen duizenlemeler arasinda dort bolgede tuvalet talebi ilk talep olarak ZZ ﬁ ﬁu_t;fg;lgunu
dikkat cekmektedir. Birincil duzenleme ya da talep olarak tuvaletlerin ardindan . niz?
agaclandirma calismalarinin yapilmasi, banklarin sayisinin arttirilmast, denetim

ve guvenligin arttirilmasi (guvenlik gorevlilerinin bulunmas), golgelik alanlarin

yapilmasi gibi talepler dikkat cekmektedir.

Kiy1 kullanicilarinin bulunduklar kiyiy: tercih etme nedenleri ya da kendileri icin
o bolgede neyin cazip oldugu, kendilerini bolgeye ceken etkenlerin ne oldugu da
arastirma kapsaminda irdelenen konular arasindadir. Genel olarak bolgelerin kiyr
kullanicilar icin cazip olmasmin ya da kullanicilarin buralara yoneltmesinin ilk
nedeni, bolgelere gore farklilasmakla birlikte, deniz manzarasi belirgin bicimde
one ctkmaktadir. Ardindan balik tutmak icin uygun yer olusu, kullanicilarin bu-
lunduklar yerlere yakinlik, merkezi yer olmasi, dinlendirici olmast birincil neden
olarak belirtilmistir.
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Kiy1 bolgelerinin kullanicilar acisindan cazip olmasinda 2.neden olarak farkli ne-
denler dile getirilmistir. Ormegin; eglenceli, sakin bir yer olma, balik tutma, in-
sanlarin hareketlerini izleme, merkezi bir yer olma, temiz hava, deniz manzarasi
gibi nedenler dikkat cekicidir. Kiy1 bolgelerine yonelmede 3. nedene bakildiginda,
deniz manzarasi, temiz hava, sakinlik, ortamin rahat olusu, gtizel hava, insanlarin
bolgede bulunmasi, hareketlilik gibi nedenler one ¢ikmaktadir.

Kiy1 kullanim arastirmasi kapsaminda irdelenen bir diger konu, kiy1 bolgelerine
gelen Izmirlilerin, bu bolgelere gelme amact ve beklentilerinin karsilanip karsilan-
madigidir. {1k olarak givenlik konusuna iliskin kiyr kullanicilarimin dusunceleri
incelendiginde, genel olarak bolgeler itibariyla kiyr kullanicilarinin guvenlikle ilgili
cok fazla problemi olmamakla birlikte, bunun tek istisnasin Alaybey Tersanesi-
Turan Koprulu Kavsagi bolgesi oldugu gorulmektedir.

Kiy1 bolgelerinin genel olarak insana ferahlik verici niteligi agir basmaktadir. Bu
degerlendirmenin yine tek istisnast Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu kavsagt kiy
bolgesi olup, buradaki kiy1 kullanicilarinin %40°a yakini bolgeyi oldukea sikict
bulmaktadirlar.

Guzellik kriteri baglaminda bakildiginda, yine Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu
Kavsagi bir yana birakildiginda, kiy1 bolgeleri kullanicilar tarafindan genelde guizel
olarak nitelendirilmektedir. Rahatlaticihik kriteri acisindan degerlendirildiginde
de, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulit kavsagr kiy1 bolgesi disinda tim bolgelerdeki
kiy1r kullanicilart genel olarak kiyr kesimlerini rahatlatict bulunmaktadir.

Kiy1 bolgesi kullanicilar arasinda, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kul-
lanicilan disinda, kiyilarn aile icin uygun oldugu gorust hakimdir. Kiyr bolgeleri
kullanicilari, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kullanicilart haric, genel
olarak kiyilarin insanin icini acic1 ozelligine vurgu yapmaktadir. Kiy1 bolgelerinin
temizligi konusunda kiy1 kullanicilarinin ne dusunduklerine baktugimizda, Alay-
bey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsagy haric, agirhikh olarak kiyilarin temiz oldugu
gorust yaygindir. Sessizlik ve sakinlik acisindan kiyr bolgelerinin genel olarak ses-
siz/sakin gorulmelerine ragmen, bu durumun tek istisnasi yine Alaybey Tersanesi-
Turan Koprulu Kavsag kiy bolgesidir. Bu bolgedeki kiyr kullanicilarmin yaklasik
%85'1 kiyr bolgesinin gurultalu ve kalabalik oldugunu dusunuyorlar. insanlarn
birbirine yaklastirma/uzaklastirma ozelligi bakimindan kiyr bolgeleri ince-
lendiginde, hakim kanaat kiyilarin insanlari birbirine yaklastirict 6zelliginin agir
basmasidir. Ozellikle Bostanl iskelesi-Karsiyaka Iskelesi, Karsiyaka Iskelesi- Alay-
bey Tersanesi ve Mavisehir-Bostanli Iskelesi kiy1 bolgesi kullanicilarmin yaklasik
%351 bu bolgelerin insanlar birbirine yaklastirict 6zelligi tizerinde durmaktadirlar.
Alaybey tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: bolgesi kullanicilarinin ise %35’ bol-
genin asirt derecede insanlari birbirinden uzaklastirdigini belirtmeleri dikkate
degerdir. Kiy1 bolgelerinin aydinlik/karanlik olmasi baglaminda bakildiginda, kiy1
kullanicilarinin buyuk cogunlukla kiyilarn aydinligina vurgu yapmalart dikkat
cekerken, tek istisnast Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kiy1 bolgesidir.
Kiy1 bolgelerinin kullanicilar dinlendirici ozelligi acisindan bir degerlendirme
yapildiginda, 10 kiy1 bolgesinin insani dinlendirici ozelliginin baskin oldugu an-
lasilmaktadir. Nitekim dinlendirici bulanlarin orani bolgeden bolgeye %50 ile



%95 arasinda degismektedir. Fakat Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu kavsag: kiyr
kullanicilarmim %30u kiymnin insana yorgunluk hissi verdigini dustunmeleri dikkat
cekici bir bulgudur. Kiy1 bolgeleri cocuklara yonelik eglence aktiviteleri bakimin-
dan degerlendirildiginde ise Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag, Mithatpasa
Endustdi Meslek Lisesi-Uckuyular Iskelesi kiy1 bolgeleri haric, kiyilarin cocuklar
icin eglence aktivitelerinin oldugu yerler seklinde kabul edildikleri anlasiliyor.
Elde edilen bulgulara gore, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kiyr bolgesi
haric, genel olarak diger kiy1 bolgeleri kullanicilar tarafindan ilk firsatta gelinecek
yerler olarak kabul gortyor. Kiy1 bolgeleri cekicilik kriteri baglaminda kullanicilar
tarafindan nasil degerlendiriliyor diye arastirildiginda, 11 kiy1 bolgesinden 10'u
genel olarak oranlar degismekle birlikte cekici olarak degerlendirilmektedir. Tek
istisna yine Alaybey Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kiyr bolgesidir.

Calisma kapsaminda kiy1 kullanicilarinin arastirma sirasinda bulunduklar kiyt ya
da sahillerin daha cazip hale getirilmesi icin getirdikleri oneriler de deger-
lendirilmistir. Elde edilen bulgular, kiy1 bolgelerine gore onerilerin farklhilastigini
gostermektedir. Kullanicilarin birincil onerilerinde oncelikle kiyilarda agac
sayisinin arttirilmast, kultir-sanat faaliyetlerinin yapilmasi, cevre temizligi icin
yeni ¢op kutularmin konmasi, cevrenin daha sik temizlenmesi, cay bahgesi, kafe
ve restoran yapilmasy/sayisinin arttirilmast, giivenlik onlemlerinin arttirilmast sek-
lindeki oneriler one cikmaktadir.

[zmir metropol alanindaki 11 kiy1 bolgesinin mevcut durumuyla, 10 y1l oncesin-
deki durumunu kiyr kullanicilart gozunden karsilastirabilmek amaciyla sorulan
soruya verilen yanitlar incelendiginde, Alaybey Tersanesi-Turan koprulu Kavsag
haric, diger tum kiy1 kullanicilart bulunduklart kiyinin buginka durumunu 10
yil oncesine gore daha iyi ve gtizel bulmaktadir. Bu bulgu 6nemlidir. Fakat Alaybey
Tersanesi-Turan Koprulu Kavsag: kiy kullanicilarinim %55’inin kiyiy 10 yil 6nce-
sine gore daha kotu ve cirkin bulmalarinin da tizerinde ¢onemle durulmas: gerek-
mektedir.

[zmir kiy1 bolgeleri kullamicilar tarafindan dostlarimin da bos zamanlarinda
gelmeleri icin tavsiye edilecek yerler olarak goze carpmaktadir. Ortalama olarak
kiy1 kullanicilariin %77’si bulunduklar sahil/kiyiy1 dostlarina bos zamanlarinda
gelmeleri icin tavsiye etmektedir. Ozellikle Turan Koprulu Kavsagi-Liman
(% 97’s1) ile Karstyaka Iskelesi-Alaybey Tersanesinde (%90) tavsiye orani %90larm
uzerindedir. Fakat, Alaybey Tersanesi-Turan Koprulit Kavsagi bolgesi kul-
lanicilarmin %96’simin bulunduklan kiyi/sahili dostlarina bos zamanlarinda
gelmeleri icin 6nermeyeceklerini ifade etmeleri de 6nemli bir olumsuz alg olarak
dikkate alinmahdr.

Kiyr kullanicilarinin kiyr bolgelerindeki harcama egilimleri hakkinda bilgi sahibi
olmak amaciyla kendilerine bir soru yoneltilmistir. Buna gore, agirlikli olarak
%701 kiyr kullanicilart bulunduklan kiyidaki isletmelerden yiyecek, icecegi satin
almaktadirlar. Kiy1 kullanicilarinin kiy1 bolgelerindeki harcama egilimleri cok
dusuk duzeydedir. Ancak kullanicilarin %11 101 TL ve tzeri harcama yapiyor.
%3’ 51-100 TL arasinda, %7’si 41-50 TL arasinda, %21’i 21-40 TL arasinda,
%23 11-20 TL arasinda, %25t 5-10 TL arasinda harcama yaparken, kiyr kul-
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lanicilarmin %20’sinin ise hi¢ harcama yapmamasi onemlidir. Harcama duizeyinin
dusuklugu kiytya gidisin onemli bir bolumunun kiyiy: bir dolasma, piyasa mekant
olarak gormeleriyle ilgilidir.
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Kiy1 bolgelerinin hinterlandimi belirlemek amaciyla yoneltilen soruya verilen yanit-

lar, kiy1 hinterlandinin uzak mesafelere ulasabildigine isaret etmektedir Bunun
kanity; kiyr kullanicilarinin onemli bir kisminin bulunduklarn kiyiya 20 dakika
ara¢ mesafesinden uzak noktalardan gelmektedirler. Kiy1 kullanicilarinin %4071
kiyi/sahillere bu mesafeden gelirken, ozellikle bu mesafeden gelenlerin Liman-
Cumhuriyet-Meydani kullanicilar (%66’st), Cumhuriyet Meydani-Konak Pier kul-
lanicilart (%63't) ve Konak Pier-Konak Koprulu Kavsagi (%601) kullanicilart
olmalar goze carpiyor. Bu t¢ alandaki ytiksek oranlar, bu kiyilarin kentin buyuk
bolumuine hizmet verdigini gostermektedir. Kullanicilarin buytk cogunlugunun
kiy1 bolgelerine belediye otobusleriyle geldikleri de tespit edilmistir.

Bir diger onemli bulgu; izmirde kiy1 bolgelerine yonelik kentsel kullanict mo-
bilitesinin bir hayli ytiksek olmasidir. Kiyr kullanicilarin %581 baska ilce ve ma-
hallelerden kiy1 bolgelerine cesitli amaclarla geliyorlar. Ozellikle Uckuyular iskelesi
-Yenikale ile Alaybey Tersanesi-Turan Kopriulu Kavsag: kiy1 bolgesi kullanicilarmin
%96 ve %951 bulunduklar kiyiya baska ilcelerden gelmektedir. Bu bolgeyi mo-
bilite acisindan Liman-Cumhuriyet Meydani kiy1 bolgesi izlemektedir.
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Izmir Kiyilarn Kullanim Sonrast Degerlendirme calismasinin 2.etabini olusturan
ve basit gozlem teknigiyle yurutulen arastirma kapsaminda elde edilen bulgular,
gozlemci raporlart 1siginda ayrintih olarak sunulmaktadir. Genel bir degerlendirme
yapildiginda, gozlem yapilan kiyi/sahil bolgesine gelirken ulasim konusunda fazla
stkinti yasanmadigl yonundedir. Fakat hafta sonlari aksam saatlerinde ozel
araclarla kiy1 bolgelerine ulasim ve bolgelerden ayrilmada bazi sikintilar yasandig
gozlenmistir. Nitekim bu sorunun tipik bicimde yasandigi bolgelerden biri
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Uckuyular iskelesi-Yenikale bolgesidir. Diger yandan, ozellikle Alaybey Tersanesi-
Turan Koprulu Kavsagi bolgesi ulasim konusunda sikintili bir bolge olarak tespit
edilmistir. Alaybey tarafina kolay ulasim oldugu halde, ¢zellikle Turan tarafinda
Koprili Kavsak civarina barlarin bulundugu bolgeye ulasim sorunludur.

Basit gozlem kapsaminda elde edilen bir diger bulgu, kiy1 bolgelerinde belediye
gorevlileriyle kullanicilar arasinda olumsuzluk temelinde bir diyalog yasan-
madigina isaret etmektedir. Kiy1 bolgelerinde gorevlilerin kendi isleriyle mesgul
olduklart gozlenmistir. Kiyr bolgelerinde kiyiya 6zgu olumsuzluklar nedeniyle
alan1 kisa surede terk eden kullanicilara rastlanmanmustr. Diger yandan, hafta ici-
hafta sonu, gun-saat ve kiy1 bolgesi ayrimi olmaksizin, kiy1 kullanicilarinin kiyida
vakit gecirirken kendi gruplan disindakilerle diyalog kurmamasi, iletisime
gecmemesi, tamamen kendi kendilerine vakit gecirmeleri ilginctir. Yapilan goz-
lemler kiyida bulunmalarindan dolayr kullanicilarin mutlu olduklarina isaret et-
mektedir. Ozellikle geng ve orta yashlarin ileri yaslardaki kiyr kullanicilarina gore
daha mutlu olduklar izlenimi edinilmistir.

Birinci ve ikinci etapta yapilan arastirmalarn ortaya koydugu bir baska ilging
sonuc 11 kiyr bolgesinden dorduncustnt olusturan Alaybey Tersanesi ile Turan
arasmin bir ‘yer’ (place) olma 6zelligini kazanamamis olmasidir. Bu ozellik tum
olcutlerde kendini belli etmektedir.



4. {ZZMIRLILERIN KIYI KULLANIMINDA
[ZLEYECEGI TASARIM STRATEJISININ
GENEL OZELLIKLERI

Bu bolumde uzerinde durulacak olan izmirin kiyr kullamimlarm guclendirmek
icin gelistirilecek tasarim projelerinde uygulanacak stratejik tercihler Tasarim Fo-
rumu sirasinda yapilan tartismalar esas alinarak saptanmustir.

Bir kentin olusmus bulunan kiyilarinda yapilacak tasarimlarin var olan kul-
lanislarin donustmune iliskin vizyon ile varolan kullanmimlarindan yola cikarak
gelistirilecek senaryolar ya da oykuler arasindaki gerilim tizerine kurulmasi gerek-
tigi konusunda bir gorus birligi gelistirilmistir. Bu tasarimin dayanacag: gerilimin
bir ucunu olusturacak vizyonun iki ¢ikis noktast bulunmaktadir.

* Bunlardan birincisi Alsancak Limaniyla Turan arasinda planlanan ve
uygulanmaya baslayan kentin yeni merkezi is alanina yuklenen Ege Bol-
gesinin merkezi olma niteligini guiclendirecek islevlerdir.

e ikincisi ise korfezin Izmirlilerin yasaminda kazanacagi yeni islevselliktir.
Bu bakimdan korfezin yeni kullanimu icin gelistirilecek tasarim projesi kritik
bir oneme sahip olacakur. Bu konuya aciklik kazandirmak icin bir ornek
vermekte yarar vardir. Bugtin {zmirliler kiymin her hangi bir noktasia ulas-
mak icin kara ulasimini kullanmak durumundadirlar. Denizden ulasim
belediyenin gemileri ve iskele noktalartyla sinirhdir. izmir Korfezinin bir
gosteri mekani haline getirilmesi ve kiy1 noktalarinin denizden ulasihr hale
getirilmesi halinde kiy1 konusundaki tasarimin kapsaminin degisebilecegi
acikur.

Gerilimin ikinci yonunu olusturacak olan varolanla iliskilendirilmis bir oyku ya
da senaryonun da degisik cikis noktalar vardir.

e Bunlardan birincisi Alsancak Limanina iliskindir. Alsancak Limaninin
kent disina cikarilmasi icin oneriler bulunmasina karsin, Izmirde bu li-
manin kent disina ¢ikarilmasinin kent ekonomisine etkilerinin olumsuz ola-
cagl konusunda yaygin bir gorus birligi bulunmaktadir. Ayrica kiy1 ve yakin
cevresine iliskin tasarimlarla liman faaliyetlerinin gozlenmesi keyif verici
bir aktivite olarak degerlendirilme olanag sunmaktadir.

e {zmir bir yandan dunyada yansabilirligini gelistirmek isterken diger yan-
dan gerilimi dusuk, huzurlu yasam bicimini surdurmek istemektedir.
izmirin yarisabilirligini arirmak gerekcesiyle emrivakilerle karst karsiya
birakarak yasam kalitesinin tahribine yol acacak gelismelerden kacinmak
konusunda dikkatli olunmalidir. Izmir'deki huzurlu yasamin sturduriilmesi
izmir'in yenilik ve tasarim kenti olabilmesi icin gerekli bir kosuldur. Yarisa-
bilirligi artirmak ve huzurlu yasam surdurmek, kiyr bolgelerinin her birinde
farklilasmus bir yaklasimla olanakhdir. Ornegin yeni merkezi is alaninin
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kiyisinin dtizenlenmesinde yarisabilme kaygilart 6n plana gecerken bir
Guzelyali kiyisinin planlamasinda huzurlu yasami surdurme kaygist on
plana gececektir.

o Surekliligin kurulmasinda bir baska cikis noktast olanakli olan yerlerde
tarihi referanslan canlandirmaya calismak olacakur. Bu degisik bicimler ala-
bilir. Ornegin Bayraklrda ilk {zmirlle bir iliskilendirme, bir baska kesimde
Buyuksehir Belediyesinin yurtitmekte oldugu tarihi aks olusturma projesiyle
iliskilendirme, bir diger ele ahsta Izmir kayiklariin kullamlmasi dasanu-
lebilir. [zmir Kayiklar1 1800’lt yallardan 1900’lere kadar, kentin simgest ha-
line gelmistir. O donemde Izmir Korfezinde, acikta demirleyen gemiler ile
iskeleler arasinda ytik ve yolcu tasimislardir. 1880 yilindaki tersane ¢izim-
lerine uygun olarak yapilan yeni kayiklar (9.20 m. boy, 1.80 m. en). 2005
yilinda, denizle bulusturulmustur. Farkli kurumlara ait toplam 9 kayik kor-
fezdeki, cesitli etkinliklerde kullamlmakta, Dokuz Eylil Universitesi Yelken
Klubtniin katkilar ile ilgi duyan izmirlilere denizcilik egitimi verilmektedir.
Denizle insan1 bulusturan Izmir kayiklar: kentin farkli noktalarinda sergilen-
mektedir.

Resim 1 - Izmir kayiklarinin eski ve yeni hali

Surekliligin saglanmasiyla vizyonun gerektirdigi dontstmleri bir araya getirmekte
farkl yaklasimlar soz konusu olabilir. Bu farkliliklar projelendirilmek istenilen
kiy1 kesiminin ozelliklerinden kaynaklanacakur. Ornegin; Alaybey- Turan gibi
‘yer’ (place) olma ozelliklerini gelistirememis bir yerde ya da Turan-Alsancak Li-
mant arasindaki kesimlerde sureklilik arayisindan cok dontisiim arayislart 6n plana
gececek, ‘yer’ (place) olmay1 basarmis halkin varolan yasam biciminden memnun
oldugu kesimlerde ise tasarim fiziki cevrenin kalitesini gelistirmekle simirh kala-
cakur. Hangi proje alaninda, ne tur bir yaklasim izlenirse izlensin, her bir proje
alaninda nihai olarak ulasilmak istenilen ‘yer olma’ niteligini kazanmas: ve gelisti-
rilmesidir.

izmirde, Buyuksehir Belediyesince gelistirilecek bir tasarim projesi, kentin yeni
gelistirilen yenilik ve tasarim kenti vizyonuyla tutarli olma kaygisini tasimalidir.
Bu kayginin hazirlanan projelerde degisik bicimlerde kendini gostermesi beklen-
mektedir.



e Bunun bir yolu tasarlanan proje alanlart icin gerekli gorulen yerlerde
tasarim rehberleri gelistirmek,

e Bir digeri ise proje gelistirilen yerlerde tasarim urtnlerine yer vermek;
ornegin tasarim kalitesi yuksek kent mobilyalart kullanmak, iyt secilmis
heykel, enstalasyonlar1 sergilemek, sanat etkinliklerinin yogunlasacag: ve
sergilenebilecegi platformlar gelistirmek olarak siralanabilir.

» Tasarim konusundaki bir baska ¢nemli tercih Izmir vizyonunda yer alan
“insanlarin onurlu yasam hakkina saygili olmak bilinciyle kentlilerin kente
iliskin proje gelistirme ve karar verme stireclerine yogun ve ytiksek kalitede
kathmel bir yonetisimi gerceklestirmek” hedefinden kaynaklanmaktadir.
Hazirlanan tasarim projelerinde katilime ve deneysel bir yol izlenmelidir.
Boyle bir yaklasimin kentin yonetim vizyonundan gelen bir yoni olmast
yanisira, tasarlanan alanlarin ‘yer’ niteligini kazanmasini kolaylastiracakuir.
Ama bunun otesine gecen bir yonu de tasarim kenti olmay1 amaclayan
izmirde tasarim konusunda halkin bilincini artirmaktir. Katihmeihk gelisti-
rilen projenin mesruiyetine de katk: yapacakur.

{zmirlilerin deniz iliskisini giiclendirmek icin gelistirilecek tasarim projeleri tc
ayr duzeyde olacaktir.

* Birinci duzeydeki proje i¢ korfezin kullanimini donusturecek ve bir gosteri
mekani olarak kullanilmasimi saglayacak duzenlemeleri icerecektir.

e ikinci duzeydeki projeler tamimlanmis olan on kiy1 bolgesinin bir yer
olarak anlam kazanmasini ve cevre kalitesinin niteligini artirmay1 amaclayan
tasarim projeleri olacakur.

e Ucuncu duzeydeki projeler kentlilerin kiyiya inmeden denizle gorsel
olarak iliski kurmasini gelistirecek kent teraslari ya da balkonlar olustur-
may1 saglayacak tasarim projeleridir. Bu kent teraslarinin olusumunda iki
farkh turun dustnulmesi gerekecektir. Birinci turdekiler kentte 6zel araba
sahibi olmayanlarin yasam yerlerinden yaya olarak ya da kamu ulasim
araclariyla ulasabilecekleri kentin mevcut dokusu icinde gelistirilmis teraslar
olacaktadir. kinci tardekiler ilging baki noktalar olan cogunlukla ozel
arabayla ulasilan yerler olacakur.

e Kiyinin buginku “kullanim bi¢iminin, zamaninin, sikhiginin, yogunlugu-
nun saptanmasi ve bu konuda izmirlilerin gercekei isteklerinin belirlen-
mesi”,

* Kiy1 kullanim ve kiyrdaki fiziki cevre kalitest konusunda degerlendirmeler
yaparak yargilar gelistirmek,

e Kiyinin daha etkin ve verimli kullanimini mumkun kilacak fiziksel duzen-
lemeyi olusturmak, kiyr kullanimini gelistirebilecek potansiyelleri ve yaratict
cozumleri bulmak,
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* Kiy1 tasariminda kullanim ortakhgimi saglayan bir dil butanluguni kul-
lanicilara saglanmak, ancak bunu yaparken cesitliligi bozmamalk,

* Kiyilar denizden birbirine baglayacak olanaklari arttirmak (tekneler, vapur
iskeleleri vb.) ve deniz uzerinde ytizen kultur mavnalar (kuttphane, film
vb.) olusturarak denizi daha etkin kullanmak,

* Deniz-insan iliskisini giiclendirecek (yelken faaliyetleri, dalis, tekne
yarislari vb.) faaliyetlerle kiy1 tasarimim desteklemek,

 Kiymin kullanimim artiracak fiziksel altyapr eksiklerini tamamlayacak
duzenlemeler yapmak,

* Kiyiya etkin ve konforlu erisimini (yaya ve toplu tasima ile) kolaylastiracak
oneriler gelistirmek, alternatif ulasim onerilerini tasarima yansitmak
(finikuler, teleferik v.b.)

e Kiy1 kullanimi ve geri alanlarla iligkiler konusunda oneriler gelistirilirken
ilgili halk kesimlerinin onerilerine acik kalmak, kaulimeiliga bir arac olarak
degil, gerceklestirilmesi gerekli bir amac olarak yaklasmak,

e [zmir'in tasarim kenti olma vizyonuna uygun olarak halkin kaliteli tasarim
objeleri ile karsilasabilecekleri mekanlar yaratmak, halkin tasarim duyarh-
liginin gelismesine katkida bulunacak kent elemanlari, mobilyalar tasarlan-
mak. Ornegin, toplu ulasim noktalarinin kent mobilyalan ile birlikte deger-
lendirilmesi (otobus, tramvay, fayton, bisiklet, iskele vb.) ve tasarimlar kap-
saminda semtlere 6zel sembollerin olusturulmasi gibi,

* Gelistirilen tasarimin uygulamaya gecirilmesi icin gereken eylem alanlarini
saptamak, sorumlularini ve zamanlamasini belirlemek,

e Tum yukarida sayilanlarin yapilabilirligini zaman, personel ve parasal
olarak tahminlerini dogru yapmak, paydaslar arasinda gerekli koordinas-
yonu ve destegi saglamak, yapilanlar izlemek ele alian her tasarim pro-
jesinin kapsami icinde bulunmast gerekenler olarak sayilabilir.



5. TASARIM STRATEJISINDE
BELIRLENEN TASARIM PROJELERININ
TANIMLANMASI

5.1 Korfezin Bir Gosteri Mekani Olarak Tasarlanmasi

ic korfezin rahatlanc 6zelliklerinin Izmirlinin yasamina daha etkili kaulmast icin
gelistirilecek projelerden ilki korfezin bir gosteri mekani olarak tasarlanmasi ola-
cakur. Korfez {zmirlinin yasamia tc farkli iliskiyle girmektedir. Bunlardan bi-
rincisi korfezle seyredilerek, ikincisi uzerinde gidilerek, ucuncusu de yuzulerek
kurulacak iliskidir. izmir Buytiksehir Belediyesi her tic konuda da bir ilerleme
saglamak istemektedir.

Resim 2 - Farkli uygulamalardan ornekler

4.2’de ele alinan kiy1 tasarim projeleri ve 5.3’de ele alinan kent teraslar projeleri
i¢c korfezin kentlinin yasamina seyredilerek girmesinde ¢onemli bir kalite sicramast
yapabilecek niteliktedir. Korfezin teknelerce daha ¢cok kullanilmasi bu seyir etkin-
liginin daha ilging, daha doyurucu olmasini saglayacakur. Bu konuda bugunki
etkinlik duzeyini artirmak icin atilabilecek degisik adimlar vardir. Bunlardan birin-
cisi belediyenin tekelinde bulunan korfezdeki tasimacilik faaliyetlerinde artis sagla-
makur. Gemilerin ve iskelelerin sayisinda bazi artislar gerceklestirmektir. Belediye
bu konuda bir uygulamaya girismis bulunmaktadir. Aulabilecek ikinci adim, kor-
fezdeki yat limanlariin sayisinda artis saglamakur. Bu konuda {zmir kamuoyunda
tartisiimaya baslamis yat limani énerileri bulunmaktadir. Uctinctt adimin denizin
kullanilmasinda kentlilerin kendi tekneleriyle yanasarak karaya cikabilecekleri
iskelelerin yapilmasi olacagi dustinulebilir. Ucuncusit de ic korfezin yuzulebilir
hale getirilmesi ve bazi plaj yerlerinin belirlenmesidir. Korfezin yuzulebilir hale
getirilmesi Izmirlilerin nostaljik bir ozlemidir. Izmirliler gecmiste kaybettigi bir
guzelligi yeniden kazanmak istemektedir. Bu konuda Izmir Buyuksehir
Belediyesinin EK 1.5 bolumunde de soz ettigimiz bir projesi bulunmaktadir. Bu
proje uygulandiktan sonra bu firsatin nasil degerlendirilecegi de projelendirilmek
durumundadir.

Daha onceki bolumlerde de tizerinde durdugumuz tizere izmir kentsel yerlesmesi
ic korfezi bir anfitiyatr olarak sarmaktadir. i¢ korfez adeta bu anfitiyatrin bir sah-
nesi halindedir. Bu mekan degisik olaylarda bir gosteri platformu halinde orgut-
lenebilir. fzmir gecmiste dtizenlenen bir hizli deniz motorlar1 yarismasinda boyle
bir deneyimi yasamistir. Daha 6nce tizerinde durdugumuz tizere izmir'in vizyonu
icinde bir Akdeniz buyukkentler aginin aktif bir tiyesi olmak bulunmaktadir. Bu
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Harita 1 - [zmir Ulasimi Ana Hatlar (Eylul-2010)

konuda atilabilecek onemli bir adim {zmir'in belki de Enternasyonal Fuariyla
buttinlesmis bir bicimde bir Akdeniz senligi duzenlemesi ve bu senlik icinde kor-
fezi bir gosteri platformu olarak kullanmak olacakur.

Bu projede izmir'de bir Akdeniz senliginin nasil duzenlenecegi ve bu senlikte ic
korfezin nasil kullanilacagr tasarimini gerceklestirecektir. Boyle bir tasarimda
denizde kullanilacak arac ve gereclerin tasarimi da yer alacakur. Bu ara¢ ve gerec-
lerin belediyenin izmir Korfezindeki gemi isletme sirketini elinde bulundurmasi
ve isletmesi dusunulebilir. Bu tur arac ve gereclerden senlik gunleri disinda da
yararlanmasi dusuntlmelidir. Ornegin denize kiyist olan meydanlara toplanti gan-
lerinde denizden yanasarak meydanlarin kapasitesinin artirillmasinda, yaz ay-
larinda tam kiyilara yanasarak muzik etkinliklerinin o yerlere tasimnmasinda
kullanilmas dusunulmelidir.



Kiymm bir gosteri mekani olarak diizenlenmesi yolunda izlenebilecek stratejilerde
[zmir kenti, tasarima ve tasarimciya sahip cikigimi gosteren bir anlayista oldugunu
gostermelidir. Ulusal ve uluslararasi boyutta yapilan etkinlikler bu anlayisin gos-
terilmesinde etkili olacakur. Mekansal boyuttaki tasarim muidahalelerinin otesinde
etkinliklere yonelik organizasyonal sistem onerileri de gelistirilmelidir. Uluslararast
baglantilarin kurulmasi ve bu baglamda organizasyonlarin ve etkinliklerin duzen-
lenmesi ve bunlarin giderek geleneksel hale gelmesi ¢nemsenmelidir.

5.2 Kiy1 Bolgeleri i¢in Tasarim Projeleri
5.2.1 Mavisehir- Bostanlh Iskelesi Arasi

Mavisehir-Bostanli Iskelesi arasinda kalan kiyinin ardalami konut agirhkh bir
bolgedir. Gelir seviyesi ve sosyal kulturel seviyesi ytksek kullanict grubu yasa-
maktadir. Mevcut yapilarin hizli yenilendigi bolgede yuksek nitelikli konut arzi
mevcuttur. Bolgede konut kullanimi disinda rekreasyon alanlari (aktif ve pasif),
cocuk oyun alanlari, kafe ve restoranlar, eglence tesisleri, 6zel saglik tesisleri yer
almaktadir. Alisveris merkezleri ozellikle de yiyecek ve giyecek ticareti canhidir.
Kiyiya yakin kurulan pazar yeri ve gelistirilen organik pazar, {zmirin diger semt-
lerinden de talep gormektedir. Pazar yeri onemli bir kullanim olmakla birlikte

Harita 2 - Mavisehir-Bostanli iskelesi arasi tasarim bolgesi (IBB-Etud ve Projeler Dairesi Baskanligi.)
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karmasa, kirlilik ve trafik yogunlugu yaratugindan, kiyiya yakin boylesi degerli
bir alanin kullanim kararinin yeniden irdelenmesi gerekmektedir.

Ulasim kabiliyeti acisindan guclu bir bolgedir. Deniz ulasimi, otobus hatlari ve
isletime alinan Aliaga-Cumaovasi Banliyo hatt gibi farkh ulasim alternatifleri
buttnlesmis bir bicimde kullanilmaktadir. Bostanl Vapur iskelesi ve Feribot Iske-
lesine yolcu aktariminin yapildigi Bostanhi Aktarma merkezine ESHOT Otobiisleri
ile Bostanli-Anadolu Caddesi tizerinden yolcu tasinmaktadir. Isletime alinan Ali-
aga—Cumaovasi Banliyo hatti gizergah boyunca bolgenin ulasim taleplerini diger
bolgelere aktarmaktadir. Otobus sistemi de bu kapsamda yeniden yapilandinl-
mistir.

Bolgenin ulasim kapasitesini gelistirmek adina yeni projeler tasarlanmaktadir. Bun-
lardan ilki, ESHOT otobuslerinin yogun kullandig guzergahlar otobtusten arindir-
mak amaciyla ytuksek kapasiteli, cagdas, cevre kirliligi en az olan cadde tramvay1
projesini hayata gecirmektir. Cadde tramvayimnin guzergahi Alaybey’den basla-
makta (Naldoken Banliyo Istasyonu ile aktarmali calisacak sekilde) Mavisehir Ban-
liyo Istasyonunda son bulmaktadir. Projenin sonraki asamalarda Atatirk Organize
Sanayi Bolgesi ve izmir Dogal Yasam Parkina kadar uzatilmast planlanmaktadir.
Tramvay projesi Karsiyaka acisindan onemli bir tarihsel refereans olan Kordelya
Tramvayrnin bir anlamda yeniden yasatilmast olarak dusunulebilir. Bolgenin
ulasim kapasitesini gelistirecek ikinci ulasim projesi Mavisehir'e yapilmasi plan-
lanan vapur iskelesi projesidir. Kyt kullanimi acisindan onemli bir diger konu
bisiklet yollaridir. Kent merkezinde bisiklet kullaniminin yaygmlasmast, bisikletin
rayli sistem ve deniz ulasimu ile entegrasyonunun saglanmasi belediyenin hedefleri
arasindadir. Duzenlenmekte olan bisiklet yollart Izmiri yaya oncelikli bir kent
mekanima dontstiirerek, sahil seridinin Izmirliler tarafindan etkin bir sekilde kul-
lanilmasint amaclamaktadir. Sasali Dogal Yasam Parki'ndan baslayan Mavisehir
Balikct Barinagy, Alaybey Tersanesi, Bayrakli Yuzme Havuzu tizerinden Turgut
Ozal Rekreasyon Alaniminda biten ve halen buytk bir bolumu kullamimda olan
bisiklet parkuru bulunmaktadir. Karsiyaka Spor Kulubtt Yelken Tesisleri, iskeleler
gibi sahil seridindeki yapilarin bulundugu yerlerde kesintiye ugrayan parkurda
buttnluk saglanmas: hedeflenmektedir.

Resim 4 - Yapilmasi planlanan opera binasinda gorunts Resim 3 - 1900’lerin basinda Karsiyaka sahilin-
deki tramvay hatt1



Harita 3 - Mavisehir-Bostanli
iskelesi arast kiy1 kenar cizgisi -
(Oleek: 1/1000) -

1/25000 olcekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani Revizyo-
nu kararlarina gore Mavisehir ile Bostanl iskelesi alani arasinda
kalan kiy1 bolgesinde yat limani, balik¢1 barinag, iskele gibi kul-
lanimlar planlanmistir. Sahil seridi ise kentsel yesil alan olarak
tasarlanmis, sahil seridinin gerisinde kalan alanlarda farkh
yogunluklarda konut alanlart ile ticaret fonksiyonlarina yer ver-
ilmistir. Mavisehir’de planlarda kulturel tesis olarak belirlenen
alanda opera binast yapilmasi amaclanmis ve bu nedenle 2010
yihnda duzenlenen 'Ulusal Mimari Proje Yarismasi'yla yeni
yapilacak opera binasinin projesi elde edilmistir.

Tasarim bolgesi, Gediz Deltast Sulak alan koruma bolgesi sinirina komsudur.
[zmir Korfezinin kuzeyinde kalan Gediz Deltast cok sayida kus turanin beslendigi
(270 civarinda) uluslararast oneme sahip sulak alanlardan biridir. Sahip oldugu
yuksek biyo-cesitlilik nedeniyle ‘Onemli Kus Alant’ (OKA) ve ‘Onemli Doga Alanr’
(ODA) olarak belirlenmis, bunun yani sira uluslararast RAMSAR Sozlesmesi liste-
sine 1998 yilinda dahil edilmistir. Gediz Deltas: sulak alan koruma bolgeleri bi-
yolojik cesitliligi ve ekolojik ozellikleri nedeniyle ¢onemli bir habitat olmasi
nedeniyle de 18.02.1999 gun ve 7770, 7770/1, 7770/2 sayih kararlari ile 1. derece
dogal sit alani olarak tescil edilmistir. Turkiye’de flamingolarin en fazla tireme gos-
terdigi yerlerden biri Gediz Deltasr’dir. Flamingo disinda, Tepeli Pelikan, Kuctik
Kerkenez, Kilicgaga, Kocagoz, Bataklik Kirlangici, Akca Cilibit, Mahmuzlu
Kizkusu, Akdeniz Martst, Kucuk Sumru ve Hazar Sumrusu gibi kus turlerini de
barindirmaktadir. Gediz Deltasinda kuslarin tireme ve halkalama calismalart yapil-
maktadir. Bu calismalar kamu kurumlari ve sivil toplum kuruluslarinin destegiyle
ve kus gozlemcilerinin gonullu kaulimiyla duizenlenmektedir (Gediz Deltasi Yone-
tim Plani, 2007-2009).

Harita 4: 1/25000 Olgekli
I[zmir Kentsel Bolge
Nazim Imar Plani
Revizyonu*

* Bu raporda yer alan 1/25000
olcekli Izmir Kentsel Bolge Nazim
[mar Plan1 Revizyonu, rapor
yaymna hazirlandigi dénemde
degismistir.
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Harita 5 Gediz
Deltasi

Sulak Alan Koruma '™ 3

Bolgeleri

I[zmir Kus cenneti
kus izleme
noktalar

(www.gedizspildogacgitimi.com)
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Kiy1 bolgelerinde gelistirilecek tasarim pro-
jelerine yol gostermesi acisindan kiymim kul-
lanim ozelliklerinin ve kullanict profilinin
bilinmesi olduke¢a onemlidir. Tum kiy1 bol-
geleri acisindan bu ozelliklerin belirlenmesi
amaciyla {zmir Buyuksehir Belediyesi, Ege
Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakultesi
ile birlikte anket calismast gerceklestirilmistir.
Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan
anket calismast kiyilardaki kullanict profil-
inin, kullanic1 algilarinin ve beklentilerinin
tespit edilmesinde yol gosterici olmustur.

ikinci bolumde 6zetlenen anket calismasinin
bulgularina gore Mavisehir-Bostanh Iskelesi
arasinda kalan kiy1 bolgesi kullanicilart diger
bolgelere oranla daha ytiksek gelir ve egitim
seviyesine sahiptir. Genelikle Izmir dogumlu
(%57 oraninda) kullanicilar bulunmaktadir.
Kiy1 bolgesi cogunlukla kolektif olarak kul-
lanilmaktadir. Diger bir ifadeyle kiyiya
arkadaslar veya aileleri ile birlikte gelenlerin
orani %52'dir. Kiyiya yalniz basima gelmeyi
tercih edenlerin orani sadece %10’dur. Kul-
lanicilarin denizle iligkisi gucludur. Haftada
birkac gun gelenlerin orani (%40), hergun ge-
lenlerin oran1 %22, haftada bir gun gelenlerin
orani ise %19’dur. Hafta ici kiyiya gelmeyi
tercih edenler ozellikle 17.00-22.00 saatleri
arasinda kiyida olmayi tercih etmektedirler.
Hafta sonu kiyilar sabah saat 9.00’dan basla-
yarak aksam 22.00’ye kadar her saat kullanil-
maktadir. Kullanicilarin kiyida kalma suresi
uzundur. Kiyida 1-2 saat zaman gecirenlerin
orani; %31, 3-4 saat zaman gecirenlerin orani
ise %54’ tur. Mavisehir-Bostanl iskelesine ge-
lenlerin kiyida vakit gecirmek acisindan once-
likle tercih ettikleri aktivite aile veya
arkadaslanyla piknik yapmaktadir. Yalniz
basmna dogay1, denizi seyretmek ikinci
duzeyde, kiyida gezinti yapmak ise tictnctt
duzeyde tercih edilmektedir.



MAVISEHIR-BOSTANLI ISKELESI ARASI
Kullamci Algst Deniz manzarast guzel, sakin bir yer, temiz hava
Kullanic1 Grubu Yakin cevre ve kent geneli
Yogun kullanilan saatler Hafta ici 17.00-22.00
Hafta sonu 9.00-22.00
Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat
Kiyida yapilan aktiviteler Yurayus, spor, bisiklet, piknik, eglence
Kullanic1 Beklentisi Yeni aktivite alanlari, kafeterya ve restoran gibi yeme
icme alanlari, mekansal iyilestirmeler
Projeler Tramvay, opera binast
Plan karari Yat limant

Mavisehir-Bostanlt Iskelesi arasinda kalan kiy1 bolgesi mekansal dtizenlemeler ve
aletlerin kullanishhig acisindan degerlendirildiginde, kullanicilann cok fazla prob-
lemle karsilasmadiklan gorulmektedir. Spor aletleri-tesislerinin, piknik masalari-
nin, yol dosemelerinin, yuruyts yollarinin, bisiklet yollarinin, cocuk oyun
alanlarinin kullanishlik acisindan 1-10 arasindaki puanlama icinde agirlikli olarak
3-9 arasinda deger aldigr gorulmektedir. Kiymnin bakim ve temizligi, kultur-sanat
aktiviteleri ve heykel-sanat trtinleri nispeten yetersiz bulunan unsurlar olmustur.
Kiymnin mevcut kullaniminin ve aletlerin engelliler icin uygun olmadigini dusu-
nenlerin orani %70'dir. Mavisehir-Bostanh Iskelesi arasinda kalan bolgeyi kul-
lananlar sirasiyla tuvaletlere, yeni aktivite alanlarina ve cay bahcesine ihtiyac
duymaktadir.

31 Mayis 2011°de toplanan izmir Tasarim Forumu kapsaminda bolge icin tartisilan
en onemli konu Mavisehire yat limant yapilmasi fikridir. 1/25000 olcekli {zmir
Kentsel Bolge Nazim Imar Planinda da Mavisehir'e yat limam yapilmasi karar bu-
lunmaktadir. Mavisehir ve Bostanh arasindaki kiy1 ve gerisindeki yerlesme alani;
yuksek gelirli konut dokusu ve yakinindaki dogal yasam parkiyla, yapilmasi
dusunulen Mavisehir iskelesi, yat limani ve opera binasiyla, kentin yeni bir cazibe
alan1 olma potansiyeli tasimaktadir.

Tasarim Forumlarinda, Bostanli sahilinin taslar ve kayalar kullanilarak yapilan
mevcut duzenlemesinin kiyiya dogal bir goruntum kazandirdigi ve insanlara deniz
ile daha ¢ok butunlesme imkani verdiginden bahsedilmistir. Mavisehir bolgesinin
ekolojik acidan hassas ve duyarli alanlarin hemen yakininda bulunduguna dikkat
cekilmistir. Bu nedenle kiy: tasariminda verilecek kararlarda ekolojik hassasiyetin
goz onunde tutulmast onemle vurgulanmaktadir. Mavisehir-Bostanl arast once-
likle ele alinacak alanlardan biri olarak isaret edilmistir. Yapilacak marina, opera
binast, iskele ve yakinindaki dogal yasam alanlari ile ozel bir alan oldugu, tum
izmir kentinin kullanabilecegi onemli bir dagum noktast oldugu belirtilmektedir.

Ozetle; Izmir gibi buytk kentlerin artik ¢ok odakli kentsel bolgelere donusmekte
oldugu goz onunde tutulursa, bu sahil ve gerisinin kentin énemli odaklarindan
biri haline gelecegi dusunulebilir. Yasanacak bu gelismeler ve kiyr kullanimi
tasarim projesinde gelistirilecek oneriler bir araya geldiginde, Izmirin diger
kiyilarindaki kullanimlardan farkl bir yasam deseni meydana getirilebilecektir.
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Bir baska deyisle bu kiyida farkl bir kimlik olusturulmast olanag bulunmaktadir.
Kiy1 icin gelistirilecek tasarim projesinde bir yandan gunumuzde bu kiyiy1 kul-
lananlarin talepleri karsilanmaya calisilirken, diger yandan bu kiyinin gelecekte
tim kente hizmet vererek, kazanacag: farklh kimlige gecis icin gerekli olan alt
yapilarin olusmast gozonunde tutulacakuir.

5.2.2 Bostanh Iskelesi — Alaybey Tersanesi Aras

Bostanli Iskelesi-Alaybey Tersanesi arasinda kalan kiy1 bolgesi Karsiyaka carsisi,
Karstyaka Vapur Iskelesi ve Karsiyaka Nikah Dairesi gibi kullanimlar barindiran
onemli bir sahil serididir.

2. BOLGE

Harita 7 - Bostanli Iskelesi-Alaybey Tersanesi tasarim bolgesi (IBB-Etud ve Projeler Daire Baskanligt.)

1/25000 olcekli Izmir Kentsel Bolge Nazim Imar Plani Revizyonu kararlarma
gore Bostanl iskelesi ile Alaybey Tersanesi arasinda kalan kiyr bolgesi bir
onceki bolgenin devamu niteliginde ‘kentsel yesil alan’ olarak tasarlanmistir.
Sahil seridinin gerisinde kalan alanlar ise sik yogunluklu konut alanlari ve
ticaret kullanimlari olarak ayrilmistir.

Bostanli iskelesi-Alaybey Tersanesi arasinda iki farkli alt bolge tanimlanmustir.
Bunlardan ilki Bostanli iskelesi ile Karsiyaka Iskelesi arasinda kalan bolumdur.
Ikincisi ise Karstyaka Iskelesi ile Alaybey Tersanesi arasinda kalmaktadir.

Harita 8 125000 Oleekl Izmir Bostanli iskelesinden baslayan ve Karsiyaka iskelesi ile biten ilk altholge bir

Kentsel Bolge Nazim Imar onceki bolge olan Mavisehir-Bostanh Iskelesi aras ile benzer ozellikler tasi-

Plani Revizyonu Bostanls maktadir. Karsiyaka Nikah Dairesi ve Yelken Klubu bu altbolgenin onemli

fzkelesj'AlaYbeY Tersanesi cekim noktalaridir. Altbolgenin yaya dolasimi acisindan en yogun kismi
rasi

Karsiyaka Iskele cevresi ve Karsiyaka carsisi girisidir. Bolgede yakin zamanda
isletime alinan Banliyo Projesi kapsaminda 1ZBAN Karsiyaka ttnel gecisinin
tizeri yayalastirilarak halkin kullanimina yonelik rekreatif amach duzenlen-



mistir. Bolgede ayrica Izmir Buytksehir Belediyesi tarafindan Alaybey Tansas'in
bulundugu alanda otopark, ve alisveris merkezi olarak projelendirilen bir yatirim
karar1 bulunmaktadir.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasina gore Bostanh Iskelesi-
Karsiyaka Iskelesi arasindaki altbolge kullamicilarnmin egitim seviyesi yuksektir.
Anketi cevaplayanlarin %57’si 1000-3000 TL arasinda aylik hanehalk: gelirine
sahiptir. %511 Izmirde dogup-buyumustar. Kullanicilarinin %43’ aile ve
arkadaslariyla kiytya gelmektedir. Haftada birkac gtin kiyiya gelenler %42, haftada
bir gun gelenler %26, hergun gelenlerin orani ise %13’dur. Genel bir deger-
lendirme ile kiy1 kullaniminin bolgede yogun oldugu gorilmektedir. Hafta ici ve
hafta sonu ayrimi yapmadan duzenli olarak kiyiyr kullanma orani %73, hafta sonu
kullanma oranmi %24’dur. Hafta ici saat 9.00-22.00 arasindaki her saatte kiy1 kul-
lanmilmakta, 17.00-19.00 arasinda ise zirve yapmaktadir. Hafta sonu kullanimi
hafta ici ile benzerlik gostermektedir. 17.00-19.00 arasinda zirve yapmakla birlikte
9.00-12.00 arasinda da belli bir yogunluk oldugu gorulmektedir. Kiyiya geliste
ortalama 1-2 saat zaman gecirenlerin orani %34, 3-4 saat zaman gecirenlerin orani
%47 dir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktivite aile veya arkadaslarla piknik yap-
mak, ikinci olarak dogay1, denizi seyretmek, tictinct olarak aile veya cocuklarla
kiyida gezinmektir.

Bostanli ve Karstyaka Iskelelerini kapsayan kiy1 bolgesi mekansal diizenlemeler
ve aletlerin kullamshhig acisindan degerlendirildiginde, kullanicilarin cok fazla
problemle karsilasmadiklar: gorulmektedir. Spor aletleri-tesislerinin, yol doseme-
lerinin, yurtyts yollarinin, bisiklet yollarinin, 1-10 arasindaki puanlama icinde
agirhkh olarak 3-9 arasinda deger aldigi gorulmektedir. Cocuk oyun alanlar,
piknik masalari, cevrenin korunmasi, alanin bakim ve tutumu ve guvenlik un-
surlan digerlerine oranla daha yetersiz gorulmektedir. Kiymin mevcut kul-
laniminin ve aletlerin engelliler icin uygun olmadigini dustinenlerin orani
%79 dur. Bostanh Iskelesi-Alaybey Tersanesi arasinda kalan kiyr bolgesinde kul-
lanicilar sirasiyla tuvaletlere, yeni aktivite alanlarina ve cay bahcesine ihtiyac duy-
maktadir. Kullanicilar kiyiy1 genel olarak rahatlik veren, ferahlatan, insanlar
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birbirine yaklastiran bir yer olarak algilamaktadirlar. Sozkonusu kiyr bolgesine
gelen kullanicilarin %32’si 5 ile 20 dakika yuruyus mesafesi uzakliktan gelmek-
tedirler. Geriye kalan %68'si ise 5 ile 20 dakika arac mesafesi uzakliktan gelmek-
tedir. Mavisehir-Bostanl bolgesinde oldugu gibi bu bolge de kentin diger
semtlerinden gelen kullanicilar tarafindan talep edilmektedir.

BOSTANLI ISKELESI-KARSIYAKA [SKELESI ALTBOLGES
Kullanict Algist Guzel deniz manzarasi, sakin bir yer,
Kullanict Grubu Yakin cevre ve kent geneli
Yogun kullamlan saatler Hafta ici 17.00-19.00
Hafta sonu 9.00-12.00, 17.00-19.00
Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat
Kiyida yapilan aktiviteler Yuraytus, spor, bisiklet, piknik, eglence
Kullancr Beklentisi Aktiviteler yapilsin, mekansal kalite arttinlsin,
kafeterya vb. yerler yapilsin

Karsiyaka Iskelesi ile Alaybey Tersanesi arasinda kalan ikinci altbolgede kiyr kul-
lanicilarnnin %52’si 1000-2000 arasinda hanehalk gelirine sahiptir. Egitim dtizeyi
acisindan lise ve tniversite mezunlarmin cogunlukta oldugu gorulmektedir. An-
kete kaulanlarin %47’si izmir dogumludur. izmirde dogup-buytyen kullanict
oran1 %43’tur. Kiytya yalniz gelmeyi tercih edenlerin orani %12’dir. Geriye kalan
cogunluk aileleri veya arkadaslari ile kiyiya gelmeyi tercih etmektedir. Haftada
birkac gun kiyiya gelenler %44, haftada bir gtin gelenler %15, hergiin gelenlerin
orant ise %20°dir. Kiyr agirhkh olarak 15.00-17.00 ve 17.00-19.00 saatleri arasinda
kullanilmaktadir. Hafta sonu kullanimu hafta ici ile benzerlik gostermekle birlikte
kullanim acisindan zirve yasanan saat 17.00-19.00 arasidir. Kiyiy1 en uzun kul-
lanan grup bu bolgede yer almaktadir. Kullanicilarin %611 kiyida 3-4 saat vakit
gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktivite aile veya arkadaslarla piknik
yapmak, ikinci olarak aile veya cocuklarla kiyida gezinmek, tctincu olarak yalniz
basina dogay1, denizi seyretmektir.

KARSIYAKA [SKELESI-ALAYBEY TERSANESI ALTBOLGES!
Kullanici Algist Balik tutmak icin ideal, deniz manzarasi guzel
Kullanict Grubu Yakin cevre
Yogun kullamlan saatler Hafta ici, 12.00-19.00
Hafta sonu 15.00-19.00
Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat
Kiyida yapilan aktiviteler Piknik, yuruyus, balik tutmak, denizi seyretmek
Kullanic1 Beklentisi Mekansal kalite attrilsin, aktiviteler yapilsin

Mekansal duzenlemeler ve aletlerin kullanishihg acisindan altbolge deger-
lendirildiginde, kullanicilarin cok fazla problemle karsilasmadiklar gortulmektedir.
Yalnizca yol dosemesi ve piknik masalar yetersiz gorulmektedir. Kiymnin mevcut
kullaniminin ve aletlerin engelliler icin uygun olmadigini dustinenlerin orani
%74'dur. Sozkonusu bolgede kullanicilarin %351 kiyinin insanlar birbirine yak-
lastiran ozelligini vurgulamaktadirlar. Kullanicilarin %32’si kiytya 5-10 dakikalik
yuruyus mesafesinden gelirken, %27’si 20 dakikadan uzak arac mesafesinden
gelmektedir. Genel bir degerlendirme ile Mavisehir'den baslayan ve Alaybey’e



kadar uzanan sahil seridi yakin cevresinden oldugu kadar kentin diger semt-
lerinden de kullaniciy1 bolgeye cekebilmektedir.

izmir Tasarim Forumunda Karsiyaka sahilinin en kritik noktast olarak iskele Mey-
dan isaret edilmektedir. Carsi Caddesi ile Iskele arasindaki yolun alttan gecirilmesi
dustncesi tartisilmistir. Tasarim Forumunda tartisilan noktalardan bir digeri ise
tramvay projesinin kiyidan ge¢mesinin yaratacag gerilim uzerinedir. Kiyidan
gecmesi durumunda yaya dolasiminin etkilenebilecegi vurgulanmaktadir.
Karstyakanin en renkli yani olarak yelken klubt ve yelkenlilerin deniz tizerindeki
etkinlikleri gorulmektedir. Karsiyaka kiyisi rizgarla iliskisi nedeniyle sportif
amacla kullanilabilecek en uygun alan olarak isaret edilmektedir. Sahil bandinda
heykel ve benzeri kentsel sanat objesinin en fazla bulundugu yer Karsiyaka'dir.
Karstyaka sahili olabildigince iyi kullanilan, canli ve kentin diger semtlerinden ge-
lenler icin de cekici bir yerdir.

Korfezde yapilacak etkinliklere konum olarak en yakin olabilecek bolge burasidir.
Mevcut duzenlemesi ve kullanimi nedeniyle bu bolge oncelikli tasarim bolgesi
icinde yeralmamaktadir. Tum bolgeler genelinde dikkat edilmesi gereken temel
tasarim ilkesi fiziksel mekana mudahalenin 6tesinde mekandaki etkinliklerin de
tasarlanmasidir. Tasarim Formunda Izmir'in kultiir haritasinin cikarilmas: ve farkl
etkinliklerin programlanmasi onerilmistir.

Ozetle, Bostanh Iskelesi-Alaybey Tersanesi arasinda kalan bolge yogun bir sekilde
kullanilmaktadir ve bir ‘yer’ olma ozelligini kazanmistir. Bu bolumdeki tasarim
mudahalelerinde de bu ozellik goz ontnde tutulmal, mudahaleler yer olmann
anlamlarimi degistirmeden cevre kalitesini ytkseltmeye ve kullanicilarin taleplerini
karsilamaya donuk olmahdir.

5.2.3 Alaybey Tersanesi

Alaybey Tersanesinin bulundugu alan ulasim akslarinin yogun olarak gectigi ve
bu nedenle mekansal bolunmelerin yasandigi bir bolgedir. Anadolu Caddesi,
1ZBAN banliyo hatti en ¢ok bu bolgede birbirine yaklasmaktadir. Karsiyaka ilge-
si’nin giris-cikis bolgesidir. Alamn buytk bir kismi Alaybey Tersanesi tarafindan
kapatilmistir. Bu nedenle kiy1 bandi halk tarafindan kullanilmamaktadir. Kullanic
anketi bu nedenle bolgede yapilamamustir.

1/25000 olcekli izmir Kentsel Bolge Nazim imar Plani Revizyonu kararina gore
bolge mevcut kullanimini devam ettirmektedir. Karayollarinin ilceye giristeki
yonca yapragl ve tramvay projesiyle kentlinin yasamindan izole edilmis olan Alay-
bey Tersanesinin yakin gelecekte buradan cikabilecegi konusunda isaretler bu-
lunmamasina karsin burasi icin yapilabilecek cazip onerilerin alanin bosaltilmasina
ve kentlilerin yasam kalitesine yapabilecegi katkilarm hizlanmasina yol acabilecegi
goz onunde bulundurulmalidir.

Tasarim forumlarinda, konum olarak ozel bir yerde bulunan tersanenin bolgeden
ctkmast durumunda egitim, arastirma ve sanat faaliyetleri getirilerek yeniden kente
kazandirilabilecegi konusunda onemli potansiyeller barindirdig: tartisilmistir
(6rnegin Deniz Akademisi, Denizcilik Universitesi vb.). Yapilmast dustntlen kru-
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vaziyer limant ile iliskilendirilebilecek 6zel konumu ayni zamanda bolgeyi yeni
kent merkezinin bir uzanusi olarak, ele almaya da olanak tammaktadir. Ozetle
yakinindaki bolgeleri birbirine baglama ve canlandirma potansiyeline sahip
Alaybey Tersanesinin bulundugu alanin yaratict bir dustnceyle ele alinmasi
gerekmektedir.
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Harita 13 -
Turan-Alsancak Limani
aras tasartm bolgesi
(IBB-Etud ve

5.2.4 Turan — Alsancak Limani Arasi

Kentin stratejik yonden en ¢énemli bolumlerden biridir. Turan-Alsancak Limani
arasinda yer alan bolge kentin merkezi islevlerini tstlenerek kent merkezinin
yogunlugunu azaltacak yeni kent merkezi olarak planlanmistir. 2001 yilinda
Turan-Liman bolgesini kapsayan Uluslararasi Kentsel Tasarim Proje Yarismasi
duzenlenmistir. Yarismadan elde edilen fikirler dogrultusunda bolgenin 1/5000
olcekli nazim imar plani hazirlanmistir. Planla getirilen kararlar kentsel acidan
onemli bir odak yaratirken ayni zamanda kentin 6nemli iki yakasini birlestirmeyi
amaclamistir. Planlama alaninda turizme dayal kullanimlar Turan bolgesinde,
kamu binalar1, merkezi is alanlari, alisveris ve eglence tesisleri Salhane, Liman
gerisi ise turizm ticaret alani ve 6zel planlama alani olarak ayrilmistir.

Turan-Alsancak Limani arasindaki bolge kiyr kullanim ozellikleri acisindan iki
farkli altbolgeye ayrlmistir: Turan bolgest, Bayrakli ve Liman alt bolgesi.

Turan altbolgesi Karstyaka'yr diger bolgelere baglayan yogun trafigin bulundugu

Projeler Daire Baskanligbir bolgedir. Karayolu ve kot farki ile banliyo hatti paralel yer almaktadir. Anadolu
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Harita 14 - Yeni Kent Merkezi Nazim Imar Plani

Caddesi ustunde yer alan yerlesmeler yogunlukla dustik gelir grubuna ait olup
Turan altholgesi ile ulasim baglantist bulunmamaktadir. Yine Anadolu Caddesinin
sttt askeri alanla kaplidir. Turan altbolgesi gece hayatinin renkli oldugu bir bant-
tir. Nazim imar planinda da eglence-dinlence ve gunubirlik kullanim alani olarak
planlanmistr. Banliyo hatunda yer alan Turan Istasyonu baglanti noktast olarak
onem arz etmektedir.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore
Turan altbolgesindeki kiy1 kullanicilarmin %45’ 1000-2000, %41t 2000-3000
TL arasinda hanehalki gelirine sahiptir. Egitim duzeyi acisindan %331 ilkogretim,
%36s1 lise, % 16's1 tniversite mezunudur. {zmir'de dogup-buytyen kullanic orant
%63’ tur. Kullamicilarn %677si aileleri, arkadaslart bazen de yalniz olarak kiyiya

Harita - 15

1725000 Olcekli Izmir
Kentsel Bolge Nazim Imar
Plani Revizyonu Yeni Kent
Merkezi
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Harita 16 -
Turan-Alsancak
Limani arasi kiy1
kenar cizgisi

gelmeyi tercih etmektedir. Yalnizca ailesi ile gelenlerin oram %2’dir. Kullanicilarin
%751 kiytya nadiren geldigini belirtmistir. Kiyr agirlikli olarak 12.00-19.00 saatleri
arasinda yogun kullanilmaktadir. Hafta ici ve hafta sonu kullanimda zirve yapilan
zaman arahig ise 15.00-17.00 arasidir. Kullamcilarin %50'si kiyida 3-4 saat, %4071
1-2 saat vakit gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktivite yalniz basina
dogay1, denizi seyretmek, ikinci olarak hobi amach balik tutmak, fotograf cek-
mek/martlart beslemek, tctincu olarak piknik yapmak yer almaktadir. Kul-
lanicilarmim %95’ baska ilce ve mahallelerden gelmektedir. %67’si 15-20 daki-
kalik ytirtime mesafesinden, %10'nu ise 20 dakikadan daha uzun ara¢ mesafesin-
den bolgeye gelmektedir.

Turan bolgesi mekansal duzenlemeler, alanin bakim ve tutumu, guvenlik gibi
temel konfor gostergeleri acisindan sorunlu bulunmustur. Kiyidaki alet ve tesis-



lerin kullanish olmadigimi dustinenlerin orani %90’dir. Kent mobilyalari, spor alet-
leri, ytrtyus yollar, aydinlatma, guivenlik, bisiklet yollarinin durumu, cocuk oyun
alanlari, yesil alanlar, bakim ve temizlik ve kiy1 denetim hizmetleri acisindan en
problemli ve memnuniyetin en dustk oldugu bolge olarak tespit edilmistir.

TURAN ALTBOLGESI

Kullanicr Algst Aile icin uygun degil, guvenli degil, gece hayat renkli

Kullanicr Grubu Yakin cevre ve kent geneli

Yogun kullamlan saatler Hafta ici 15.00-17.00, 17.00-19.00

Kuyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Denizi seyretmek, balik tutmak, piknik yapmak

Kullanic1 Beklentisi Mekansal duzenlemeler, alanin bakim ve tutumu,
guvenlik gibi temel konfor gostergelerinin iyilestirilmesi|

Plan karart Eglence-dinlence ve ganubirlik kullanim alant

Yeni kent merkezi olarak planlanan Bayrakli ile Alsancak Limani arasinda kalan
ikinci altbolgede ozellikle Altinyol ile Anadolu Caddesi arasinda yenilenme hizi
yuksektir ve ytksek yapilar yer almaya baslamistir. Kiyida Melez Gunubirlik
Rekreasyon alani, halka acik yuzme havuzu, Bayrakh Vapur iskelesi gibi kullamim-
lar yer almaktadir. Banliyo Salhane Istasyonu ile Bornova Merkezi arasinda Bor-
nova Tramvay hattinin yapimi planlanmistir, 2020 yili sonrasinda uygulamaya
gecilecektir. Kiy1 bolgesinin arkasinda Smyrna Antik Kenti Arkeolojik Sit Alani
kazi calismalart yuruttulmektedir. Bayrakl sirtlarinda yeralan kentsel sit alani icin
Koruma Amach imar Plani hazirlanmistir. Yine Bayrakli sirtlarida Cengizhan ma-
hallesinde Bayrakli gunubirlik tesisleri (Ekrem Akurgal Yasam Parki) yapim ihalesi
gerceklestirilmistir. Adliye Saray1 ve bazi basin/yayin kuruluslari burada yer
secmistir ve 1/5000 olcekli nazim imar planinda bu alanlar ‘yonetim merkezi’
olarak belirlenmistir. Sasal’dan baslayan ve Alaybey’e kadar uzanan bisiklet yolu
bu bolgede sonlanmaktadir. Yuk limaninin bu bolgede yer almaya devam edecegi
ongorulduginden liman gerisi fonksiyonlarinin da gelisme talebinin devam ede-
cegi beklenmektedir. Bununla beraber Belediyenin gerceklestirdigi Havagazi Fab-
rikast restorasyonu bu bolgede kultur fonksiyonlarinin da gelisebilecegini
gostermektedir.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore
Bayrakli ile Alsancak Limani arasindaki altbolgede kiyr kullanicilarinin %48’t
1000-2000, %34t 500-1000 TL arasinda hanehalk: gelirine sahiptir. Egitim
duzeyi acisindan %33t ilkokul, %281 lise, %341 ilkogretim okulu mezunudur.
izmirde dogup-buyuyen kullanict orani %45°dir. Kullanicilarin %43’ aileleri,
arkadaslar1 bazen de yalniz olarak kiyiya gelmeyi tercih etmektedir. Yalnizca ailesi
ile gelenlerin oram %22’dir. Kullanicilarin %411 haftada birkac gtin kiyiya gelmek-
tedir. Hafta ici ve hafta sonu kullanimda zirve yapilan zaman araligr 17.00-19.00
arasidir. Kullanicilari 9%52’si kiyida 3-4 saat, %401 1-2 saat vakit gecirmektedir.
Kiyida oncelikle tercih edilen aktiviteler sirastyla aile veya arkadaslarla piknik yap-
mak, kiyida gezmek ve dogay1, denizi seyretmektir. Kullanicilarinin %73t ayni
mahalleden gelmektedir. %29u 15-20 dakikalik yurtime mesafesinden, %25’ ise
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Harita 17 - Bolgedeki yesil alan diizenlemeleri ve ulasim yollari
(IYTE, Studyo calsimalar)

54

5-10 dakikalik yuriame mesafesinden bolgeye gelmektedir. Diger bir deyisle kiyt
yakin cevrede yasayanlar tarafindan kullanilmaktadir.

Bayrakli ile Alsancak Limani arasinda kalan alan spor aletleri, piknik masalari,
alanin bakim ve tutumu, kiy1 denetim hizmetleri ve guivenlik acisindan sorunlu
bulunmustur. Alandaki kulturel aktiviteler, heykel ve sanat urtnleri ve eglence
yerleri yetersiz gorulmustur.

BAYRAKLI - ALSANCAK LIMANI ALTBOLGESI

Kullanicr Algist Sakin bir yer

Kullanicr Grubu Yakin cevre

Yogun kullamlan saatler 17.00 - 19.00

Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Piknik yapmak, kiyida gezmek, yuruyus yapmak,
denizi seyretmek

Kullamci Beklentisi Mekan kalitesi arttrilsi, aktivite yapilsin,
guvenli hale getirilsin

Projeler Kruvaziyer limant

Plan karart Yeni kent merkezi

Kiynin bu bolgesi diger bolgelerden ‘yer’ (place) olma niteligini kazanamamus ol-
mast dolayistyla ayrilmaktadir. Turan bolgesinde, konut alanlariyla kiyinin dogru-
dan iligkisi smirh bir alanda bulunmaktadir. iliskide bulundugu konut alaninin
gelir duzeyi dusuktir. Kiymin diger bolumlerinde tersane ve sanayi kuruluslart
yer almaktadir. Bu durumda kiymimn surdtirmesi gereken bir ‘yer’ ozelligi bulun-
mamaktadir. Tasarima bu alanda énemli islevler dustuigt {zmir Tasarim Forumu-
nun tartisilan konularindan biridir. Alana kimlik kazandirabilecek, zaman icinde
yer haline gelmesini saglayacak oneriler gelistirilmeli, yapilacak onerilerin
ekonomik olarak yasanabilirliklere duyarl olmasina onem verilmelidir.

Korfez etrafinda surekliligi bozacak kullanimlardan biri olarak liman gorulmek-
tedir. Ancak liman kentin ekonomisi ve yarismaciligi acisindan son derece onemli,
gosterilebilecek bir parcasi olarak dusunilmelidir. Li-
manin gorinmesi, terastan izlenebilecek hale geti-
rilmesi onerilmektedir. Yalnizca uzaktan gosterilmesi-
nin otesinde etrafinda faaliyet ve etkinliklerin duzen-
lenmesi onerilmektedir. Bolgede Melez Caymi gectik-
ten sonra ilging bir proje onerilebilecegi dile getiril-
mistir. Yaya ve bisiklet giizergahinin viyaduk ayaklar
kullanilarak yukaridan, liman ustunden gecirilmesi
onerilmektedir. Liman cevresinde, {zmir'in eski sanayi
bolgesindeki yapilara sahip cikilarak yeni projelerin
gelistirilmesi onerilmektedir.

Tasarim Forumunda Turan-Alsancak Limani arasin-
daki bolgenin yeni kent merkezi olarak gelismesinin
[zmir'in yuklendigi bolgesel merkez olma islevi acisin-



Harita 18 - Liman ile Cumhuriyet Meydani Arast

dan onem arzettigi tartisitlmistir. Bolge yeni kent merkezine donts-
tugunde kiynin kullanim sekli ve yapist da degisecektir. Bu dontistiime
uygun olarak kiymin yeniden tasarlanmasi, tasarlanirken de gece ve
gunduz yasayabilen, ard alanindaki gereksinimlere ve islevlere cevap
veren bir nitelikle donusmesi gerekmektedir. Ayrica kent tarihi agisin-
dan oldukca onemli olan antik Smyrna yerlesmest ile kiymnin iliskisinin
kurulmasina onem verilmelidir.

Ozetle; bu kiy1 bolgesinin tasariminin diger kiy1 bolgelerine gore fark-
hilasmast gerektigi aciktur. Bu bolge kentin yeni ve dunyaya acik is
merkezi olarak gelisecektir. Kruvaziyer limanin bu bolgede yapilacak
olmast ve Alsancak Limaninin bulunmasi bu kiyiya ayri bir kimlik ver-
mektedir. Kiy1 ve kiyiya bitisik yapilarin bu yorenin gelecekte yuk-
lenecegi islevler acisindan yaratict bir tasarim mudahalesine
gereksinmesi vardir. Bu yorenin diger kiy1 bolgelerinden farkli islev ve
standartta tasarlanmasinin {zmir'in Ege’nin merkezi olmasi islevinin
guclendirilmesine katkist olacakur.

5.2.5 Alsancak Liman — Cumhuriyet Meydani Arasi

Liman, Ege Bolgesinin ticaret merkezi olmasinin yaninda ayrica ta-
rihsel acidan da onem tasimaktadir. Kent icin 6nem arzeden iki mey-
dan Gundogdu ve Cumhuriyet Meydani bu alandadir. Bolge eglence,
alisveris ve kultur merkezidir. Ayrica egitim, otel, saglk tesisleri ve
bunlarla iliskili ticaret alanlarini barmdirmaktadir. Alsancak bolgesinde
Ataturk Muzesi, Fransiz Konsoloslugu, Alman Konsoloslugu, Fransiz
Kultur Merkezi gibi kullanimlar da yeralmaktadir. Kultturpark Fuar
alaninin yaklasitk 3000 kisilik kongre merkezi olarak yeniden dtizen-
lenmesi planlanmaktadir.

y
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Harita 20 - Plan Kararlar
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Harita 21 -
Liman ile
Cumhuriyet
Meydani Arasi
kiy1 kenar cizgisi

Yuksek gelir gurubunun konut alanlarinin yeraldig bolgede otopark onemli bir
sorundur. Kahramanlar'’daki acik olimpik ytuzme havuzu ve Kulturparkta duzen-
lenen yer alti otoparki ile otopark sorununa ¢cozum arannustir. Sair Esref Bulvar
gibi ana akslarda ortaya ¢tkan yogun trafik sorununu ¢ozmek icin Konak tramvay1
projesinin hayata gecirilmesi dusuntulmektedir. Kibris Sehitleri Caddesi ve Ali
Cetinkaya Bulvar1 gibi yaya dolasiminin yogun oldugu bolgelerde yeni duzen-
lemeler yapilarak mekan kalitesi iyilestirilmistir. Deniz yolu ile ulasim Alsancak
Vapur Iskelesinden yapilmaktadur.

Tasarim bolgesi tarihsel onemi nedeniyle sit kararlarint barindirmaktadir. Eski
Gumruk depolar1, Pasaport Iskelesi ve Sahil Saglik Muhafaza binalan tescilli
yapilardir. 1994 yilinda Konak Meydani, Cumhuriyet Meydani ve iki meydan arasi
ve Kordonun Limana kadar olan kismu tarihsel sit olarak tescil edilmistir.

Harita 29°da belirtildigi gibi tarali kisim tarihi sit karar bulunan alani gostermek-
tedir. Kordonboyu 1/ 25000 olgekli Kentsel Bolge Nazim imar planinda kentsel
yesil alan, arkas ise merkezi is alani olarak planlanmstir.



Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore
bolgedeki kiyr kullanicilarinin %481 1000-2000, %26’s1 2000-3000 TL arasinda
hanehalk: gelirine sahiptir. Egitim duizeyi acisindan %22’si ilkogretim okulu,
%37st lise, %26’s1 universite mezunudur. {zmirde dogup-buyuyen kullanici oran
%52'dir.

Kullanicilarin %53t kiyiya arkadaslar ile gelmeyi tercih etmektedir. Sadece %81
yalmz geldigini belirtmistir. Ankete katilanlarin % 30'u haftada birkac gin kiyiya
gelmektedir. %311 ise ayda birkac gin geldigini soylemistir. Hafta ici ve hafta
sonu kullanimda zirve yapilan zaman araligi 17.00-19.00 arasidir. {kinci zirve saat
20.00-22.00 arahgidir. Kullanicilarn %65'i kiyida 3-4 saat, %14t 1-2 saat vakit
gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktiviteler sirasiyla dogayi, denizi
seyretmek, aile veya arkadaslarla piknik yapmak ve kiyida gezmektir. Kul-
lanicilarinin %70’ baska ilce veya mahalleden gelmektedir. %211 15-20 dakikalik
ara¢ mesafesinden, %66’s1 ise 20 dakikadan daha uzak arac mesafesinden kiyiya
gelmektedir. Gelenlerin %50’den fazlasi toplu ulasim olanaklar1 kullanmaktadir.
Bolgenin denizle iliskisi oldukea yitksektir. Kentin diger bolgelerinden gelenler
icin de Kordon onemli rekreatif alandir.

Liman ile Cumhuriyet Meydani arasinda kalan kiy1 bolgesi spor aletleri, piknik
masalari, yol dosemesi, cocuk oyun alanlan ve golgelik alanlar acisindan yetersiz
veya kullanissiz olarak isaret edilmistir.
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Kullanicr Grubu

Yakin cevre.
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Kiyida yapilan aktiviteler

Piknik, yiiryiis, balik futmak, denizi seyretmek
Kullarici Beklentisi
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ALSANCAK LIMANT ILE CUMHURIYET MEYDANI ARASI

Kullanici Algisi Guizel deniz manzarasi, dinlendirici, eglenceli

Kullanici Grubu Kent geneli

Yogun kullanlan saatler 17.00-19.00, 20.00-22.00

Kiyida gecirilen ortalama stire | 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Denizle iliskisi yuksek, cesitli rekreatif faaliyetler,
yeme-icme, eglence

Kullanic1 Beklentisi Mekansal duzenlemelerin (golgelik vb.), kulttrel-sanatsal
aktivitelerin yapilmast, givenlik onlemlerin arttirilmast

Yuzyillar boyunca kentin en ¢énemli kamusal alanlarindan biri olan ve giderek bir
kentsel simge haline gelen Kordonboyunun yeniden duzenlenmesi oncelikli
konulardan biridir. Yalmzca kentlinin degil, tum ziyaretcilerin ve turistlerin ilk
ugradigy yer olan Kordonun kent imaji acisindan tasidigi onem tasarim problemi-
nin daha da dikkatle ele alinmasimi gerektirmektedir. Kordon, ortak kullanilan,
kullanim bicimi bilinen, mudahale oldugunda direnc gosterebilecek kesimlerin
oldugu bir mekandir. Lineer bir meydan olarak gorulmektedir. {zmir Tasarim Fo-
rumunda, Kordon icin alinacak her turla donusturtcu kararin gerilim yaratabile-
ceginin alu cizilmektedir. Kordon'daki yol projesinin geri cevrilmis olmasi
sehircilik ve sivil toplum tarihi bakimindan cok ¢nemli bir olaydir. Bu nedenle
Kordon'la ilgili tepeden inme tasarim yapmak mumkun degildir. Kentliyle isbirligi,
tasarim yonteminde yenilikci yaklasimlarin denenmest, ses getirebilecek ve oraya
baska anlamlar katacak mtidahalelerin olmasi gerekmektedir.

Resim 5 - Eski Kordon'dan fotograflar.

Liman-Cumhuriyet Meydani arasindaki bolge kiymin kullanim ozellikleri acisin-
dan iki farkl altbolgeye ayrilmaktadir. Liman-Gundogdu Meydan: arasi ve Gun-
dogdu-Cumbhuriyet Meydani arast. Guindogdu Meydani, Kordonun énemli cekim
noktalarindan biridir. Konserlerin yapildigi Gundogdu Meydan icin Ozgurluk
Meydani, Akdeniz duzeyinde faaliyetlerin alani gibi ifadeler kullanilmaktadir.
Tasarim forumunda, Gundogdu'dan Limana dogru hareketliligin ve canhligin
giderek azaldigl, Gindogdu’dan Cumhuriyet meydanina ulasan aksin daha canh
olduguna dikkat cekilmektedir. Yasayanlarin ve ozellikle bazi firmalarin merkez-
lerini Kordon'dan tasimalar sonucunda farklilasmaya baslayan Liman-Gundogdu
arasini canlandirmak icin yontemler gelistirilmelidir. Bolgedeki viyaduk alanlarinin
sehrin kalaniyla iliskisi kurulmalidir. Tasarim Forumunda, Kordon'un, Liman
arkas1 ve Bayrakl yeni kent merkezindeki donustumlerden bagimsiz olamaya-
caginin alu cizilmektedir. Yalnizca Kordonboyunun degil, Kordona acilan onemli
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akslarin da yeniden ele alinmasi ve Basmane, Montro ve Lozan’dan denize acilan
akslarda iyilestirmeler yapilmasi gerektigi dusuntulmektedir.

Yapilan Tasarim Forumlarinda Kordonboyunun cevre niteliginin ve kalitesinin
yukseltilmesi onemli gorulmustur. Aydinlatma sorunu 6ncelik arzeden konular-
dan biridir. Enerjiyi tutumlu kullanan, yeni aydinlatma ¢oztumleri getiren ayni za-
manda kentsel estetigi gelistiren cozumlere ihtiyac duyulmaktadir. Kordon-
boyundaki bir diger mudahale alan1 bina cephelerindeki farkliliklarin diizenlen-
mesi ve bir dil birligi gelistirilmesidir. Yeme-icme, alisveris ve konut kullanim-
larinin yeraldigi bina cephelerinin duzenlenmesi (pergola, balkon kapatma, reklam
levhasi, klima vb.) amaciyla tasarim rehberlerinin hazirlanmasi onerilmektedir.

Kiymin kullanish hale getirilmesi, denizle iliskinin yeniden kurgulanarak, guclen-
dirilmesi gerekmektedir (yeni iskeleler, tekne baglama yerleri vb.). Tasarim foru-
munda Kordonboyunu cazip hale getirecek kamusal faaliyetlerin ve etkinliklerin
tasarlanmasi (pavyonlar, tasarimcilarin yapitlari, sergiler, sanat eserleri vb.) ve
bunlarin zamansal organizasyonlarinin yapilmasinin gerekliligi onemle vurgulan-
maktadir.

1940

1960

Tee o o 0% T 1

I 2010

Sekil 1 - Kordonun yillar icinde degisen yol enkesiti (IYTE, Studyo calismalari)

Turkiye’'de yasayanlar arasinda {zmir imgesi buytk olctide fzmir Kordonuyla
ozdeslesmistir. Gunumuzde i¢ korfezin cevresini uzun bir sahil yolunun sarmasina
karsilik, Izmir'de kordon denilince anlasilan bu kiy1 parcasidir. Kordon marka-
lasmis bir yerdir. Bu bakimdan Kordonun kara kisminda yeralan lokantalarin
yeme-icme yerlerinin 6zel bir onemi bulunmaktadir. Bu kesim tum Ege Bolgesine,
[zmir'e Turkiye'den ve Turkiye disindan gelenlere hizmet etmektedir. Kordonla
deniz arasinda yer alan dolgu uzerinde olusmus yesil alan kordon ve yakin
cevresinde oturanlara, {zmir'den piyasa icin gelenlere hizmet etmektedir. Bu kul-
lanislan zenginlestirmek yasantinin lezzetini artirmak ve secenekleri cogaltmak
kiyinin yeniden tasarimu icinde dustuntlmelidir.



Resim 6 -
Gecmisten
bugtine Kordon
(IYTE, Studyo
calismalar1)

ESIsaHL SERDI ( 1996 CNAYLIHALI HAZIR )
ESISAHL SERID ( 2010 GNAYLIHALI HAZIR )

A T ot
Harita 23 -
Sahil seridindeki
dolgu alanlan
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Kiyida dolgu yapilmasindan sonra {zmirlinin kentsel yasami bakimindan ortaya
ctkan en onemli olgu Gundogdu cevresinde siyasal gosteriler ve muzik gosterileri
icin kullanilan lineer bir meydanin olusmasidir. Bu meydanin kullanilis icin
yapilacak dizenlemeler ve gelistirilecek oneriler izmir'in ve bu bolgenin yasam
kalitesine olumlu katki yapacakur. Korfezin gosteri mekani olarak duzenlenmesi
projesiyle Gundogdu Meydani ve cevresi birlikte dusanulmelidir. {zmir Buyukse-
hir Belediyesinin, korfezi bir gosteri mekani olarak duzenlemek icin gelistirecegt,
satlar vb. arac ve gerecin yanasmasiyla Gundogdu meydaninin gosteri sirasinda
denize tasirlmast bu kiymin degerlendirilmesinde bir nitelik sicramas: yaratabile-
cektir.

5.2.6 Cumhuriyet Meydani - Konak Pier Arast:

Bu bolgede kamusal yapilar, ofisler, is merkezleri, oteller (Swiss Otel, Grand Efes
Oteli, Hilton Oteli, Movempick Oteli v.b.) yer almaktadir. Ayrica gazeteler, kon-
solosluklar ve hastanelerde (Cocuk Hastanesi, Devlet Hastanesi) bu aksta yer
secmislerdir. Bazi énemli tarihi yapilar ile Santa Maria Katolik Kilisesi, St. Policarp
Katolik Kilisesi de bulunmaktadir.

Harita 24 - Cumhuriyet Meydani-Konak Pier arasi tasarim bolgesi.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore
bolgedeki kiyr kullanicilarinin %56’s1 1000-2000, %17’si 2000-3000 ve 500-1000
TL arasinda hanehalki gelirine sahiptir. Kiyida farkl gelir gruplarini bir arada
gormek mumkundur. Egitim duzeyi acisindan %27’si ortaokul, %42’si lise, %21'1
tniversite mezunudur. Izmirde dogup-buytiyen kullanict orani %55 dir.

Kullanicilarin %62’si kiyrya arkadaslan ile gelmeyi tercih etmektedir. Sadece
%10u yalniz geldigini belirtmistir. Ankete katlanlarin %37’st haftada birkac gin
kiyrya gelmektedir. %18’ ise ayda birka¢ gun geldigini soylemistir. Kiyiya hafta
sonu gelenlerin orani %47'dir. Hafta ici ve hafta sonu kullanimda zirve yapan
zaman araligl 17.00-19.00 arasidir. 20.00-22.00 ve 15.00-17.00 araliginda kul-
lanim orami yaklasik %20°dir. Kullamicilarin %541 kiyida 3-4 saat vakit gecirmeyi
tercih etmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktiviteler sirasiyla aile veya
arkadaslarla piknik yapmak, denizi seyretmek, balik tutmak, fotograf cekmek ve



benzeri aktivitelerdir. Kullanicilarinin %66’s1 baska ilce veya mahalleden gelmek-
tedir. %21’ 15-20 dakikalik arac mesafesinden, %63 ise 20 dakikadan daha
uzak arac mesafesinden kiyiya gelmektedir. Gelenlerin %50’den fazlasi toplu
ulasim olanaklart kullanmaktadir. Kiy1 bolgesinde yer alan spor aletleri, piknik
masalari, yol dosemesi, cocuk oyun alanlari ve golgelik alanlar, bisiklet yolu, dene-
tim hizmetleri, heykel ve sanat tirinleri ve guvenlik gibi unsurlar yetersiz bulun-
maktadur.

CUMHURIYET MEYDANI ILE KONAK PIER ARASI

Kullanicr Algist Deniz manzarast guzel, canl ve hareketli

Kullanict Grubu Kent geneli

Yogun kullamlan saatler 17.00-19.00, 20.00-22.00, 15.00-17.00

Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Denizle iliskisi yuksek, cesitli rekreatif faaliyetler,
yeme-icme, eglence

Kullanic1 Beklentisi Mekansal iyilestirmeler, Kulttrel-sanatsal aktiviteler

Projeler Eski limanin yat limania donusturtlmest

Kiymnin bu bolumtnde iki onemli kisim bulunmaktadir. Bunlardan birincisi
Ataturk Anmtimin bulundugu Cumhuriyet Meydamdir. Burast {zmir'in toren
alamidir. Fransiz tasarimci René Danger'nin duzenlemesidir. Deniz kiyisindaki bir
Fransiz ekoltt meydan tasariminin 6zelliklerini yansitmaktadir. Etrafindaki binalar
da boyle bir meydanin varhgma gore bicimlenmistir.

ikinci kisim ise Pasaport'tur. Pasaport [zmir'in eski limamidir. Pasaport'un Kordon
ve Konak arasinda baglayici bir etkisi bulunmaktadir. Pasaport'un konumu ve eski
liman olarak tasidig; tarihsel snemi nedeniyle 6zel bir yerdir ve burast icin verile-
cek kararlar stratejik onem arz etmektedir. Pasaportun denizle olan iliskisi
gucludur, gecmisten gelen referanslarin bazilarini koruyabilmistir. Rihtimi, kor-
donun kiyisinda {zmir'in ge¢mise auf yapan kahvehaneleri ile mitevazi yeme-icme
mekanlarmin yer aldigi Pasaport'un yat limani olarak duizenlenmesi dusunulmek-
tedir. Yat limanina donusturtlmesi olanagimin elde edilmesi halinde ne tur duzen-
lemelere gidilebilecegi arastirilmali ve kullaniminin arturilmasi hedeflenmelidir.

Resim 7 - Cumhuriyet Meydani ve Pasaport Iskelesinden gorantmler.



Harita 25 - Cumhuriyet Meydani —
Pier arast kiy1 kenar cizgisi
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Yapilan Tasarim Forumu sirasindaki tarismalarda, Cumhuriyet Meydaninin toren
alan1 olarak duizenlenmesi ve eski limanin daha ¢ok kullanilmasia imkan saglay-
acak ve kentlinin gundelik yasam dongustyle butunlesmis olan Kordon kul-
lanislarin gelistirecek duzenlemelere gidilmesi gerektiginin alt1 ¢izilmistir. Kiyinin
bu kisminda da cephe duzenlemelerinin yapilmasi, yeme-icme yerlerine ait san-
dalye ve tente tiplerinin tasarim butunlugu icinde ele alinmasi gerekmektedir.



5.2.7. Konak Pier - Konak Koprulut Kavsag1 Arasi

Konak Koprulu Kavsag: ile Pier arasinda kalan bolge Konak Meydaninin duzen-
lemesi projesi kapsaminda Konak Alt Gecisi ile birlikte duzenlenmistir. {zmir
Buyuksehir Belediye Binast, Izmir Valiligi, tarihi Saat Kulesi, Kucuk Camii ve Ta-
rihi Kemeralt carsist gibi kentin kalbi niteligindeki pek cok kullanimin yer aldig
bir bolgedir. Ulasim Konak Vapur Iskelesi, Ucyol-Bornova hattindaki mevcut
metro guizergah, otobuis duraklart ile ulasim baglantlarinin da dugum noktasidir.

Kiymin bu bolgesi iki altbolgeye ayrilabilir. Bolgelerden biri Kemeralti carsisi,
Agora ve Kafikale'yi icine alan kentin en ¢nemli tarihi merkezi ve aksidir. Digeri
ise [zmir Saat Kulesini cevreleyen Konak Meydam ve yakin cevresidir.

/ "
/  7.BOLGE
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Harita 27 - Konak Pier ile Konak Koprulit Kavsag arast tasarim bolgesi.

Kemeralu carsist, Agora ve Kafikale’yi icine alan kentin en ¢onemli tarihi bolgesine
dair Buyuksehir Belediye tarafindan pek cok calisma yapilmaktadir. Kemeralti ve
cevresi ait 1/5000 olcekli Koruma Amach imar Plant hazirlanmus ve onaylanmusur.
1/1000 olcekli Koruma Amach imar Plam calismalar etaplar halinde devam et-
mektedir. Kadifekale surlarinin rolove, restittisyon ve restorasyon projeleri elde
edilmistir. Kadifekale cevresinde jeolojik sakincali alanlarin Kentsel Dontistim Pro-
jest kapsaminda yikimi saglanmis olup bu alanlarin kentlinin rekreatif amach kul-
lanimina ve seyir teraslari olarak duzenlemelerine yonelik calismalar baslatilmistir.
Agora ve Cevresi Koruma Gelistirme ve Yasatma Projesi kapsaminda ilk olarak
1/1000 olcekli Agora ve Cevresi Koruma Amach Imar Plani hazirlanmis ve onay-
lanmistir. Plan kapsaminda kamulastirma ¢alismalarinin 4 etabi tamamlanmis ve
yikimlar gerceklesmistir. Bu calisma neticesinde bilimsel kazi alan1 t¢ kat daha
buyumus ve bu bolumlerde baslayan kazi calismalarinda onemli arkeolojik ve mi-
mari buluntulara ulasilmistir. fkicesmelik caddesinin giiney istikametinin sonunda
konumlanan Cici Park ve Antik Roma Yolunun duzenlenmesine iliskin projeler
Koruma Bolge Kurulu'na iletilmistir. Antik Roma Yolunun bulundugu alanin seyir
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Harita 28-
Konak —Kemeralt ve
Cevresi Yenileme Alani

Harita 29 -
Kemeraltun'da bulunan
onemli tarihi refer-
anslar

terast olarak projelendirilmesi dusunulmektedir. Tasarim Forumunda tarihi bol-
genin ozel calisma alani olarak ayrica ele alinmasi ve kiy1 tasarimi sirecinin disinda
tutulmas: kararlastirnlmistir. Kemeralti-Agora-Kadifekale tarihi aksini birbirine
baglayan bir projenin elde edilmesi icin yarisma duzenlenebilecegi tartisiimistir.

Tasarim bolgesinin kiyiy1 ilgilendiren altbolgesi Konak Meydani ve cevresidir.
Konak Meydani ve cevresi, simgesel ve islevsel acidan kentin énem arzeden yer-
lerinden biridir. Denizin doldurulmasi sonucu giderek kiyidan uzaklasan Konak
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Meydaninin tasarlanmast icin tarihsel
periyotta pek cok girisim olmustur. Konak
Meydani ve cevresi ile ilgili bugunku
duzenlemenin tasarim calismalar1 2002
yilinda baslamis, uygulamasi 2003 yilinda
yapilmistir. Yapilan duzenleme ile tasit
aks1 yer aluna alinmus, is merkezleri, Ke-
meralti girisi, toplu ulasim aktarma nok-
talar1 ve Konak Vapur Iskelesi yaya yollari
sistemi ile birbirine baglanmistur. Eski
Gumruk binalar restore edilerek, Konak
Pier olarak alisveris merkezine donustu-
rulmus; Varyant sahil yoluna baglayan
kopru tamamlanmis, koprunin deniz
tarafinda kalan kisminda ise toprak bir
seyir terast duzenlenmistir. Kiyr boyunca
yapilan duizenlemelerle Cumhuriyet Bul-
vari-Pasaport-Kordon arasinda surekligi
olan kesintisiz yaya baglantist olusturul-
mustur.

1/25000 olcekli Kentsel Bolge Nazim imar
Plan kararlarma gore kiy1 ve cevresi kent-
sel yesil alandir. Tarihi kent merkezi olan
Kemeralt1 ise merkezi is alani olarak gos- ;
terilmektedir. Tasarim bolgesinde arkeolojik sit alanlarl (Al, AZ ,) kentsel arke— Harita 30 -

olojik sit alani (A3), kentsel sit (K) ve dogal sit (D) Alan1 bulunmaktadir. Konak Pier ile
Konak Koprult

Kiy1 tasarimu projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore Kavsagr arasi
Konak Pier-Konak Koprult Kavsag: arasinda kalan bolgedeki kiyr kullamcilannm K7 kenar ¢izgisi
%46’s1 1000-2000, %26’s1 500-1000 TL arasinda hanehalk: gelirine sahiptir.

! ‘. [&] Harita 32 -
% | A \I} Konak-Pier- Koprulu
* ] Kavsak Sit Sinirlar
~ 1 7
N [ / i
R 6
N =1 / e ¢
A /’ =
N1/
A i
Harita 31 - ey
- -~

1/25 000 Olgekli - Mi
Kentsel Bolge Nazim Plan1 -~ =" —
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Egitim duzeyi acisindan %2471 ortaokul, %331 lise, %18’ tniversite mezunudur.
{zmir disinda dogan kullamci oram %517dir.

Kullanicilarin kiytya gelme sikhigr cesitlilik gostermektedir. Ayda birkac gun ge-
lenlerin orani ile haftada birkac gin gelenlerin orani (%27) aymidir. Kiyiya
arkadaslar ile gelmeyi tercih edenlerin oran %46’dir. Yalniz gelmeyi tercih eden-
lerin oran1 dustiktur. Kiyiya hafta sonu gelenlerin oran1 %36’dir. Hafta ici ve hafta
sonu kullanimda zirve yapan zaman araligi 17.00-19.00 arasidir. Kullanicilarin
%601 kiyida 3-4 saat arasinda vakit gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen
aktiviteler sirasiyla denizi seyretmek, aile veya arkadaslarla piknik yapmak ve
kiyida gezmektir.

Kullanicilarinin %69 u baska ilce veya mahalleden gelmektedir. %26’s1 15-20
dakikalik arac mesafesinden, %601 ise 20 dakikadan daha uzak arac mesafesinden
kiyiya gelmektedir. Gelenlerin buyuk bir cogunlugu toplu ulasim olanaklari kul-
lanmaktadir. Kiy1 bolgesinde memnuniyetsizlik yaratan unsurlar mekansal duzen-
lemeden cok alanin bakim ve tutumu, denetimi ve guivenligi tizerine yogunlasmak-
tadur.

KONAK PIER ILE KONAK KOPRULU KAVSAGI ARASI

Kullanict Algist Merkez, ulasimi kolay, deniz manzarasi giizel

Kullanicr Grubu Kent geneli

Yogun kullamlan saatler 17.00 - 19.00

Kiyida gecirilen ortalama stre 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Denizle iliskisi yuksek, cesitli rekreatif faaliyetler
(gezmek, piknik yapmak, denizi seyretmek)

Kullanic1 Beklentisi Alamin bakim ve tutumu, cesitli aktiviteler

Projeler Tramvay, Konak Ttneli

Koprulu kavsagin ve otoparkin bulundugu alanin yeniden tasarlanabilecegi,
denizde su oyunlarina yer verilebilecegi gorusleri vardir. Bolgenin geleceginde etk-
ili olabilecek projelerden biri projelendirilen Konak Tuneli'dir. Murselpasa ile
Konak arasinda yapilacak projeden Bahri Baba Parki ve Muze cevresi etkilenmek-
tedir.
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Harita 34 - Konak
Koprulu Kavsagr ile
Mithatpasa Endustri
Meslek Lisesi Arast
tasarim bolgesi

g o g

Harita 35 -

1/25 000 olcekli Kentsel
Bolge Nazim Imar Plani
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5.2.8 Konak Koprulit Kavsag - Mithatpasa Endtistri Meslek Lisesi Arasi

Konak yakinindan baslayarak Ataturk Kultur Merkezi (AKM), Sabanci Kultur
Merkezi, Devlet Tiyatrosu, Arkeoloji Muzesi, [zmir Buytuksehir Belediyesi tarafin-
dan restore edilen Sayac Atolyesi gibi kultur alanlari, Ordu Evi, Guiney Deniz Saha
Komutanhig gibi askeri alanlar bulunmaktadir. Dogal sit alani olan Bahribaba
Parkinin alt belediye otobuslerinin aktarma merkezi olarak kullanilmaktadir.
Konak tramvayinin Mustafa Kemal Sahil Bulvarinin kara tarafindan gecmesi plan-
lanmistir. Karatas’'a Vapur iskelesi yapilmasi dustunulmektedir. Tasarim foru-
munda, Ege Ordu Komutanhg ve Endtistri Meslek Lisesinin bulundugu alan bir
alt bolge olarak tanimlanmus ve kiy1 ile buttinlesebilecek yeni bir meydan, kamusal
gOTMUSLUT.

Cogunlukla orta gelir duzeyine sahip
konut bolgesidir ve yogun trafik aksina

8. BOLGE . - ragmen bolgenin denizle iliskisi vardir.
” y

Kiy1 yurayus, kosu ve bisiklete binmek
icin kullamilmaktadir. 1/25000 Olcekli
Kentsel Bolge Nazim imar Plani kararlarina
gore kiy1 kentsel yesil alan olarak planlan-
mustir. Mithatpasa Endustri Meslek Lise-
sinin bulundugu alan egitim tesisi olarak
planda korunmustur.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan
anket calismasinin bulgularina gore bolge-
deki kiy1 kullanicilariin %37’st 1000-2000 arasinda hanehalk: gelirine sahiptir.
Egitim duzeyi acisindan %20’st ortaokul, %351 lise, %17’st tniversite mezunudur.
{zmirde dogup-buytyen kullanici orant %42’dir. Kiyiya haftada birkac gun ge-
lenlerle, haftada bir gun gelenlerin orani (%28) aymdir. Kiyiy1 hafta sonu kul-
lananlarin orani %47°dir. Arkadaslari ile gelmeyi tercih edenlerin orant %39'dur.
Hatfta ici ve hafta sonu kullanimda zirve yapan zaman araligr 17.00-19.00 arasidr.
Hafta sonlar sabah 9.00-12.00 arahginda da yogun kullamlmaktadir. Kulanicilarn
%441 kiyrda 3-4 saat arasinda vakit gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen
aktiviteler sirasiyla denizi seyretmek, aile veya arkadaslarla piknik yapmak ve
kiyida gezmektir.

Kullanicilarinin %49'u baska ilce veya mahalleden gelmektedir. 20 dakikadan
daha uzak arac mesafesinden kiyiya gelenlerin oran1 %54’tur. Gelenlerin buyuk
bir cogunlugu toplu ulasim olanaklarmi kullanmaktadir. Kiy1 bolgesinde mem-
nuniyetsizlik yaratan unsurlar arasinda alanin bakim ve tutumu, denetimi, given-
ligi, golgelik alanlarin ve eglence yerlerinin olmamast sayilmaktadir.



Harita 36 -

Konak Koprult
Kavsagi ile Mithatpasa
Endustri Meslek Lisesi
kiy1 kenar cizgisi

KONAK KOPRULU KAVSAGI ILE MITHATPASA ENDUSTRI MESLEK LISEST ARASI

Kullaner Algist

Merkeze yakin, deniz manzarast gtizel

Kullancr Grubu

Yakin cevre ve kent geneli

Yogun kullamlan saatler

Halta ici 17.00-19.00
Hafta sonu 9.00-12.00

Kiyida gecirilen ortalama stire

3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler

Yurtimek, spor yapmak, ve diger rekreatif faaliyetler

(piknik yapmak ve kiyida gezmek),

Kullanic1 Beklentisi

Mekansal iyilestirmeler

Projeler

Tramvay
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Konak Koprulu Kavsag ile Uckuyular iskelesi arasinda kalan bolge kiymin kul-
lanim ozellikleri ve tasarim problemi acisindan benzer ozellikler gostermektedir.
Ancak uzun kiy1 bandinin daha kolay algilanabilmesi i¢in Konak Kopriuli Kavsagi-
Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi ve Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi-Uckuyular
Vapur Iskelesi olarak ikiye ayrilmistir. Tasarim Forumu sirasindaki tartismalarda
Konak Koprulu Kavsag: ile Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi arasindaki bolge
icin yapilan oneriler asagida ozetlenmektedir.

* Kiy1 ile konut bolgesi genis ve hizh bir yolla kesildiginden denizle iliski
kurmak zorlasmaktadir. Kullanicilarin sahile ctkmasini kolaylastiracak
cozum onerilerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Kullanici grubu genellikle
cevrede yasayanlardan olusmaktadir. Hizhi trafigi asanlara deniz kiyisina
geldikleri zaman dolasabilecekleri bir yaya ve bisiklet yolu bulunmaktadir.
Sabahlar kosanlar, bisiklete binenler, spor yapanlar bulunmaktadir, ancak
kiyida yogun bir kullanim bulunmamaktadir.

* Yolla apartmanlar arasinda bir otopark alani bulunmaktadir. Bu otopark
alani ile yapilar arasinda kalan alan restoranlar ve kafeler nedeniyle bir
yasam alani olarak kullanilmaktadir. Kafelerden olusan bu aksin duzenlen-
mesi gerekmektedir. Projelendirilen tramvay hatti bu bolgeden gececektir.
Uckuyular'daki benzinligin arkasindan baslayacak, Mustafa Kemal Sahil
Bulvarr'nin kara tarafinda, otopark alaninin yol tarafindan yedi metrelik bir
hat olarak duzenlenecektir. Yolcu trafiginin tramvayla tasinmasi ve boylece
ara¢ yogunlugunun azaltilmasi amaclanmaktadir.

* Bu bolgede ayrica deniz ulasiminin gticlendirilmesi ve tramvay hatlari ile
butunlestirilmesi amaciyla yeni vapur iskelelerinin yapilmasi dustuntlmek-
tedir.

* Bolgenin onemli sorunlarindan biri denize bakan cephelerdeki kotu yapi
kalitesidir. Denize bakan cepheler Kordon’a gore daha kot yapilasmistir.
Cephelerin duzenlenmesi amaciyla tasarim rehber hazirlanmalhidir.

* Bir diger sorun alani Sahil Bulvar yapilirken sokak merdivenlerinin refe-
rans alinmamasidir. Kiyiya dik iceriye giren sokaklarda duzen asagiya
dogrudur. Yani yayalar asagiya dogru iner. Yukar ¢cikmak icin Hatay yonun-
den otobus ile gitmeyi tercih ederler. Bunu onlemek i¢in mevcutta kul-
lanilan onemli yaya akslarinin yeniden ve yaratict yontemlerle tasarlanmasi,
yukar cikislarda da kullanilabilecek coztimlerin getirilmesi gerekmektedir.

e Karatas'tan Uckuyulara kadar olan hat balik tutmak, kayik ve benzeri ak-
tiviteler acisindan énemli bir bantur. Halihazirda olmayan ve {zmire renk
katacak bir islev ve etkinlik getirilmesi onerilmektedir (Tasinabilir, sokile-
bilir, baska yere kurulabilir gecici bina yaptirmak gibi).

* Kiy1 ile binalarin bulundugu ikinci bant arasinda yeni baglantilarin olus-
turulmasi ve kiyiya daha cok akabilme sansinin verilmesi gerekmektedir.

e Etrafin kolayca gorilebilecegi, manzaras: guizel, kentin algilanabilecegi
noktalarda teraslarin tasarlanmasi onerilmektedir (Hatay, Halil Rifat Pasa).



* Kiyida mekansal kalitenin arttirilmast amaciyla su elemanlarinin (cesme
vb.), golgelik ve oturma alanlarinin, tuvalet ve kiokslarin, kiyr aydinlat-
masinin ve denizle iliskiyi guiclendirmek icin yapilacak iskelelerin tasarim
butunlugi icinde ele alinmasi gerekmektedir.

Ozetle, daha onceki bolumlerde Izmirde diinyayla biitiinlesen ve yarisma kapasi-
tesini arttirarak, dunyadaki is bolumunde konumunu yiikseltmeye calisirken
kentin huzurlu gerilimsiz yasam kalitesini kiskanclikla korumasi gerektigi tze-
rinde durulmustur. Kiymin bu bolumtnde {zmir'in gerilimsiz huzurlu yasaminin
surdurulmesi temel cikis noktasini olusturacaktir. Tasarim bu amaca katkida bu-
lunacak kullanislar ve fiziksel cevreye katkida bulunacak duzenlemeler getirecek-
tir.

5.2.9 Mithatpasa Endustri Meslek Lisesi - Ugkuyular Vapur Iskelesi Aras

Orta ve yiksek gelir gurubunun yasadigi konut agirhikli bir bolgedir. Ahmed
Adnan Saygun Sanat Merkezi bu alanda yer almaktadir. Projelendirilen Konak
tramvayinin giizergahi kara tarafindan gecmekte, yesil alanlara ve mevcut otopark
alanlarina en az zarar verecek sekilde tasarlanmaktadir. Hava Kuvvetlerine ait
askeri alan sonrast Konak tramvay1, Metro istasyonu ile bulusmaktadir. Uckuyu-
lar’da ayrica bir belediye otobusleri aktarma merkezi olusturulmustur.

9. BOLGE ,—
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| Harita 38 -
Mithatpasa Endustri
Meslek Lisesi ile
Uckuyular Vapur
Iskelesi Arast kiy

kenar cizgisi

Harita 37 -
Mithatpasa Endustri
Meslek Lisesi ile
Uckuyular Vapur
Iskelesi Arasi tasarim
bolgesi
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Harita 39 -
1/25000 olcekli
Kentsel Bolge
Nazim Imar Plani
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1/25000 olcekli Kentsel Bolge Nazim Imar Planina gore kiyr kentsel yesil alan
olarak planlanmistir. Kiy1 arkasi ise stk yogunlukta konut alanidir. Dogal ve arke-
olojik sit alant olan Susuzdede Parkinin bakim ve onarimu yapilirken ayni zamanda
seyir terasi olarak duzenlenmesi dusunulmektedir. Bolgede bulunan 3 adet sivil
yapinin restorasyon calismalari baslamistir.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan
anket calismasimin bulgularina gore bolge-
deki kiyr kullanicilarinin %401 1000-
2000, 527’si 2000-3000 arasinda hane-
halk: gelirine sahiptir. Egitim duzeyi aci-
sindan 9%26’s1 ortaokul, %37’si lise, %16’s1
universite mezunudur. izmirde dogup-
buyuyen kullanici orani %59’dur. Kiyiya
haftada birkac gun gelenler %35, her gun gelenlerin orani %18'dir. Arkadaslari
ile gelmeyi tercih edenlerin oran1 % 37°dir. Hafta ici ve hafta sonu kullanimda
zirve yapan zaman aralig 17.00-19.00 arasidir. 20.00-22.00 arasi en yogun ikinci
zirve saat araligl olarak tespit edilmistir. Kulanicilarin %47’si kiyida 3-4 saat, %28
1-2 saat arasinda vakit gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktiviteler
sirastyla denizi seyretmek, aile veya arkadaslarla piknik yapmak ve kiyida spor
yapmaktadir. Kullanicilarmin %331 20 dakikadan daha uzak arac mesafesinden,
%20’si ise 15-20 dakikalik yuruyus mesafesinden gelmektedir. Gelenlerin buytik
bir cogunlugu toplu ulasim olanaklar kullanmaktadir.

Kiy1 bolgesinde memnuniyetsizlik yaratan unsurlar arasinda alanin bakim ve tu-
tumu, denetimi, guvenligi, golgelik alanlarin ve eglence yerlerinin olmamasi sayil-
maktadir.

MITHATPASA ENDUSTRI MESLEK LISESI [LE UCKUYULAR VAPUR [SKELESI ARASI
Kullancr Algist Balik tutmak icin uygun, deniz manzarasi glizel
Kullanic1 Grubu Yakin cevre

Yogun kullanlan saatler 17.00-19.00, 20.00-22.00

Kiyida gecirilen ortalama stire 1-2 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Rekreatif faaliyetler (yuruyus, spor, bisiklet, piknik)
Kullanic1 Beklentist Mekansal iyilestirmeler

Projeler Tramvay, Susuzdede projes

Konak Koprulu Kavsag ile Uckuyular iskelesi arasinda kalan kiyinin kullanim
ozellikleri ve tasarim problemi acisindan benzer ozellikler tasidigr bir onceki
bolumde ifade edilmisti. Kiyimnin bu bolumunde de devam eden Sahil Bulvari ne-
deniyle konut bolgeleri ile kiyt arasinda iliski kurmak zorlasmaktadir. Kiy1 ile bi-
nalarin bulundugu ikinci bant arasinda yeni baglantilarin olusturulmasi ve kiyiya
daha cok akabilme sansinin verilmesi gerekmektedir. Yolla apartmanlar arasinda
bulunan otopark alanindan gececek tramvay hatti nedeniyle yeniden dtizenlen-
mesi gerekecektir. Kiyidan bakinca Karatas'tan Hava Kuvvetlerinin oldugu yere
kadar, cephelerin duizenlenmesi gerekmektedir. Kiyida mekansal kalitenin arttirl-



mast amactyla su elemanlarmin (cesme vb.), golgelik ve oturma alanlarinin, tuvalet
ve kiokslarin, kiy1 aydinlatmasinin ve denizle iliskiyi guclendirmek icin yapilacak
iskelelerin tasarim butunlugu icinde ele alinmasi gerekmektedir. Tasarim Foru-
munda bolge icin vurgulanan bir diger konu Ahmed Adnan Saygun Sanat
Merkezinin bulundugu alanin canlandirilmasi amaciyla isletimi ile ilgili yeni
duzenlemeler yapilmasidir.

Ozetle, kiymnin bu bolumunde oldukea oturmus bir kullams bulunmaktadir. Kiyr
ve gerisi bir ‘yer’ olma niteligi kazanmistir. Kiyimin bu bolimunde {zmir'in geril-
imsiz huzurlu yasaminin surduriulmesi temel cikis noktasini olusturacaktir.
Tasarim bu amaca katkida bulunacak kullanislar ve fiziksel cevreye katkida bulu-
nacak duizenlemeler getirecektir. Bu sahile denizden ulasilabilirligin artirilmasi ve
bu sahilde oturanlarin tekne sahibi olabilmesine olanak verebilecek duzenlemeler
de dusunulebilir.
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5.2.10 Ugkuyular Vapur Iskelesi - Yeni Kale Arast

Kiyinin bu bolgesinde Kent Ormani, piknik alanlari, balik lokantalari, balike bari-
naklari, kafeler ve restoranlarla kent icin oldukca onemli gunubirlik rekreatif
faaliyetler gerceklesmektedir. Inciralu Engelliler Merkezi ve Kafeteryasi, Kent Or-
mant icinde yeralmaktadir. Bolgeye ayrica yeni bir duzenleme ile bir toren alani
kazandinlmistir. Denizcilik Egitim Merkezi olarak planlanan, 1987 yilinda kara
tesisleri, 1991 yilinda ise marina olarak hizmete giren Levent Marina yeni duzen-
lemesi ile 2011 yilinda yeniden faaliyete baslamistir. Metro, tramvay, otoyol, iskele,
aktarma merkezi ve ilce terminali ile bolge ulasim acisindan onemli bir dugum
noktasidir. EXPO alaninin bu bolgede yapilmas: dusunulmustur.

Bolgenin en onemli ozelliklerinden biri Cakalburnu Dalyanini barindirmasidir.
Dalyan Balcova-inciralu simirlarinda yaklasik 150 hektarhk buyukluge sahiptir.
Oldukga sig olan (0.5-1,5 m.) Cakalburnu Dalyani, lagiiner ekosistem ozelliklerini
tasimasinin yani sira cevre ve insan aktivitelerine bagh otrofik ortam 6zelligine de
sahiptir (Can ve digerleri, 2004). Gocmen kuslarin ugrak yeri olan Dalyanda yilin
belirli zamanlarinda karabatak, flamingo, pelikan gibi kus turleri gozlenmektedir.
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Cakalburnu Dalyami Izmir Korfezindeki en 6nemli akivades toplama alanlarmdan
biridir (Serdar ve Lok, 2005). Dalyanin bulundugu alan 1. derece dogal sit alamdur.
Dalyanin arkasinda bulunan ozel nitelikli tarim alanlari ise 2. ve 3. derece dogal

sit alanidir.

Kiy1 tasarimi projesi kapsaminda yapilan anket calismasinin bulgularina gore kiy1
kullanicilarinin %55t 2000-3000 arasinda hanehalk: gelirine sahiptir. Egitim
duzeyi agisindan %23'u ortaokul, %37’si lise, %17’si universite mezunudur.
{zmir'de dogup-buyutyen kullanict oram %56°dir. Kiyiya ayda birkac gun gelenler
%41, haftada birkac gun gelenlerin orani ise %18'dir. Arkadaslar, aile ve bazen
basina kiyiya gelmeyi tercih edenlerin orani %59'dur. Yalniz basina gelmeyi tercih
edenlerin orani dusuktur (%5). Hafta ici ve hafta sonu kullanimda zirve yapan
zaman araligr 17.00-19.00 arasidir. Hafta sonu 15.00-17.00 aras ikinci yogun
saat aralig1 olarak tespit edilmistir. Kulanicilarin %701 kiyida 3-4 saat vakit
gecirmektedir. Kiyida oncelikle tercih edilen aktiviteler sirasiyla kiyida gezmek,
aile veya arkadaslarla piknik yapmak ve kiyida cesitli aktivitelerle (balik tutamak,

fotograf cekmek) vakit gecirmektir.

UCKUYULAR VAPUR ISKELEST ILE YENI KALE ARASI

Kullanict Algist Balik tutmak icin uygun, deniz manzaras giizel,
ortam rahat

Kullanicr Grubu Kent geneli

Yogun kullamlan saatler Hafta ici 17.00-19.00
Hafta sonu 15.00-17.00

Kiyida gecirilen ortalama stire 3-4 saat

Kiyida yapilan aktiviteler Rekreatif faaliyetler (yuruyus, piknik, balik tutmak,
yeme-icme)

Kullanic1 Beklentist Mekansal iyilestirmeler, aktiviteler yapilmast




Kullanicilarinin %5471 20 dakikadan daha uzak arac mesafesinden, %22’si ise 15-
20 dakikalik arac mesafesinden gelmektedir. Gelenler toplu ulasim olanaklar1 ve
ozel araclar ile gelmektedir. Kiy1 bolgesinde memnuniyetsizlik yaratan unsurlarin
basinda piknik masalarinin, spor aletlerinin ve cocuk oyun alanlarinin yetersizligi
gelmektedir.

Tasarim Forumunda, bolgenin diger bolgelerden farkh olan yapisina dikkat cekil-
mistir. Bolgenin {zmir'in rekreasyon alani oldugu, kiymin da rekreasyon planla-
mast ile buttinlesmis bir bicimde duzenlenmesi gerektigi belirtilmistir. Bolgeyle
ilgili gelecek senaryolar farklilasma birlikte (EXPO alani, termal turizm alani)
ekolojik acidan onemi, barindirdigl yaban hayati ve kentte denizle iliskinin en
guclu kurulabildigi yer olmast itibariyle 6zel tasarim miidahalelerine ihtiyac duyul-
maktadir. Yaban hayatinin izlenebilecegi sistemlerin gelistirilmesi onemsenmelidir.
Dalyani cevreleyen Kent Ormaninin bir kisminin “Kardes Kent Ormani” olarak
duizenlenmesi dustunulmektedir.

Resim 8 -
Inciralt1 Rekreasyon
alanindan goruniumler
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5.3 Yamaglardaki Kent Teras! Tasarim Projeleri

Buyuyen ve yamaclara tirmanan kentte herkes her gun kiyiya inerek denizle iliski
kuramamaktadir. Kentin yamaclarinda olusturulacak kent teraslari ve bu teraslarin
duzenlenmesinde gerceklestirilecek tasarim kalitesi kentlinin denizle iliskini
guiclendirecek ve yeni bir anlam kazandiracakur. Kent teraslarmin olusumunda
iki farkh turun gelistirilmesi dusuntlmektedir. Birinci turdekiler kentin mevcut
dokusu icinde yeralan, ozel araba sahibi olmayanlarin yasam yerlerinden yaya
olarak ya da kamu ulasim araclariyla ulasabilecekleri teraslar olacaktir. Tkinci
turdekiler ise ilging baki noktalari olan cogunlukla ¢zel arabayla ulasilan teraslar
olarak tasarlanacaktir.

Kentin farkl noktalarnda seyir terast
olarak duzenlenebilecek potansiyel
alanlar belirlenmistir. Kadifekale, Cici-
park, Susuzdede, Bayrakli gunubirlik
alani (Ekrem Akurgal Yasam Parku),
Sato, Asansor, Teleferik, Karsiyaka
Emek mahallesinde yeralan gunubirlik
rekreasyon alani, Belkahve ve Homeros
kent terast olarak duzenlenebilecek
alanlardir. Bu alanlarin bazilarinda
Buyuksehir Belediyesi tarafindan proje-
lendirme calismalar1 yurutilmektedir.

il e
Kentsel Dontisum projesi kapsaminda i = @
yeralan Kadifekale jeolojik sakincal S b, e
alandir. Kadifekale cevresinde kamu-
lastirmalar ve yikimlar yapilmis, bolge- Har

arita 45 -
de kentlinin rekreatif amach kullanimina olanak veren, seyir teraslarini da iceren Yapilmast
bir proje gelistirilmistir. Projede acik performans alanlari, spor tesisleri, kulttrel  dusunulen
alan, yeme-icme uniteleri, tarihsel ve kultirel ogelerle ilgili bilgi vermek amachyla ~ kent
kurgulanmus ofis ve otopark alanlart bulunmaktadir. teraslarinin

" GitySurf Glabe ™

yerleri
Kadifekale Projesi gelistirilirken asagidaki unsurlar gozonunde bulundurulmus-
tur:

e Alandaki alt yapi sirkulasyonu,

* Projenin temel elementlerinin sirkulasyon omurgast boyunca gelistiril-
mesi,

* Projenin seyir amach olmasi ve kulttirel dokuyu kesfetmek, bilgilendirmek
tzerine kurgulanmasi (acik performans alanlari, yagmur suyu toplama
havuzu, spor tesis alani, hizli toplu ulasim noktasi, kulttrel alan, yeme-
icme unitelert, bilgilendirme ofisi, tanitim tabelalari, otoparklar)

* Yogun kullanilabilen, ulasimi konforlu, alanin fonksiyonel kullanildigy,

e Hizmet kalitesini arttirarak, cazibe merkezi olusturulmas,
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82

Harita 46 -
Kadifekale ve
cevresi

KADIFEKALE KENTSEL DONUSUM PROJESI
GALISMA PAFTASI

OLGEK:1/2000



Proje, dogal ve tasarlanmis alan kullanimlar arasindaki iliskiyi anlaml hale
getirmeyi amaclamaktadir.
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Harita 48 -
Tarihi Roma yolunun kalntilarmin yeraldigr Cicipark yaklasik 70 bin m*lik bir lfég[p :;I;Sl
alam kapsamaktadir. Cicipark duzenlemesi ile Esrefpasa Caddesinin ikiye boldugt  ppjetendirme

alt park ve ust park bir st gecisle birbirine baglanmis ve yaya akisini saglayan, calismalari
tarihi Roma yolunu koruyan bir proje yaklasimi benimsenmistir. Projede cocuk

oyun alanlari, dinlenme alanlari, seyir teraslari, yurtuyus ve kosu yollari ile otopark

alanlan tasarlanmustir.

Resim 9 -
Cicipark’tan
gorunumler
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Susuzdede icin
gelistirilen proje

Susuzdede yatirinin ve cevresinin kamusal kullanima acilmasi icin duzenlenen
proje, acik spor alanlarini, yurtyus ve bisiklet parkurlarini, seyir terasi ve gozlem
noktasmi kafeterya ve sergi alanlarini barindirmaktadir. Mithatpasa ve Inonu Cad-
deleri arasinda yer alan parkin her iki caddeye acilan noktalart duzenlenmistir.
Parkin konutlara yakin noktalarinda kondiisyon ve spor alanlar tasarlanmistir.
Projede kopek oyun alanlarinin oldugu bir kopek park: da yeralmaktadur.

Karstyaka Emek Mahallesinde yeralan Gunubirlik tesis alani icin bir projelendirme
calismasi bulunmaktadir. Gunubirlik tesis alaninin buyuk bir kismu 1. derece arke-
olojik sit alani icindedir. Alanin kent icinde mevkisi ve topografyast panoramik
bir korfez manzarast sunmaktadir. Proje alaninda seyir terasinin yaninda, piknik
alanlar1 ve aktivite alanlar tasarlanmaktadir. Peyzaj tasariminda agaclarin man-
zarayl kapatmamasi esas alinmistir. Aktivite alamimin alt kisimlarinda kucuk te-
pecikler olusturularak egimin acist yumusatilacakur. Mevcut dokuda dogal kayalar
oldugundan tirmanmaya elverisli bir yapist bulunmaktadir ve trekking gibi sporlar
icin uygun bir alandir. Cocuklar ve gencler icin kontrollti ve yapay olarak olustu-
rulmus platformlarin kullanilmas: dusunulmektedir. Gunubirlik tesis alani yak-
lasik 59.000 metrekaredir. Yaklasik 60-65 araclhk otopark yeri ayrilmistir.



Harita 50 -

Karstyaka Emek
Mahallesi Gunuibirlik
Tesis Alant
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Bayrakll gunubirlik tesis alan1 (Ekrem Akurgal Yasam Parki) yaklasik 90.000 m*
buyuklugunde bir alam kapsamaktadir. icinde 3 adet cocuk oyunu alani, 2 bas-
ketbol, 1 tenis kortu ve 1 futbol sahasini barindiran alanda ayrica kafeterya, cok
amach salon, egitim parki, acik sergi alani, paten sahasi, kaykay alani, oturma ve
piknik alani, kosu yolu ve otopark alanlar ile cok sayida kondusyon alani tasar-
lanmustir.

Harita 51 -

Tasarim Forumunda, Bornova girisindeki Belkahve mevkinin pek cok nedenle  pii i, gunabirlik
kent terast olarak duzenlenebilecegi tartisilmistir. Korfezi tepeden seyreden kon-  rekreasyon alam
umu, izmir'in dogudaki kent girisi olmast ve Kurtulus Savasinda Turk Ordularimin  (Ekrem Akurgal
ve Atatark'un buradan kente girmesi nedeniyle tasidig tarihsel onem gozontne — Yasam Parky)
alindiginda Belkahve mevkinin ozel bir kent terasi olarak duzenlenmesi karar-

lastirilmustir.
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Belkahve Mevki
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Tasarim Forumunda Homeros Vadisi de duzenlenmesi gereken
bir bolge olarak tartisilmisur. Unlu dustunur Homeros'un yasadig
rivayet edilen magaralarin bulundugu vadi, Izmir Buytksehir
Belediyesi tarafindan rekreasyon alani olarak duzenlenmistir.
Doga yurtyuslerinin yapildigit Homeros Vadisinin farkli bir
tasarim yaklasimi ile yeniden ele alinmasi ve tematik bir park
olarak duzenlenmesi dustunulmektedir.

Resim 11 -
Belkave'den
gorunumler.

Resim 10 -
Projelendirilen
Bayrakl gunubirlik
rekreasyon alanin-
dan modellenmis
goruntm
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Homeros Vadisinin
Konumu

Resim 12 -
Homeros vadisinden
goruntumler
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6. TASARIM STRATEJiSI ICIN
UYGULAMA VE i{ZLEME
MEKANIZMASI

6.1. Kiy1 tasarimi konusunda izlenen yol haritast

izmir Belediyesi tasarim stratejisini gelistirmek i¢in bir damisma kurulu kurmustur.
Bu kurulda Belediye Baskannin damismanlari, Turkiye'de sayginligt olan [zmir'i
seven tasarimcilar, [zmirde’ki universitelerin tasarim bolumlerinden ogretim
tyeleri ve Buytiksehir Belediyesinin ilgilileri yer almistir. Kurul, bu kitapta an-
latlan proje konseptini, yani {zmirlinin denizle iliskisini tasarim yoluyla guclendi-
rerek, stressiz yasam ozelligini koruyarak; yasam kalitesini gelistirme konusunda
bir oydasma olusturmus; uygulamaya gecebilmek icin bilfiil tasarim faaliyetinin
nasil orgiitlenecegini degerlendirmistir.

Cok buyuk bir alanda, cok degisik konularda hem kapsamli, hem de hemen uygu-
lamaya gecebilecek detaylara sahip, cok sayida tasarimeinin katilimini gerektiren
ve kisa strede gerceklestirilecek bir tasarim isi s6z konusuydu, bunun orgutlen-
mesi varolan olanaklar icinde adeta kendiliginden bir bicim kazandi. Danisma ku-
rulundaki tasarim kokenli uyeler koordinatorluk islevlerini ytuklendiler. Bir kist
genel koordinatorluk islevini yuklendi. Mavisehir-inciralu Kent Ormani arasinda
kalan sahil seridi 4 alt bolgeye ayrilarak (Mavisehir-Alaybey Tersanesi 1. bolge,
Turan-Alsancak Limani 2. bolge, Alsancak Limani-Konak Koprulu Kavsag: 3.
Bolge, Konak Kopralu Kavsagi-Inciralu Kent Ormani 4. bolge) her bolge icin pro-
jeleri izleyecek ve yonlendirecek bolge koordinatorleri belirlendi (Bkz Harita. 54).
Korfezin etkinlik ve gosteri mekani olarak tasarlanmasi strecini organize edecek
ayr1 bir koordinator tanimlandi. Bu koordinatorler, tasarim ekiplerini olusturarak,
belediyenin ilgili birimleriyle birlikte projelerini gelistirmeye basladilar. Bu stire
icinde kendilerinin ihtiyac duydugu teknik donanmm, calisma ortamu, bilgi ve belge
[zmir Buyuksehir Belediyesi tarafindan saglanmusur.

Projeler, surekli gelisen ve onerilere actk bir sistem olarak kurgulanmistir. Belli
araliklarla tum proje ekipleri gelistirdikleri projeleri birbirlerine sunarak karsilikli
etkilesme icinde bir butunluk saglamaya calismislardir. Cok sayida profesyonelin
katilimiyla ortaya ¢ikan tasarim urunt belli bir asamaya gelince toplumun degisik
kesimlerine sunularak onlarin elestirilerine ve onerilerine acilmistir.

6.2 Kiy1 bolgelerinin tasanimini yonlendiren temel ilkeler

{zmir'in kiyt kullamimlarini guclendirmek icin gelistirilecek tasarim projelerinde
uygulanacak stratejik tercihler Tasarim Forumlarindaki tartismalar esas alinarak
saptanmis ve raporun 5. bolumde aktarilmistir. Bu bolumde stratejik tercihlere
yeniden deginilmekte ve tasarim surecinde dikkat edilmesi gereken temel cerceve
olusturulmaktadir.
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Harita 54 - Tasarim Bolgeleri

Tasarimi yonlendirecek temel ilkeler;

* “Akdeniz kenti Izmir” vizyonuna ve kentin tarihsel kimligine uygun, Akdeniz-
lilik imajin1 pekistirecek 6zgun tasarimlarin gelistirilmesi ve halkin kaliteli tasarim
objeleri ile karsilasabilecekleri mekanlarin yaratlmasi,

e Farkli yas gruplari ve sosyal kesimler gozetilerek kiyinin temel kullanim
ve ihtiyaclar acisindan kullanish hale getirilmesi (golgelikler, dinlenme alan-
lar1, aktivite cepleri, telefon-internet erisim noktalari, cesmeler, kiosklar
vb),

* Deniz-insan iliskisinin yeniden kurgulanarak, guclendirilmesi (or: deniz-
den algilama, denize acilan kesintisiz yaya alanlari ve baki noktalarn),
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* Kentin sosyal ve kultiirel yasaminda kiyinin farkh sekillerde yer tutmasim
saglayacak aktivite onerilerine yonelik cok-islevli ve programlanabilir
mekansal ¢cozumlerin gelistirilmesi,

* Kentsel estetigi gelistiren, kamusal sanat nesnelerinin sergilenebilecegi
alanlarin duzenlenmesi (¢rnegin tasarim kalitesi ytiksek kent mobilyalar
kullanmak, 1yi secilmis heykel, enstalasyonlar sergilemek, sanat etkinlik-
lerinin yogunlasacag ve sergilenebilecegi platformlar gelistirmek ve tasarim-
lar kapsaminda semtlere 6zel semboller olusturmak vb.),

* Kiy1 boyunca, gece ve gunduz bir deniz kenti olan {zmir'in gorsel imajim
zenginlestirecek oneriler getirilmesi (or: kamusal seyir teraslari),

e Tasarim surecinde kiyiy1 kullanic icin cazip hale getirecek etkinliklerin
ve faaliyetlerin tasarlanmasi ve bunlarin zamansal organizasyonuna yonelik
onerilerde bulunulmas,

* Kiy1 boyunca kent mobilyalarinin tasarlanmasi (6zgun, fonksiyonel, mo-
dern ve dayanikli)ve bunlarin ¢cok amach kullanimlarina yonelik sistem
onerilerinin gelistirilmesi,

* Kuy1 ile ic bolgesindeki alanlarn gorsel / islevsel iliskisinin kurulmasi ve
uyumlandirilmasi, gerektigi takdirde kiy1 bandina cepheli mevcut binalarin
cephelerine yonelik yeni onerilerin gelistirilmesi,

* Kiymin spor, eglence ve oyun degerinin cogaltilmasi (or: su sporlari
merkezi), yasa-eglen-ogren temelinde deneyimlenebilir mekan-aktivite
butunlugunun kurgulanmast,

* Kiyida yer alan kullanilabilir durumdaki mevcut yapi stokunun yeniden
islevlendirilmesi, tarihi ve dogal degerlerin korunmasi ve artik alanlarin
yeniden kullamilmasina yonelik onerilerin gelistirilmesi (or: viyadukler),

* Kiyida yaya tasit iliskilerinin yaya ve cevre dostu sistemler olarak tasar-
lanmast (or: guralta kirliligini azaltacak onlemler gelistirme; bisiklet gibi
alternatif ulasim turlerinin kullanimina elverisli hale getirme; finikuler, tele-
ferik, yurtiyen merdiven gibi ulasim onerilerini tasarima yansitmak)

* Kiytya halkin etkin ve konforlu erisimini arttiracak toplu tasim araclar
duraklari ve aktarma istasyonlariin kurgulanmasi, ulasim turlerinin enteg-
rasyonunu saglayacak onerilerin ve gerekli mekansal diizenlemelerin yapil-
mast (0r: bisiklet park yerleri, otobus duraklari),

* Kiymin yeniden organizasyonunda onu yasanabilir kilacak, ekolojik pren-
sipleri goz onunde bulunduran altyapr detaylarinin (6r: yagmur suyunu
toplayacak sistemler, dogal vantilasyon, temiz enerji, enerji verimliligi)
gelistirilmest,

* Kiy1 aydinlatmasina yonelik detaylarin tasarima yansitilmast (yaratilan
ortam, enerji verimliligi, konumlandirma-isik kirliligi), guvenli dolasim
mekanlarinin olusturulmasi,

91



92

e Tasarim strecinde halkla iliski kurma stratejilerinin 6nemsenmesi ve
halkin tasarim strecine katilimini saglayacak araclarin gelistirilmesi,

¢ Kiyt mevzuatinin getirdigi kosullar ile hitktmlere uygunluk saglanmasidir
(kazi-dolgular, dolgu tzerindeki yapilar, setler, kanal vb. yapilar).

6.3. Kiy1 bolgelerinin tasarlanmasinda tasarimcidan beklenenler

Kiy1 bolgelerinin mevcut durumlari ve bu bolgelerde uygulanacak tasarim strate-
jilerine raporun 6. bolumde deginilmektedir. Buradaki aciklamalarin 5. bolumle
birlikte degerlendirilmesi gerekmektedir. Korfezin bir gosteri mekani olarak
duzenlenmesi ve kiyr kullanislarina tasarimla yeni duzenlemeler getirilmesi
strecinde tasarim ekiplerinden beklenen isler ve izlenmesi gereken prosediir
asagida tariflenmektedir. Tasarim forumlarinda Alaybey Tersanesi ve Kemeralu-
Agora-Kadifekale tarihi aksi icin iki ayri fikir yarismasimim acilmasi onerildiginden
bu bolgeler kiy1 tasarimi projesinden cikarilmistir.

6.3.1 Bir gosteri mekam olarak Korfezin duzenlenmesi

{zmir kentsel yerlesmesi ic korfezi bir anfitiyatr olarak sarmaktadir. Bu mekanin
degisik olaylarda bir gosteri platformu halinde orgutlenmesi ve tasarlanmasi
surecinde gerceklestirilmesi gereken 3 asama bulunmaktadir. Bunlar;

* Korfezi bir gosteri mekanina donusturecek senlik ve etkinliklerinin tasar-
lanmast,

* Senligin yapilmast icin gerekli ara¢ ve donanimin tasarlanmast,

¢ Deniz ile kiyiy1 birbirine baglayan (iskele, yat limani, barinak, mavna vb.)
olanaklarin tasarlanmasi,

Korfezin bir gosteri mekani olarak tasarlanmasi surecinde oncelikle senlik tasarimi
konusunda oneriler gelistirilmelidir. Bu kapsamda senligin nasil olacagt, hangi za-
manda/zamanlarda gerceklestirileceginin karar verilmelidir. Halkin senlik proje-
sine alismasina imkan taniyacak, katilimin saglayacak oneriler gelistirilmelidir.
Senlige katilanlarin izleyici degil, ortamin ve yapilanlarin parcasi oldugu, deney-
imlenebilir, mekan-aktivite butunlugunun kurgulandig: bir senlik anlayist gelistir-
ilmelidir. Bu projede tasarimei bir cesit senlik similasyonu yapmahdir. Isik, ses ve
multimedya araclarin bir arada kullanabilir. Tasarimcidan ayrica senlik icin
gereken diger arac, gere¢ ve donanima dair oneriler gelistirmesi, gerektiginde tasar-
lamas ve senlik sirasinda deniz ile kiyiy1 baglayacak olanaklart gostermesi (mavna,
iskele vb.) beklenmektedir. Tasarimei bir gosteri mekani olarak korfezi duzen-
lerken bu gosterinin nasil izlenebilecegi konusunda da (6rnegin seyir teraslari ile
gorsel iletisiminin kurgulanmas1) oneriler gelistirmelidir.

Senlik olmadigl durumunda yeni yaratilan mekanlarin nasil kullanilacag konu-
sunda oneriler getirilmelidir. Tasarim streci ve senlik kurgusu katilimer sturecleri
barinmalidir. Tasarim surecinde halkla iliski kurulmalidir. Bu iliski bicimine dair
yaratict onerilerin gelistirilmesi projenin kabul edilme ve uygulama surecini hiz-
landiracaktir.



6.3.2 Mavisehir-Alaybey Tersanesi Arasi

Burada iki tasarim bolgesi bulunmaktadir, Mavisehir-Bostanh iskelesi arasi ve
Bostanl iskelesi-Alaybey Tersanesi arast. Mavisehir-Bostanh Iskelesi arasi kentin
onemli odaklarindan biri haline gelecektir. izmir'in diger kiyilarindaki kullanim-
lardan farkli bir yasam deseninin meydana getirilmesi, farkl bir kimlik olusturul-
mast olanagi bulunmaktadir. Kiyt icin gelistirilecek tasarim projesinde bir yandan
gunumuzde bu kiyiyr kullananlarin talepleri karsilanmaya calisilirken, diger yan-
dan bu kiymnin gelecekte tiim kente hizmet vererek kazanacag farkh kimlige gecis
icin gerekli olan alt yapilarin olusturulmast hedeflenmelidir. Bostanh Iskelesi-Alay-
bey Tersanesi arasinda kalan bolge ise yogun bir sekilde kullanilmaktadir ve bir
‘yer’ olma ozelligini kazanmistir. Tasarim muidahalelerinde bu 6zellik goz ontnde
tutulmali, mudahaleler yer olmanin anlamlarini degistirmeden cevre kalitesini
yukseltmeye ve kullanicilarin taleplerini karsilamaya donuk olmahdir.

Mavisehir ekolojik acidan hassas ve duyarli alanlarin hemen yakininda bulunmak-
tadir. Bu nedenle kiy1 tasariminda verilecek kararlarda ekolojik hassasiyetin goz
ontnde tutulmast 6nem tasimaktadir. Yapilmasi dustintilen Mavisehir fskelesi, yat
limani, opera binasi ve balik¢ bariagina tasarim projesinde yer verilmeli ve bu
fonksiyonlarin bolgede yaratacagi cekim guct dustntulmelidir. Bostanh iskelesi-
Alaybey Tersanesi arast konum olarak korfezde yapilacak etkinliklere en yakin
bolgelerden biridir. Ruzgarla iliskisi nedeniyle sportif amacla kullanilma potan-
siyeli yuksektir.

6.3.3 Turan-Alsancak Limani Arasi

Turan—Alsancak Limani arast iki altbolgeye ayrilmistir: Turan bolgesi, Bayrakli ve
Liman alt bolgesi. Planlama kararlan acisindan Turan bolgesinde turizme dayah
kullanimlar, Salhane’de kamu binalar1, merkezi is alanlari, alisveris ve eglence
tesisleri, Liman gerisinde ise turizm ticaret alani ve 6zel planlama alanlari bulun-
maktadir. Turan—Alsancak Limani arast diger kiy1 bolgelerine gore farklhilasmast
gereken bir bolgedir. Bu bolge kentin yeni ve dunyaya acik is merkezi olarak
gelisecektir. Kruvaziyer limanin bu bolgede yapilacak olmast ve Alsancak li-
maninin bulunmast bu kiyiya ayr bir kimlik vermektedir. Yeni kent merkezine
uygun olarak kiyr bolgesinin yeniden tasarlanmasi, tasarlanirken de gece ve
gunduz yasayabilen, ard alanindaki gereksinimlere ve islevlere cevap veren bir
nitelikle donusmesi gerekmektedir. Alana kimlik kazandirabilecek, zaman icinde
yer haline gelmesini saglayacak oneriler gelistirilmelidir.

Kentin stratejik yonden en onemli boltumlerden biridir. Bolgenin gelecekte yiik-
lenecegi islevler acisindan yaratict bir tasarim mudahalesine gereksinmesi vardir.
Bu bolgenin diger kiy1 bolgelerinden farkh islev ve standartta tasarlanmasinin
[zmirin Ege'nin merkezi olmas islevinin guclendirilmesine katkist olacakur. Kent
tarihi acisindan oldukca onemli olan antik Smyrna yerlesmesi ile kiymin iliskisinin
kurulmasina onem verilmelidir.
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6.3.4 Alsancak Limani-Konak Koprultt Kavsag Arast

Kiymin bu bolgesi yalnizca kentlinin degil, tim ziyaretcilerin ve turistlerin ilk
ugradigr yer olarak kent imaji acisindan oldukca onemlidir. Bu nedenle tasarim
probleminin dikkatle ele alinmasi gerekmektedir. Bolgenin alt parcalari olan Al-
sancak Limani—Cumhuriyet Meydani arasi, Cumhuriyet Meydani-Konak Pier arast
ve Konak Pier-Konak Koprulu Kavsag arasi farkh niteliklerde tasarim onerilerine
ithtiyac duymaktadir. Bolgenin;

e “Tasarim kenti {zmir”i sergileme alani olan bu bolgenin farkli bir bakus
acistyla tasarlanmast,

* Kentin onemli meydanlari icin yeni duizenlemeler onermesi,

* Cephe duzenlemelerinin, yeme-icme yerlerine ait sandalye ve tente tip-
lerinin tasarim butunlugi icinde ele alinmast ve tasarim rehberi onerilerinin
gelistirilmesi,

* Teknelerin kiyiya yaklasmasina olanak saglayacak sistemlerin ¢nerilmesi,
* Kentle buttinlesmis bir yat limani icin 6neriler gelistirmesi,
e Tasarim strecinde katithmer modellere yer vermesi,

* Bolgedeki viyaduk alanlarinin sehrin kalaniyla iliskisini kuran ¢ozumler
onerilmesi,

* Gerektiginde denize acilan onemli akslar icin de tasarim onerileri
gelistirmesi,

* Kordonboyunu cazip hale getirecek kamusal faaliyetlerin ve etkinliklerin
tasarlanmasi (pavilyonlar, tasarimcilarin yapitlar, sergiler, sanat eserleri vb.)
ve bunlarin zamansal organizasyonlarinin yapilmasi beklenmektedir.

Kordonboyundaki tasarimlarda kullanislar zenginlestirmek, yasantinin lezzetini
artirmak ve secenekleri cogaltmak amaclanmahdir. Kordonboyunu kapsayan
tasarim streci kentliyle isbirligini, tasarim yonteminde yenilikci yaklasimlarin de-
nenmesini, ses getirebilecek ve oraya baska anlamlar katacak mudahalelerin ol-
masini gerektirmektedir.

6.3.5 Konak Koprulu Kavsagi-Yenikale Arasi

Konak Koprulu Kavsag ile Uckuyular Iskelesi arasinda kalan bolge kiymin kul-
lanim ozellikleri ve tasarim problemi acisindan benzer ozellikler gostermektedir.
Kiymin bu bolgesinde Ege Ordu Komutanhg ve Endustri Meslek Lisesinin bu-
lundugu alanda bir alt bolge tammlanmistr. Altbolgede kiy ile buttnlesen yeni
bir kamusal alan yaratilmasi yonunde oneriler gelistirilmesi istenmektedir.

e Kullanicilarin sahile ¢ikmasini kolaylastiracak cozuim onerilerinin gelisti-
rilmesi,

e Sahil Bulvari ve apartmanlar arasinda kalan alanin (projelendirilen tram-
vay hattini da icerek sekilde) duzenlenmesi,



* Deniz, otobus, tramvay, bisiklet ve diger ulasim modlarini butunlestiren
bir proje yaklasiminin benimsenmesi,

* Denize bakan bina cephelerinin diizenlenmesi yonunde onerilerin gelisti-
rilmesi,

* Deniz ile arka alanin yaya iliskisini guclendiren, kiyiya dik iceriye giren
sokaklarda topografyanin ulasimi kisitlayan dezavantajini azaltacak ¢cozim
onerilerinin gelistirilmesi,

e Sahile renk katacak ve canlandiracak islev ve etkinliklerin onerilmesi,

* Kentin algilanabilecegi baki noktalarinin tespit edilmesi ve duzenlenme-
sine yonelik onerilerin gelistirilmest,

* Mekansal kalitenin arttirilmast amaciyla kentsel mobilyalara, kiyr aydin-
latmasina ve diger tasarim ogelerine ait onerilerin, sistemlerin gelistirilmesi
beklenmektedir.

Kiyidaki son tasarim bolgesi Uckuyular Vapur iskelesinden baslayan ve Yenika-
le’de son bulan Kent Ormani ve Cakalburnu Dalyanini icine alan kisimdir.
Guneyde Bakti Bulvar ile sinirlanabilecek tasarim bolgesi ekolojik acidan onemi,
barindirdigi yaban hayati ve Izmir'de denizle iliskinin en gucli kurulabildigi yer
olmas itibariyle ozel ve yaratict mudahalelere ihtiyac duymaktadir.

Cakalburnu Dalyaninin bulundugu alan 1. derece dogal sit alanidir. Dalyanin
arkasinda bulunan 6zel nitelikli tarim alanlari ise 2. ve 3. derece dogal sit alanidir.
Ekolojik alanlarla ve kiy1 ile butunlesmis bir rekreasyon alani onerisi gelistirilme-
lidir. Yaban hayatinin izlenmesine yonelik sistemlerin gelistirilmesi ¢nemsenmek-
tedir.

6.3.6. Kent Teraslarinin Tasarlanmasi

Buyuyen ve yamaclara irmanan kentte herkes kiyiya inerek denizle iliski kura-
mamaktadir. Kentin yamaclarinda olusturulacak kent teraslarn ve bu teraslarin
duzenlenmesinde gerceklestirilecek tasarim kalitesi kentlinin denizle iliskisine
yeni bir boyut kazandiracakur. iki farkh kent terasi tarunun gelistirilmesi
dusunulmektedir. Birinci grupta, kentte 6zel araba sahibi olmayanlarin yasam yer-
lerinden yaya olarak ya da kamu ulasim araclariyla ulasabilecekleri kentin mevcut
dokusu icinde gelistirilmis teraslar bulunmaktadir. ikinci grupta, ilging baki nok-
talari olan cogunlukla ozel arabayla ulasilan yerler tasarlanacaktir. iki teras tirtne
ait birer ornek proje gelistirilmesi istenmektedir. Kentin mevcut dokusu icinde
yeralan yaya olarak ya da kamu ulasim araclariyla ulasilabilen teras 6rnegi olarak
Susuzdede, ozel arabayla ulasilan teras ornegi olarak Belkahve secilmistir.
Teraslarin duzenlenmesinde;

* Gosteri mekani korfezi seyretmeyi saglayacak oneriler gelistirmesi,

e Teraslarda yeralabilecek kulturel etkinlikler ve faaliyetlerin tanimlanmast,
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* Diger teraslarin duzenlenmesi icinde kullamlabilecek islevsel, fiziksel veya
donanmima yonelik sistem(ler) onermesi, (Ornegin; cay kahve icilen, kaliteli
yemek yenebilen, kentlinin yasamina ve kendini sergileme aliskanhgina
yanit veren, etkileyici bir aydinlatma tasarimi olan, teraslar arasinda gorsel
bir bagin kuruldugu vb.)

e Tasarlanmas strecinde nasil bir katlimcilik modeli izlenecegine dair
onerilerde bulunmasi beklenmektedir.

Duizenlenecek teraslar ile kentlinin kiytya inmeden denizle gorsel olarak
iliski kurmasi saglanacak ve giderek teraslar zinciri olusturularak bu iliski
guclendirilecektir. Tasarim stirecinde halkla iliski kurulmahdir. Bu iliski
bicimine dair yaratict onerilerin gelistirilmesi projenin kabul edilme ve
uygulama surecini hizlandiracakuir.

6.4 Gruplarin Tasanm Calismalarnimn Uyumunu Saglamak Konusunda Izlenebile-
cek Yaklagimlar

{zmirlilerin denizle iliskisini giiclendirmek icin tanimlanan bu projede, ele alinacak
tasarim konularinin farklihigr dolayisiyla, yararlanilacak tasarim yaklasimlarini
izlenecek yol bakimindan ikiye ayirmak gerekli gorunmektedir. Birinci grupta
uzun suren bir donemde olusmus, anketlerle kullanicilarin bu olusumuna anlam
yukledikleri saptanmis, yani (place) ‘yer’ niteligini kazanmis kiy1 kesimlerinde
izlenecek tasarim yaklasimlan yer alacakur. Tkinci grupta ise ilk kez yapilacak olan
tasarimlarla olusacak, ya da ge¢miste olusmus ama kullanicilarin bir anlam yuk-
lemedigi, yani yer niteligi kazanmamis alanlara iliskin tasarimlar yer alacakur. Bu
grupta korfezin bir gosteri mekani olarak duzenlenmesi, kent teraslari ve Alaybey
Tersanesiyle Alsancak arasindaki kiyr bolumunun tasarimi yer almaktadir.

e Birinci grupta sifirdan yapilan tasarimlar degil, varolan yapiya eklem-
lenebilecek olumsal diye nitelenebilecek tasarimlar yer alacaktir. Toplumun
olusturdugu eski anlam alanlarina, hatta eski tahayyullere (projelere) saygili
olarak, varolan firsatlar/olanaklar tasarimin yaraticihigiyla degerlendirilmeye
calisilacakur. Bu halde basit, kolay, buytik olmayan mudahaleler s6z konu-
sudur. Bu alanlarda gelecege iliskin bir estetik deger vadine dayanarak, top-
lumda oturmus bir anlam alanini tahrip etmek savunulabilir bir tutum
olarak gorulmemektedir. Bu alanlarda ancak katilhmei sureclerden gecen ve
varolan anlam alanini gelistiren evrimsel bir tasarimi savunmak gercekei
olacaktr.

e Tkinci grupta ele alinacak projelerde ise olusmus bir anlam alani soz
konusu degildir. Bu tur bir anlam alani yeni tasarim ve uygulamalari son-
rasinda zaman icinde olusacaktir. Bu projelere iliskin tasarimlarda kul-
lanicilarn kiyr ve kent teraslarindaki kullanim taleplerine duyarl, kentte
varolan ev dist alan kullanim kulturtyle uyum icinde, katilimer sureclere
acik bir yaklasimin izlenmesi halinde, bu alanlarin {zmirlilerce anlamli bu-
lunmast icin gececek zaman kisalacakuir.

* Her iki tur tasarimda da sadece mekansal duizenlemeler degil ayni za-
manda da olaylarin (event) yillik takvim icinde dagilimimin planlanmasi soz



konusudur. Tasarimcilar yalnz mekan duizenlemeleri degil, bununla iliskili
bir takvim de 6nereceklerdir. Bu olaylarin gerek mekandaki, gerek zaman-
daki yogunlasmalarinin yaratacagi dramatik etkilerin yasam kalitesine
katkisini hesaba katacaklardir. Tabii, bu olaylarin takvim ve mekandaki
yayiliminin hangi siklik sonrasinda {zmirlinin yasam kalitesinden kayiplara
yol acacag da degerlendirme konusu olmalidir.

e Her iki grup tarafindan gerceklestirilen tasarimlarda da belli bir sureklilik
ve dil butunluginun saglanmasina 6zen gosterilecektir. Bu bakimdan
tasarimcilara yaya yollari, bisiklet yollar1 ve tramvay sistemi belli bir surek-
lilik saglama olanag vermektedir. Ayrica degisik alanlarda ayni isaretleme
sisteminin ve benzer nitelikte kent mobilyalarinin kullanilmas: da butun-
lugun farkettirilmesi /gosterilmesi bakimindan bir baska olanak olustur-
maktadir. Butunlugun ve dizenin kurulmasi konusu abartilarak asiri zabita
uygulamalarina gerekce olusturur hale getirilmemelidir. Bu konunun farkin-
da olmalari tasarimcilarin performanslarint olumlu yonde etkileyecektir.

e Tasarimlarin getirdigi yeniden duzenlemelerin yerlerinin kent mekanin-
daki dagiliminda belli dengelerin korunmasina duyarl olunmalidir. Bu den-
geler arasinda; kiyida ve denizler tizerindeki oneriler arasindaki dengenin
gozetilmesi gibi, kiyilar ve kent teraslari arasindaki oneriler arasinda ki den-
genin gozetilmesi de sayilabilir. Tabii arzedilen olanaklarin toplumun
degisik katmanlar arasinda dengeli dagiimina da 6zen gosterilmelidir.

e Tasarimla gelen kullanimlar evrilmeye, yeni onerilere, gelecekteki
gelismelere ve degismeye acik olmalidir. Ancak bu degisimler projenin or-
taya koydugu ilkeleri tahrip edici olmamali ve topluma emrivaki teskil et-
memelidir.

e Etkili tasarimlar gelistirebilmek icin duyular dikkate alan bir yaklasim
izlenmelidir. Gorme duyusu (renk, estetik, 1siklandirma vb.), koku (balik
kokusu, deniz kokusu, yemek, bitki), ses (teknelerin riizgarla danst, kentin
ritmi), dokunma (kent mobilyalari, zemin, bitkilendirme, suya temas vb.)
ve tat duyularini dikkate alan, bunlarn karsiliklarin: gelistiren ve zengin-
lestiren oneriler gelistirilmelidir. Bu konudaki bazi 6neriler bulunmaktadir.
Ornegin kentin koku takviminin olusturulmast ve peyzajin buna hizmet
edecek sekilde duzenlenmesi onemli gorulmektedir. Mevsimlere, mevsim
gecislerine ve Izmire ozel kokulu bitkilerin (narenciye cicekleri, thlamur,
manolya, yasemin vb.) secilmesi onerilmektedir. Bir diger oneri zemin
uygulamalari icin bulunmaktadir. Dokunma acisindan oldugu kadar gorme
duyusuna da hitap edecek grafik zeminlerin olusturulmas: ve engellerden
armndirilmasi bir yaklasim olarak seslendirilmektedir.

e Denize dik kesitler (transect) belirlenmeli ve bu koridorlarda deniz-kiy1
iliskisini kuvvetlendirilecek oneriler gelistirilmelidir. Uygun olan kesitler
kente nefes aldiran ruzgar koridorlari olarak tasarlanmahdr.
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* Degisik nitelikteki tasarim alanlari ve tasarim gruplari arasinda gecis
stratejileri olusturulmali, iliskiler tariflenmeli ve ara kesitte kalan kisimlar
cozumlenmelidir.

* Kiy1 icin gelistirilen tasarimlara ve uygulamalara yon gosterecek tasarim
kilavuzu/rehberi hazirlanmalidir. Kilavuz icinde genel kurallar ve bolgelere
ozel tasarim kodlart bulunmalidir. Tasarim rehberi, birarada yasamanin or-
taya cikardigi kurallar olarak duzenlenmeli, farkli kullanimlarin kentsel ka-
musal alana saldirganligini onleyici nitelik tasimalidir. Tasarim rehberinin
hazirlanmasi stirecinde 1BB Kentsel Tasarim ve Kent Estetigi Mudurlugu ile
tasarimcilardan olusacak bir komisyon kurulmali ve calismalar tasarim pro-
jeleri ile birlikte es zamanh olarak yuruttulmelidir. Gerektiginde belediye
icinde yeralan diger birimlerdeki uzmanlardan da (peyzaj, ulasim vb.) bilgi
ve katki alinmalidir.

* Gelistirilen tasarimin degisik kesimlerinin gerceklestirilmesi konusunda
da bir zamanlama onerisi yapilmahdir. Bu zamanlamada t¢lu bir donemle-
meye gidilebilir. {lk donemde 2014 yilina kadar gerceklestirilecek projeler
yer almalidir. Tkinci donem olarak 2014 sonrasindaki bes yillik periyot alin-
malidir. 2019 sonrasinda gerceklestirilebilecek yada gerceklestirilebilirligi
belirsiz projeler tictinctt doneme konulmahidir.

6.4.1 Her Tasanmin Kamu Alanindaki Sunumu Oncesinde Yapilacak Smamada
Kullamlacak Olctler

Her tasarim projesinde yapilan onerilerin hangi kamu otoritelerinin kararlariyla
gerceklestirilebilecegi konusunda bir siniflandirma yapilmalidir. Bu kirilganlik
(vulnerability) olcutu diye adlandinlacakur. Projenin sivil toplumla iliskilerinin
guclendirilmesi onemli bir ¢ikis noktast olmahdir. Sivil toplum tarafindan projelere
sahip cikilmasi hayata gecme olasiligini ytikseltecek ve kamu otoriteleri arasinda
fikir birliginin olusmasina olumlu etki yapacakur.

Tasarim projesi icinde ister kiyn, ister kent teraslari i¢in yapilacak onerilerin cogu
kez yogun bazi hallerde ise belli surelerde asir1 kullanima yol acabilecegi gozden
uzak tutulmamalidir. Bu nedenle, onerilen cozumler, kullanmilan malzemeler
dayaniklilik (resilience) olcutu bakimindan sinanmadan gecirilmelidir.

ister kiyilarda, ister korfezde yapilacak miidahaleler olsun, bunlarin denize ve
ekolojik sisteme etkileri bakimindan yeterli duzeyde arastirilmis olmasi gerekir.
Bu arastirma yapilan onerilerin hem gerceklestirilebileceginin simnanmis olmasini
saglyacaktir. Ayrica bu konuda toplumda dogabilecek duyarliliklar hakkinda on
farkindalik yaratacakur. Her tasarim projest, raporun 4. bolumunde ongoriilen
talepleri karsilayip karsilanmadign bakimimdan smanmis olmahdir. Ornegin tuvalet
gereksinmesinin karsilanmasi boyle bir taleptir. Bu tutarhlik testidir. Karsilan-
mayanlar varsa nedeni aciklanabilir olmahdur.

izmirlilerin Denizle iliskisini Guclendirmek icin Uygulanacak Tasarim Stratejisi
Raporunun dikkati cektigi en 6nemli konularindan biri, {zmirlinin gerilimsiz
huzurlu yasamin cok degerli olmasi ve bunun korunmast gerekliligidir. Yapilan
tasarim oOnerilerinin cekicilik yaratma adina bir araya gelmesinin ortaya cikaracag



dissalliklarin bu gerilimsiz huzurlu yasami tahrip etmesi konusunda yakin bir
tehlike bulunmaktadir. Her tasarim bu bakimdan cok dikkatli bir sekilde sian-
malidir.

Kirllganlik, dayaniklilik, tutarlilik, huzurlu yasam ilkeleri acisindan projeler test
edilmesine ve olumlanmasina karsin halen bazi kaygilar ve kabullenilmesi konu-
sunda direncler var ise proje onerileri yeniden gozden gecirilmelidir. Diger bir
deyisle benimsenebilirlik boyutu test edilmelidir.

6.4.2 Tasarim Stirecinde Uzerinde Durulmasi Gereken Ana Temalar
6.4.2.1 Deniz Kullanim

Bu konudaki temel cikis noktast izmir'deki yelken goruntusunu ve korfez kul-
lanimini arttirmak olmalidir.

Marinalar: Tek tip marina olmayacakur. 2 tir marina tizerinde durulmaktadir:
e Turizme yonelik, uluslararasi ve geri alan ihtiyaci olan marinalar ile,

e izmirlilerin gundelik yasaminda kullanacagi (semt) marinalarinin say1st
ve yerleri belirlenmelidir.

Birinci tur ulusal, uluslararast amach marinalar turizme yonelik, ard alan talebi
olan yerlerdir. Erisim denetimlidir. Diger kamu otoritelerinin de isaret ettigi bu
tir marina alanlari tist veri olarak kabul edilebilir. Bu kapsamdaki marina alanlar
icin Pasaport, Uckuyular (Levent Marina) ve Turan bolgeleri dusunulebilir.

ikinci tir, gezinti veya balikcilik amaci ile kullamilan, giinluk kullanima donuk
semt marinalari ise kentin belli odaklarinda kumelenme gosterebilir (Goztepe,
Karstyaka vb.). Semt marinalar kamu mekani niteligi gosteren bir yer olarak ele
alinmali semt olcegindeki baliket barnagi, yelken klubu gibi kullamislarla beraber
dustunulmelidir.

Marinalarda mendirek yapimi ¢cok pahali oldugundan mumkunse mevcut mendi-
reklerin yeniden ele alinmasi gerekmektedir. Iskele ve marinalarda moduler bir
sistem calisilabilirse etaplama ve yapilabilirlik acisindan kolayhk olabilir. Ayrica
gosteri amach imal edilecek yuzer iskelelere de tekne baglanabilir.

iskeleler: iskeleler, yiiklenen islevlerin niteligi ve yapilabilirligi acisindan iki grupta
toplanabilir:

* Genelgelerle tarif edilen yayalara yonelik ahsap iskeleler (20x5m.),

e Tekne ve gemilerin baglanabildigi, imar plam degisikligi gerektiren
iskeleler.

Projeler gelistirilirken uzlasmaci bir bicimde alternatifli yaklasimlar onermek
gerekebilir. Ornegin dolgu yapilmamas, cakarak veya yuzdurerek iskelelerin olus-
turulmast dusunulebilir. Hareketli platformlar konusunda degisik eklemlenme
bicimleri uzerinde dusinmek gerekmektedir. Yuzer platformlarin eklenecegi sabit
platformlar ve ayaklarn birlikte ele alan moduler ¢oziimler getirilmelidir. Yuzer
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platformlarda yapilacak etkinliklerin programlanmast onemli bir diger boyuttur.
Korfezin ortasindaki etkinligin gortunur olmasit bakimindan bazi yontemlere ihtiyac
duyulmaktadir. Gezici olarak duzenlenecek etkinliklerin kiyiya belirli bir mesafede
olmast, ancak kiyidan seyredilebilir ve gortntr olmast onemli gorulmektedir.

Denize Girmenin Orgiitlenmesi: Denize girmeyi engelleyen kamu saghgina zararl
bakteriler sifirlanmissa, deniz dibindeki camur temizlenmisse bu konunun tartisil-
mas1 gerekmektedir.

* Deniz kiyisinda deniz suyuyla calisabilecek havuzlar,
* Deniz banyolar (or: Guzelyah banyolari)
* Denize dogrudan girilebilecek alanlar,

Denize girme eyleminin bir senaryo etrafinda, sloganla ele alinmasi ve bu is icin
en uygun kiy1 bolgesinin bulunup, bu amacla duizenlenmesi gerekiyor. Denize gir-
menin orgutlenmesi ve soyunma kabinleri, tuvalet vb. ihtiyaclarin gozetilerek plaj
tasariminin yapilmasi gerekmektedir.

6.4.2.2 Kiy1 Kullanimi

Bu bolumde kiyilardaki degisik sosyallesme alanlari ve kiy1 yasantisinin tasarimi
ele almmaktadir.

Yeme-i¢me: Yeme-i¢me faaliyet alanlar icinde alt basliklar olarak sunlar belirlen-
mistir; (a) Seyyar saticilar, (b) Sabit lokantalar, (¢) Piknik yerleri, (d) Deniz tize-
rindeki yeme-i¢me yerleridir. Bu hizmet alanlarinin toplumun buttn kesimlerine
hitap edecek sekilde bir dengesinin kurulmasi gerekmektedir.

Toplu etkilesim alanlari: Kahvehaneler, spor klupleri gibi yerlerde bir sosyal etki-
lesim soz konusudur. Bunlar toplumda sosyal sermayenin olusmasina da katkida
bulunan alanlardir. Bu faaliyetlerin disa gecirgenligi ve acikligi nasil tarif edilecek?
Bu tur toplu etkilesim alanlarmin acik alan—kapali alan faaliyetleri arasinda bir
gecis problemi de soz konusu. Acik—kapali alan faaliyetlerini duzenleyecek kural-
lara ihtiyac duyulmaktadr.

Piyasa olgusunun ele alinma bicimi: Piyasa olgusu icin senaryolar dusuntilebilir
mi? Ornegin odak noktalar tarif edilebilir mi? Piyasay1 tek kisilik mi yoksa gruplar
halinde mi dustinecegiz? Kiyidaki piyasa olgusu ard alanda da kuvvetli olabilir.
Dolayisiyla bunun sahile aktarilmasi da gerekecektir.

Piyasa olgusunda ¢nemli noktalardan biri gorme-gorulme iliskisi, insanlarin ken-
dini sergileme sekli olmasidir. Piyasa faaliyetinin sekli ve bicimi zamansal olarak
degisiklik gosterebilir. Ornegin gece kullamminda aydinlatma stratejisi de buna
etki edebilir.

Aktivite ve etkinliklerin zamansal boyutu goz ardi edilmemeli, sehir hayat bu se-
kilde tanimlaniyor. Ayni zamanda olan faaliyetlerde belirli gruplar olusabiliyor
(nikah merasimi, konser vb.). Bunlarin varligi hem zamanda hem mekanda koor-
dinasyon gerektiriyor. Bu sergileme bicimi baskalarinin da oldugu ve bulundugu



bir zamanda mumkun oluyor. Belki tek piyasa degil, degisik piyasalar soz konusu.
Aksamustu piyasast ile, aksam yemegi sonrasi bir piyasa konular1 ve mekani acisin-
dan farkl nitelikler gosterebilir.

Eger kiy1 aktiviteleri sunulursa kullaniliyor. Belirli yerlerde kapali alanlarda
yasananlar disar aktarip kiyiya aktarabilir miyiz sorusu da énem kazaniyor. izmir
gibi iklim ozellikleri agisindan dusunuldugtnde yaz kullanimini piyasa olgusuna
aciliyor.

Piyasa eyleminde genellikle yeme-icme yerleri 6ne cikiyor. Kahvehane gibi toplu
etkilesim alanlar arka planda kaliyor. Kahve, yerellikle bag: olan, mudavimlik ilis-
kisi icinde ele alinmasi yer olarak ortaya cikiyor. Bunun kaybi sosyal sermaye,
kimlik acisindan ¢nemli bir sorundur.

Acaba yeni bir sosyallestirme turt gelistirilebilir mi? (6r: yeni bir isletme bicimi).
Kahvehane gibi her yere yayilabilecek hatta kent teraslarinda da kullanilabilecek
bir kullamim olabilir mi? Insan1 oraya cekebilecek bir sey. Ornegin bireylerin tek
tek spor yapugi spor aletleri var. Boyle bir spor aleti kullanma potansiyeli varsa
acaba toplu da yapilabilen bir spor faaliyetine donusturulebilir mi? (yoga, thai-chi
vb.) Bu sosyallesmenin daha acik, kendi kendini yoneten bir yapist olmals, belirli
bir siyasal sisteme angaje olmamasi gerekir.

Deniz-kiy iliskisinde korfezde olta balikcihgr tesvik edilmeli, vapur seferlerinin
suresi geceyarisina kadar uzaulmalidir. Iskele ve cevresinin yerel sanatci ve gru-
plara acik olmast onerilmektedir. Cesitli gruplarin 6zendirilmesi gerekir. Ozellikle
cocuklarin optimist, windsurf gibi alanlarda tesvik edilmesiyle canhlik saglanabilir.
Genglerin alanlara cekilmesi acisindan teknolojinin kullanimu arttrilabilir. Belir-
lenen odaklarda ucretsiz internet erisim noktalar1 yaratlabilir.

Kiy1 planlamast bakimindan kiyida belli araliklarla odaklar olusturulmasina calisil-
malidir. Bu odaklarn her birinin farkh kimligi olmasina 6zen gosterilmelidir. Bu
odaklar yasayanlarin kenti ogrenmelerini kolaylastiracak, kentte yasarken olustu-
racaklar senaryolari planlamasina olanak verecektir.

6.4.2.3 Ulagim

Yaya onceligi tum projeler icin esas teskil etmektedir. Ancak korfez hizli yollarla
cevrelenmis durumda. Burada en onemli nokta sahil seridine erisimi guvenli bir
bicimde saglama konusudur ve 6nemli bir tasarim problemidir.

fkinci bir konu bisiklet yollar projesidir. Bunun korfez etrafinda surekliliginin ve
butunluguntn saglanmas: gereklidir. Bisiklet kullaniminin ¢zendirilmesi, kent
kart ile bisiklet kiralama gibi yontemlerin gelistirilmesi onerilmektedir.

Tramvay projesi kiyidaki bazi kullanislar rahatsiz edebilecek olmasi nedeniyle
dikkatle ele alinmalidir. Projenin ne kadarinin ne zaman ve ne bicimde yapilacag
siyasi bir tercih konusu olmaktadir. Tramvay projelendirilen haliyle sik araliklarla
faaliyet gosterecek olmasi nedeniyle erisim denetimi gerektirmektedir. Ozel aracin
ozendirilmemesi hedeflenmistir. Tramvaylar enerjisini direkler (kataner sistem)
tuzerine takilmis tellerden alan bir yapidadir. {ki hat gelis gidis 8,2 m. enindedir
ve istasyon yerlerinde genislemis bir koridor yaratmaktadir.
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Deniz ulasiminin tesvik edilmesi oncelikli konulardan biridir. Vapur seferlerinin
ozellikle gece yarist sonrasina kadar calismast konusunda gerekli duizenlemelere
gidilmelidir. Yeni vapur iskelelerine yonelik calismalar da yapilmalidir.

6.4.2.4 Senlik

Genelde iki tur senlik tizerinde durulmaktadir. Birinci tur sanat¢t olmadan, kendi-
liginden bir senligin/festivalin duizenlenmesidir. Tkinci tir senlikler takvime
baglanmus, organize olanlardir. Burada 6zellikle Akdenizlilik vizyonuna baglanmis
uluslararast bir senliginin duzenlenmesi amaclanmaktadir. Akdeniz senligine her
y1l Akdeniz liman kentlerinden birinin konuk olarak cagrilmasi dusunulmektedir.
Senlik fikrinin yerelde gelistirilmesi konusunda uc temel sorun var:

e Birincisi, {zmirli sanatcilarin ve tasarimcilarin yasama katilmast kanal-
larinin olusturulmast ve acik tutulmasi gerekiyor.

« Tkincisi yerel sanatcilariin kapasitelerinin gelistirilmesi gerekiyor.

* Uctincust kendi aralarinda orgatluluk gelistirmeleri ve senlik etkinliginin
muhatab1 olmalan gerekiyor.

Senlik tasarimi icinde sanat faaliyetleri ve etkinlikleri yeralacakur. Gonullu ve sivil
instyatiflerinin katkilar1 olmadan bu faaliyetlerin gelismesi, sureklilik kazanmasi
mumkun gorunmemektedir. Korfezin etrafinda belli odaklarn, akslarn olustu-
rulmast ve senlik faaliyetleri icin duizenlenmesi onemli bir diger noktayt olustur-
maktadir. Kentin kavranabilecegi, 6zel kimlik tastyabilecek odaklar secilmeli ve
bu odaklar ¢ok islevli olmaya uygun olarak tasarlanmalidir. Bu odaklarn sikligi
ne olmahdir? iskeleler ile bu odaklar ortiisebilir mi? Fiziksel ve kentsel esikler de
odaklarin secilmesinde belirleyici olmaktadir.

6.4.2.5 Peyzaj

Peyzaj tasariminda yalnizca gorsel acidan degil, diger duyularimizi da harekete
gecirecek bir strateji izlenmelidir. Diger bir deyisle duyularimiza hitap eden bir
ele alis bicimi gelistirilmelidir. Kentin koku takvimi nasil olusturulur veya gelistiri-
lebilir? (narenciye, yaz mevsimi, yasemin vs.) Kiyida tematik park alanlar yer ala-
bilir mi? (Ormegin Meles Cay1)

Golgelikler, golge yapan agaclar, ¢im alanlar konusunda da yaratici oneriler
gelistirilmelidir. Peyzaj faaliyeti zaman icerisinde sureklilik gostermeli, birbirini
takip eden asamalar izlenebilmelidir. Ornegin agaclarin buyudugunu gormek
orada yasayanlar icin anlam tastyabilir. Omrunt tamamlayan agaclarin yerine
yenisini yetistirmek peyzajin surekliligi acisindan etkili olabilir.

Kentin nasil bir ses ortami olmalidir? (sessizlik, vapur sest, senlik sesi vs.) Burada
kaybolmamasi gereken temel unsur gerilimsiz huzurlu kent yasamidir. Isik-
landirma konusunda da calismalar yapilarak, stratejiler belirlenmelidir.
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1ZMIR KORFEZI ve IZMIR KENTININ KORFEZIN CEVRESINE YERLESMESININ
TARIHI COGRAFYASI

[zmir'in bugtnku ic korfezi cevreleyen bir anfitiyatr halini alan yerlesmesindeki yasam kalitesini gelistirmek icin
tasarim yoluyla yapilacak mudahalelleri kararlastirabilmek icin bugiinkit kent formunun ne tar bir topografya uze-
rinde ne tur cografik etkilerle, nasil bir tarihsel surec gecirdikten sonra olustugunu anahatlariyla da olsa bilmek
gerekir. Bu nedenle bu bolimde izmir kentinin tarihi cografyasi ana hatlariyla ortaya konulmaya calisilacakuir.
Bunun i¢in her asamast birbiriyle iliskilendirilen bes asamali bir cozumleme yurutulecektir. Birinci asamada jeolojik
stireclerle Izmir ve cevresinin topografyasmin olusumu, ikinci asamada bu topografya icinde olusan korfezin nite-
likleri betimlenecek, tictinctt asamada bu topografya ve korfezin ortaya cikardigl izmir'e 6zgu iklim nitelikleri ele
alinacak, dorduncu asamada bu cografyada nasil bir yerlesme gelismesi oldugu, besinci asamada ise yerlesmelerin
korfez ve kiyisinda yaratugt sorunlarin giderilmesi icin ne tir duzenleyici kararlar alindigg, ne tur projeler gelisti-
rildigi uzerinde durulacakur.

1- Izmir Korfezi ve Cevresindeki Topogratyamn Olusumu ve Nitelikleri !

Izmir Korfezi ve cevresinin topografik yapisi buytik olcude Dordunct (Kuaterner) Jeolojik zamanda olusmustur.
Turkiye’nin buginku topografyasi bu donemde yasanan dag olusumlar ve ¢cokmeler sonucu gelismistir. Anadolu-
nun kuzeyinde Kuzey Anadolu Daglari, Guneyinde Toros Daglari yukselerek kiyida dar seritler olustururken, Ege
Bolgesinde horst daglar ve graben cokuntuleri bulunmaktadir. Bu jeolojik zamanda bugunku Ege Denizi'nin
yerinde bulunan Egeit denilen kara parcasinin ¢cokmesi sonrasinda Akdenizin bu cokuntitye akmastyla olusan Ege
Denizi, horstlar arasinda olusmus bulunan grabenlerin iclerine uzanarak Ege korfezlerini ortaya cikarmistir. Kor-
fezler olustuktan sonra bu korfezlerin gerisindeki grabenlerden akan dort akarsu; Bakircay, Gediz, Kucuk ve Buyuk
Menderes tasidigi surantit maddeleriyle dokuldukleri korfezleri doldurmaya baslamistir.

Izmir korfezi de genel olarak Ege’de yasanan bu stirec sonunda ortaya ¢ctknstir. fzmir Korfezinin bugtinka bicimini
anlamak icin oncelikle korfezin bugunki biciminin olusmasinda belirleyici olan dag olusumlar: uzerinde durmak
gerekir. Korfezin kuzeyinde Yamanlar- Karadag (Manisa Dagy) Kutlesi yer alir. Gediz Nehri ve Nif Cay1 arasinda
uzunlugu 40 km. genisligi 15 km.dir. Bu kitlenin Yamanlar Dagindaki en ytiksek tepesi Karatepe (1.076 m.),
Karadagn en yuksek tepesi Spil Dagi (1.513 m.) dir. Korfezin guney dogusunda Bozdag kitlesi yer almaktadir.
Gediz ve Kucitk Menderes arasinda ytukselmektedir. Dogudan batiya dogru bu kitlenin uzunlugu 110 km. genisligi
20-30 km. arasinda degismektedir. Bozdaglar'in en yuksek yeri 2.159 m.dir. Bu dagin bati uzantisinda Mahmut
Dag1 ve Nif Dagi ( 1.506 m.) bulunmaktadir. - -
Korfezin guneyinde Teke Dag (Kizildag) bu-
lunmaktadir. Kuzeyden-guneye uzanan boyu
25 km. dogu-bat yonundeki eni 20 km.dir.
Bu dagin en yuksek noktast Karabelen Te-
pesinin yuksekligi (1.042 m.)dir. Bu Teke
Daginin korfeze yakin ucunda Catalkaya (825
m.) belirgin bir tepe olusturur. Korfezin
batisinda ise Karaburun yarimadasi bulunur.
Karaburun yarnm adasinda bulunan Akdag
(mimas) vardir. Akdagin en yuksek tepesi
(1.212) metredir.

Akdeniz Egeit'in cokusunden Ege Denizini
doldururken Yamanlar Dagy, Nif Dag1 (Kemal-
pasa Dagy), Karabelen Dag1 ve Akdag'n yamac
yuzeylerinin arasindaki cokuntu alanlarini
Ege Denizinin sularn doldurdugunda buyuk
ve kara icinde kivrilarak uzanan ucu boynuz .
seklindeki bir korfez olustu. Bu cokuntu Harita 55 - [zmir kiy1 cevresi topogralik haritast

1 By bolum buytik clcude Yurt Ansiklopedisi Izmir Maddesi ve ansiklopedinin eki olan Turkiye haritasindan yarar-
larilarak hazirlanmistir. 103
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alaninin dolmas: yalmz korfezin konturlarim ¢izmedi belli sayida
adalar da olusturdu. Gunumuzde bunlardan Uzun aday1, Hekim
Adasini, Cicek Adalarini ve Karantina Adasrni biliyoruz. Ama
korfezin kuzeyinde bugun Tash Tepe, Degirmen Tepe ve Uc Te-
peler diye bulunan yerler de korfez olustugunda adalar halin-
deydi.

Tektonik hareketlerle genel ozelliklerini gordugumuz bu topog-
rafya olusurken korfez cevresinde faylar olusmustur. Bu faylar
Harita 56 ve Harita 57°de verilmektedir.

{zmir korfezinin cukuru dogu-bati yonunde uzanan faylarla olus-
mustur. Kuzeyde Bornova-Karsiyaka fay1, gineyde Pmarbasi-
Halkapinar, Balcova Urla faylart bulunmaktadir. Harita 57°de
goruldugu uzere Cesme yanmadasinda kuzey —guney Is-
tikametinde de faylar bulunmaktadir. Korfez ve cevresinin bu
kirikh yapist bu yorede onemli depremlerin olusmasma yol
acmustir. Tarihsel veriler kullamilarak yapilan bir saptamaya gore
2000 yillik strede 86 kez onemli deprem gecirmistir (Tinal,
2011). Bu nedenle Izmir ve cevresi birinci derece deprem bol-
geleri icine almmustr. {zmirde depreme yonelik calismalar BM
tarafindan baslatilan RADIUS Projesi ile baslamistir. BM 1990-
2000 donemini ‘Dogal Afetleri Azaltma Onyili’ (IDNDR) ilan
edilmistir. Projenin uygulanacagl 9 kentten biri olarak izmir
secilmistir. Bu projeye bilimsel veri tabani olusturacak girdilerin
elde edilmesi amaciyla, Izmir Buyuksehir Belediyest ile Bogazici
Universitesi ve Istanbul Teknik Universitesinden olusturulan bir
ekiple protokol yapilmus ve hazirlanan “Izmir Deprem Master
Plan1” 1999 yillinda sonugclanmustir.

Harita 57 - [zmir ve Cevresinin Aktif Faylar
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Harita 58 - [zmir'deki Aktif Faylari Harita 59 - [zmir'de sivilasma olasiligi

Jeolojik olusum surecleri icinde korfezi bicimlendiren daglar ayni zamanda Izmir kentinin peyzajmin konturlarm
belirlemektedir. izmir'de yasayanlar izmir kentini bu daglarmn olusturdugu siluet icinde algilamaktadir. Kenti icin-
den ufuk cizgileriyle algilamlan daglar, kararly, etkili kentin gorsel algisia olumlu katkilar yapan varliklardir. Izmir
bu bakimdan zengindir. izmir’i cevreleyen bu daglar sahile yada daglar arasinda olusan ovalara ya da duzluk alanlara
yamagclar boyunca alcalarak yaklasirken yer yer olusturdugu tepeler sehir icin ¢cok degerli bak: noktalar teskil et-
mektedir. Kuzeyde Cigli ve Karsiyaka aluviyal duzlukleri yeralmaktadir. Bunun bauisinda Eski Gediz Deltasinin
duzluk alanlan vardir. Cigli ve Karstyakanin gerisinde Yamanlar Dag1 yayvan ve kararh bir kitle olarak yer alir.
Daha geriden Dumanh ve Kara Hasan daglarinin silueti izlenir. Yamanlar Dag1 Karsiyaka aluvyal duzlugune ya-
maclarla yaklasirken, belirgin bir morfolojik 6zelligi olan Kuctik Yamanlar (75 m.) tepesini olusturur. Kuctik Ya-
manlar Tepesi ile Bayrakh Tepesi arasindaki Kayalk, Naldoken sirtlart dogrudan denize inerek karadan Bornova
Ovasina ulasimi zorlastirirlar.



Korfezin dogusunda bir ¢cokuntit ovast olan Bornova alivyal duzlugu yer almaktadir. Bu duzlugun giuney dogusunda
sarp yapih Nif Dagy yer alir. Bornova Ovasi deniz kiyisindan doguya dogru cok az egimle yukselir. Nif Daginin bat
uzantilar1 Belkahve’den (260 m.) itibaren alcalarak Bornova sirtlarim olusturmaktadir.

Korfezin guneyinde, 9 km. kadar iceride, 38 m. kotunda, Buca aluvyal duzlugu yer almaktadir. Nif Daginin bat
uzantlari Belkahve’den itibaren batiya dogru alcalirken Buca Ovasinin da sirtlarini olusturmaktadir. Buca duzluguyle
{zmir korfezi arasindaki yukseklik farkint dogu bati dogrultusunda uzanan Kokluca Tepeleri (200.m) bulunur.
Meles Cay1 Vadisinin batisinda 186 m ytikseklikteki tepede Kadifekale bulunmaktadir. Belki de Tzmir Korfezinin
en iyi seyir noktasini olusturmaktadir. Kentin ortasinda bulunan bulunan Kadifekale’den doguya Nif Dagina bakinca
dagin batiya dogru alcalirken olusturdugu tepeleri gozlemek olanakhdir. Bunlar; Kalabak Tepesi (379 m.), Gurcesme
Sirt1 (311 m.) ve Buyuk Tepeciktir (209 m.).

Teke Daginin bau etekleri ile Akdag arasinda ise Seferihisar-Urla duzlugu yer almaktadir. Guney ve guney batdaki
Teke daglan (Kizildag) sert ve sarp bir kitle olusturmaktadir. Bu dag degisik yukseklikte tepeler olusturarak sahile
inerken, Tki Kizkardes, Uc Erkekkardes ve Catalkaya tepelerini olusturur. Bunlarin olusturdugu siluet icinde Catal-
kayalar {zmir'in kimliginin bir parcasi haline gelmistir. Bu dagin deniz kiyisina uzanan etek ovast niteligindeki
aluvyal duzluklerinde Guzelyali, Balcova, Narlidere ve Guzelbahce yerlesmeleri bulunmaktadir.

Kentin merkezi is alaninin yer aldig1 Konak-Alsancak arast bir dolgu bolgesi olarak genis bir duzluk olusturmaktadr.
Konaktan guneye dogru uzanan kiy1 seridi Guzelyal aluvyal duzlugune yaklasirken kiyr gerisinde ytikselen kaya
formasyonlar1 Goztepe'yi olustururlar. Bu tepe de kentte kendine 6zgu bir baki noktast olarak islev gorur.

2- Izmir Korfezinin Ozellikleri *

Olusumunu gordugumuz {zmir Korfezi, Kanl Kaya Burnu ile Aslan Burnu arasinda 13 deniz mili genisliginde bir
girisle baslamakta buradan korfezin sonundaki limana ulasmak icin guney-guneydogu yonunde 22 deniz mili,
daha sonra da 12 deniz mili doguya gitmek gerekmektedir.

Kanli Kaya Burnu ile Aslan Burnu cizgisinin guineyinde yer alan buyuk korfezde iki alt korfez bulunmaktadir. Bun-
lardan biri Guzelbahce Korfezi, digeri izmir Korfezi'dir. Bizi bu cahsmada izmir Korfezi ilgilendirmektedir.
Gunumiizde {zmir Korfezi genellikle i¢ korfez, orta korfez ve dis korfez diye tice ayrilmaktadir. i¢ korfez Yeni Kale
Burnundan Ragip Pasa Dalyanimin dogusundaki kisimdir. Bizi bu calismada esas ilgilendiren kisim budur. Orta
korfez i¢c korfezin batusinda Tuzla ve Guzelbahce cizgisine kadar uzanan kesimdir: Orta korfezin bausinda da dis
korfez yer almaktadir. Ayrica dis korfez de bazi cahismalarda 3’e ayrilmaktadir. Bu bolumler Harita 60’da verilmek-
tedir.

Gunumuz {zmir kentinin yerlestigi alanlar
Harita 60°da bicimi gorulen i¢ korfezin cevre-
sini Resim 13’de goruldugu uzere bir anfiti-
yatr gibi sarmaktadir. Bu anfitiyatrin kuzey-
deki ve guineydeki kanadi arasinda korfez bir
aciklik yaratmaktadir. Her iki kanatta yasa-
yanlar icin bir Karsiyaka vardir. Bu iki yaka
arasindaki uzaklik Alsancakta 3 km.ye kadar
dusmekte, Guzelyalinin karsisinda 9 km. ye
cikmaktadir. Tki yaka arasinda bu uzakhik
farklilig: karsidaki yerlesmelerin hangi ayrin-
tida goruldugunu belirmemektedir. Ama bu
uzakliklarda karst yakay: ayrintih olarak al-
gilamak olanaksizdir. Boyle bir karsi yakanin
bulunmas 6zellikle geceleri ufukta 1sik ¢izgi-
leri olusturarak gorsel bir zenginlik saglamak-

EGE DENIzi

D e
GIGLI ATIKS
ARITMA TESISI

DIS KORFEZ

&

GUZELBAHGE GUNEYBATI ATIKSU

ARITMA TESisi
o

tadir. I¢ korfezde yasayanlar icin kentin bat

ufku genellikle acikur. Bu ise {zmirde gun
batiminin muhtesem olmasina olanak ver-
mektedir.

Harita 60 - [zmir Korlezi ve bolumleri. (Kaynak [ZSU)

2 Bu bolum 2010 tarihli Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri Raporu'ndan yararlanilarak hazirlanmustir.
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fzmirde deniz 1s151 Subat ayinda 10,8 °C'ye
duserek en dusuk degeri almaktadir. Nisanda
15,4 °Cye, Haziranda 24,4 °C'ye, Agustosta
26,3 °Cye yukselmektedir. Sicaklik Ekim
ayinda 20.9, Aralikta 13,3 °Cye dusmektedir.
Ege Denizinde “gel-git” olaylari genellikle 0,5
metreden az kalmaktadir. Izmir Korfezinde ve
Ege Denizinin batisindaki bazi gecitlerde yiik-
sek degerler almaktadir. Izmir Karsiyaka'da bu-
lunan bir mareogram cihazinin bulgularma gore
deniz seviyesindeki degisikligin 30 yillik orta-
lamast 133 cm. bulunmustur (Mulazimoglu,
1970).

[zmir Korfezi cevresindeki topografyanim icin-
Resim 13 - [zmir Korfezinin Bolumleri. (Kaynak: [ZSU) deki vadilerden gelen akarsulardan gelen akim-

lar1 toplamaktadir. [zmir Korfezine akan akarsu-
larm en onemlisi Gediz'dir. 18.000 km? bir yagis havzasini sularim korfeze tasimaktadir. Getirdigi su miktar y1llik
ortalama 2.270 milyon m3 olmaktacir. izmir Korfezi ‘inde ingiliz Deniz subaylan tarafindan 1836-1837 yillaninda
yapilan deniz dibi haritalandirma calismalart 1844’de yaymlanmis ve calismalara 1873, 1880, 1882, 1885’de devam
edilmistir. Bu incelemeler yapilirken Gediz deltasinda biri kuzeyden digeri guneyden iki yataktan denize ulasiyordu.
Guney yatag orta korfezden denize dokulmekteydi. Arastirmalarda elde edilen veriler Gediz'in giiney yatagimndan
denize dokulen kisminin getirdigi suruntt maddelerinin Tashtepe, Degirmentepe ve Uctepeler adalarm kiytya
bagladigini ortaya koymus ve bugunku Yenikale Gecidinin bulundugu bolgenin Gediz tarafindan hizla doldurul-
dugunu gostermisti. Yonetim “gemi seyir kanali hizla daraliyor, camurlarin temizlenmesi gerekiyor” uyarisin ciddiye
alarak 1866’da Gediz'in denize ulasmakta kullandig1 guney yatagiyla (Pelikan Mecrasy) iliskisi kesilerek sadece
kuzeydeki Maltepe mecrasindan denize ulasmasi saglanmistir. Gediz guntumuzde de bu mecradan dis korfeze ak-
maktadir. Boylece i¢ korfezin Ege Denizi ile olan su alisverisinin devami saglanmis korfezin kapanmasi tehlikesi
bertaraf edilmistir.

Izmir'in orta ve i¢ korfezine akmayan Gediz disinda kalan akarsular ve su toplama havzalari Harita 61°de verilmek-
tedir. Bu akarsularin korfeze tasidiklart su miktarlar ise Tablo 1’de verilmistir.

[zmir Korfezi cevresinde yer alan ve dogal drenaji zmir Korfezi liman bolgesi, ic korfez veya orta korfez bolum-
lerinden biri olan 16 ayr akarsu havzasi belirlenmistir. Bu akarsu havzalarinin yagis alanlar1 7,3 km? ile 148,1
km? arasinda degismektedir. Havzalardan bazilar sehir ici bolumden olusmakta olup belirgin bir dere bulunma-
makta, bir bolumu de birkac derenin birlesiminden sonra denize tek bir dere olarak baglanmaktadir.

Ig Kérfez
Liman
Bolgesi

Harita 61-

I[zmir Korfezi cevresindeki
dereler ve deresi bulunmayan
drenaj alanlari.

(Kaynak: 1ZSU)

‘ DIS KORFEZ

Gaziemir
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Tablo 1 Kerfeze Dokulen Akarsular ve Su Toplama Havzalan

No Dere Ad Havza alari km? | Su potansiyeli Su potansiyeli
milyon m3/y1l %

16 Tuzlaya bitisik olan eski Gediz yatag: 53,5 8,29 4,6
14 AOSB kanali deresi ve Eski Gediz yatagl 148,1 27,5 15,1
12 Bostanl deresi 36,5 9,68 53
10 Karsiyaka Ilica deresi 23,0 5,90 3,2

8  Turan bolgesi drenaj alan 7,3 1,67 0,9

6 Laka ve Bornova dereleri (Hact Muco) 493 13,18 72

4 Manda cay1 107,5 30,59 16,8
2 Arapderesi (Gokdere) 50,2 18,16 10,0
1 Melez cay1 (Yesildere) (Kemer Cay1) 1234 2998 16,5
3 Izmir merkez bolge drenaj alan 10,3 1,84 1,0

5 Poligon deresi 11,7 2,48 14

7  Balcova deresi 10,5 2,31 1,3

9 Balcova Ilica deresi 41,6 13,19 72
11  Narhidere deresi 21,7 6,89 3.8
13 Abdullahaga bolgesi drenaj alani 17,2 5,16 2.8

15 Yag cayr 14,8 5,12 2.8

TOPLAM 726,6 181,94 100,0

Bu akarsular genellikle yazin kuruyan kis ve bazen de bahar aylarinda akan sel dereleri mahiyetindedir. Bu derelerin
yilin yagish aylarinda onemli sel baskinlart yapmasina engel olmamistir. Ozellikle Melez ve Manda Caylar sik stk
taskinlara neden olmustur. Bu akarsularin, akaclama havzalar1 dar ve yatak profilleri cok egilimlidir. Bu nedenle
tasidiklar surtuntu maddeleri yeterince ufalanmamus iri cakillardan olusmakta ve eteklerde birikinti konileri olus-
turarak korfezin dolmasina katkida bulunmaktadirlar. Izmir Alsancak Limaninin dolmasi bakimindan, Melez Cay1,
Arapderesi ve Manda Caymnin getirdigi sturtinttt maddeleri 6nem tasimaktadir.

[zmir Buytksehir Belediyesi Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknoloji Enstitust ile birlikte “Izmir Kor-
fezi Batimetrik ve Sismik Ozelliklerinin Ortaya Cikarilmasi {le Korfezin Akinu Sisteminin Incelenmesi ve Model-
lenmesi Projesi’ni 2010 yilinda tamamlanmis ve {zmir Korfezindeki sedimantolojik ve akinti konusundaki veri
eksikligini tamamlamus ve bundan sonra Korfez ve cevresinde yapilacak cahsmalar icin temel bilgileri olusturmustur.
Bu calismalar sonrasinda elde edilen korfezdeki derinlik bilgileri Harita 62'de verilmektedir.

Harita 62 - [zmir ¢ Korfezi Esderinlik Haritast (DEU Deniz Bil. 2010 Raporu)
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Korfezin batimetrik haritasindan Korfez icinde en derin yer 20 metre civarmdadir. Haritadan korfezin dogu ucunda
liman arkasinda dolma dolayisiyla bir siglasma oldugu acik olarak gorilmektedir. Korfezin kuzeyinde Gediz'in
doldurdugu kesimdeki siglasma acikca gortilmektedir. Bu dolgu ic ve orta korfezi birbirinden ayiran Yenikale Burnu
tizerinden kuzeye dogru uzanan hat, korfez icinde derinligi ve genisligi daha az olan dogal bir esik meydana ge-
tirmektedir. Bu esik Yenikale Burnu hizasinda gemiler icin korfeze giris genisligini daraltms bulunmaktadur. Ikinci
Dunya Savasl sirasida bu noktada batirilan gemilerle giris genisligi daha da daralulmistir.

—_—
8.7 0 83
Gediz N. Temmuz 2010
Net Akint: Deseni
B.61 Vmax=8.3 cmvs
B.5
8.4
5.5 26.6 26.7 26.8 26.9 27.0 27.1

Harita 63 - [zmir Koérfezi Temmuz ay1 net akinti deseni (DEU Deniz Bil. 2010 Raporu)

Akint olcerlerden elde edilen gercek verilere gore; Ege Denizi sularimin Yenikale gecidinden I¢ Korfeze ortalama
6.20 cm/s hizla girdigini, giney kiyilarin takip ederek Goztepe civarindan sonra dogu-kuzey doguya dogru
yoneldigini ve Karsiyaka Bostanli civarindan sonra batiya yonelerek ic Korfezi 5.90 cm/s hizla terk ettigini goster-
mektedir. Diger bir deyisle, I¢ Korfeze giren ve cikan akint hizlar birbirlerine cok yakindar.

3- Izmir’in iklim Ozellikleri

Turkiye genel olarak orta kusak icinde yer aldig1 icin yaz ve kis mevsimlerinde farkh hava kitlelerinin etkisi altinda
kalmaktadir. Ege Bolgesi gibi Izmir'de bu orta kusakta olma niteligini Akdeniz Iklimi 6zellikleri icinde yasamaktacir
(Atalay, 1989).

Yaz aylarinda Turkiye tropikal kokenli hava kiitlesinin etkisi altina girmektedir. Bu mevsimde polar hava kiitlesi
kuzey yari kurede 60. enlemin kuzeyine cekildiginden Turkiye ve Izmir tropikal hava kutlesinin etkisi altinda
kalmaktadir. Kuzey batidan sokulan denizsel hava kutlesi nemli ve serin olarak estigi gunlerde hava goreli olarak
serinler. Buna karsilik karasal tropikal hava kutlesi ise Anadolu’ya sokuldugunda kavurucu sicaklar hakim olur.
Yaz aylarda tilke tek hava kutlesinin etkisi altinda kaldigindan yagis olmamakta, kurak gecmektedir

Kis aylarinda Akdeniz ve Izmir kuzeyden guneye dogru ilerleyen polar hava kitlesiyle giuneyden sokulan tropikal
hava kutlesinin etki alan altinda kalmakta ve bu iki hava kutlesinin ¢carpismasiyla cepheler olusmakta ve bunun
sonucu olarak yagislar olusmaktadir. Hareketli olan ve stirekli yer degistiren bu cephe sik sik hava sartlarmm
degismesine neden olmaktadur.

Bu etkiler altinda izmir'de ortalama sicaklik 17,5°C olmaktadir. Kis mevsiminde zaman zaman kuzey ve kuzey-
batidan sokulan denizsel hava kutleri dolayisiyla sicaklik dusmektedir. En soguk ay ocaktir. Bu ayda ortalama si-
caklik 8,6 °C olarak hesaplanmustir. Bu ayda sicaklik 0 “C'in altina dustugu gunler ortalamasi 3,4'dur. Yani don



tehlikesi vardir. En sicak aylar Temmuz ve Agustostur. Ortalama sicaklik Temmuzda 27,6 °C, Agustosta 27,3 °C
olmaktadir. Ortalama ytiksek sicaklik ise Temmuzda 33,2 °C Agustosta 33,1 °C olmaktadir. Izmir'de 1stin 30 °C
‘nin tizerinde oldugu tropik gunlerin sayisi 88,9'dur. Yazin kiy1 kesimlerinde Izmir'in imbatinim estigi saatlerde 1s1
1 ya da 2 °C daha dusuk olmaktadir. 5 Kasim -17 Nisan arasinda 1s1 degeri 15 °C 'nin alundadir. Bu aradaki 169
giinde {zmir'de 1sinma gereksinmesi dogmaktadir. 17-24.9 °C dereceleri arasindaki sicakliklar genellikle konfor si-
cakhig kabul edilmektedir. izmir'de 28 Nisan 10 Haziran arasiyla, 27 Agustos 18 Ekim arasindaki 94 ginde konfor
sicakliklar arasinda kalinmis olmaktadir (Karadag, 2000).

Yasam konforunu 1s1 ve nem miktarlan birlikte belirlemektedir. izmir'de ortalama ginluk nispi nem yuzdesi en
ytksek degerlerini ocak ayinda %72’yle almaktadir. Bunu subat ayindaki %69 degeri izlemektedir. Bu ytksek
nemlilik degerleri sogugun konforu azaltma etkisini arirmaktadir. Nisbi nem degerleri temmuz ve agustos aylarinda
%49’a dusmektedir. Bu dusus sicagin yaratugl konfor dusurmesinin daha yuksek hissedilmesini bir olcude onle-
mektedir.

izmirde yillik ortalama yagis 700,2 mm.dir. Yagis aylara ve mevsimlere gore dagilimi buyuk farkliliklar gosterir.
[zmirdeki yagislarn %22’si ilkbaharda, %2’si yazin, %21'ri sonbaharda, %55st kisin gerceklesmektedir. Bu yagis
rejimi Akdeniz ikliminin kislari 1lik ve yagish yazlar ise kurak gecmesiyle tamamen uyum icindedir.

fzmir ikliminin tzerinde durulmasi gereken ve insanin
mutlu olmasina katkida bulunan ozelligi havalarin acik
olmasidir. Izmirde yilda ortalama acik gunler sayisi
144,2, bulutlu gunler sayis1 169,4, kapah gunler sayist
51,7 olarak saptanmistir. Ortalama acik ginler sayisi
ocak ayinda 3,7’ye ve subat aymda 4,9'a dusmektedir.
Oysa temmuzda 26,7’ye, agustosta 27,0'ya ytikselmek-
tedir. Izmir ve cevresinde yaz gunleri genellikle acik, kis
ve bahar aylar1 daha cok bulutlu ve kapali gecmektedir.
(Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983, 5.4249.)

iklimin bir kentte yasanlarinin konfor algilamalarina
etkili olan bir diger iklim 6gesi hava kutlerinin hareket-
lerinin yani riizgarlarn varhg ya da yokluguyla, hizidir.
Hava hareketleri temelde, atmosfer basincinin bolgeler
arasinda farkli olmasimdan dogar.

Hava, daima yuksek basin¢ merkezinden alcak basing
merkezine dogru hareket eder. Atmosferdeki basinc
farklan buyuk olcude sicaklik farklariyla iliskilidir. Si-
cakligin dusuk oldugu yerlerde yutksek basing, sicakhigin
dustk oldugu yerlerde alcak basing bolgeleri olusur. Tki
bolge arasindaki basing farki ne kadar buyuk olursa, ruzgar hizi o kadar fazla olmaktadir. Denizlerdeki ruzgar hizi
da denizdeki dalgalarin gticunt belirlemektedir. B(Gunbatisi),KB(Karayel) K (Yildiz) KD (Poyraz) D (Gundogusu)
GD (Kesisleme) G (Kible) GB (Lodos)

Grafik 18 - [zmir'in Ruzgar Gulti
Kaynak: Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983, Cilt.6, s.4250.

Turkiye’de riizgarlar estikleri yonlere gore isimler almaktadir. Kuzeybatidan esene karayel, kuzeyden esene yildiz,
kuzeydogudan esene poyraz denilir. Batidan esen gunbatisi, dogudan esen gundogusu adini alir. Guneybatidan
esene lodos, gtineyden esene kible, gineydogudan esene kesisleme denilmektedir. Kuzeyli olan ruzgarlar (yildiz,
poyraz, karayel) ozellikle kis aylarinda havay1 sogutucu etki yaparlar. Guneyli ruzgarlarsa 1sitict etki yaparlar.
zmirde ortalama rizgar hiz1 3,5 m/sn dir. En hizh rizgar 41,2 m/sn hizh bir lodostur. Ortalama firunah ginler
sayis1 21,6 olarak saptanmustir. izmir'de esen riizgarlarin yonunu ve siddetlerini belirten ruzgar gulu Grafik 18'de
verilmektedir.

zmirde egemen rtizgar yonu (GD) kesislemedir. Bunu (B) guinbauisi ve (KB)karayel ruzgarlar izlemektedir. Kisin
hakim olan ruzgarlar (GD) kesisleme ve (KD) poyrazdir. Ruzgar gulunde kis aylarinda dogudan geldigini
gordugumuz (D) gundogusu ruzgarlarl, Anadolunun icine yerlesen soguk hava kutlelerinin yarattig: yuksek basing
alanindan sicak olan kiyilardaki alcak basing bolgelerine olan hava akimi dolayisiyla gerceklesmektedir. Yazin ise
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(B) gunbatist (KB) karayel rtizgarlari egemen olmaktadir. Kuzey bati Avrupa tizerine yerlesen ytiksek basing alanin-
dan Basra alcak basing alanina yonelmis olan ruzgar ilk caglardan beri dikkati cekmistir. Eteziyen adi verilen bu
ruzgarlar Turkcede karayel diye adlandirilmaktadir. Yazin ruzgar gulunde goruldugt uzere az sayida da olsa giiney
dogudan gelen ruizgarlar kuru, kavurucu sicaklar olusturmakta ve samyeli diye adlandirilmaktadir.

Buraya kadar [zmir cevresinde hakim olan, kent ve korfez disindaki yerlerdeki basing farkliliklarinin dogurdugu,
ruzgarlar uzerinde durduk. Oysa farkli niteligi olan, izmirlilerin yasam konforuna cok olumlu etkiler yapan imbat'm
uzerinde ayrica durmak gerekir. izmir'de ozel bir ad: olan bu ruzgara, iklime iliskin yazinda genel olarak meltem
denilmektedir. Meltem; korfez ve cevresindeki daglarm ve karanmn farkli ismma egilimlerinin ortaya cikardigi bir
rizgardir. Gunduzleri karalar, denizlerden daha cabuk 1simirlar. Dolayisiyla deniz tizerinde ytiksek, kara tizerinde
de bir alcak basing alam olusur. Bunun sonucunda denizden karaya dogru bir ruzgar baslar. Bu ruizgara deniz
meltemi denir. Bu ruzgar hizi, sicaklik arttikea artarak ve oglen saatlerinde en fazla hizina ulasir. Hava karardiginda
ve gunes battiginda ise tim bunlarin tam tersi yasanir. Kara daha cabuk sogudugu icin bu seferde karadan denize
bir ruzgar esmeye baslar. Buna da kara meltemi denir.

Bu noktada ilginc bir sonuca ulasmak olanakli hale gelmektedir. [zmir'in yerlesme alam icinde {zmir Korfezinin
bulunmasi cevresindeki daglarla etkilesim halinde kente serinlik getiren rtzgarlar yaratmak bakimindan énemli
bir etki yaratmaktadir. Ama korfezin cevresindeki Akdag, Yamanlar, Nif Dag1, Teke Dag1 bulundugu yerlere gore
ruzgar gulunde gordugumuz ruzgarlarnn korfezi etkilemesi konusunda bir koruyuculuk saglamakta ve korfezdeki
vapur seferlerini kolaylastirmaktadir.

4- Izmir Korfezi'nin Cevresindeki Yerlesmenin Gelismesinin Tarihi

Bu calismada korfez cevresindeki yerlesme tarihine iliskin ayrmnuli bir sunus yapilmak istenilmemektedir.
Amaclanan korfezin etrafinda Resim 14’de verilen sekilde i¢ korfezin etrafini saran bir buyuk aglomerasyonun
olusumunun oykusunti ana cizgileriyle vermektir. Verimli tarimsal ovalar, verimli bir korfez ve stratejik bir konum
beklenilebilecegi cok erken donemlerden itibaren insan yerlesmelerini kendine cekmistir. Once kucuk cok sayida
yerlesme varken zaman icinde az sayida daha buytk yerlesme olusmus sonra hepsi bir araya gelerek resimdeki
aglomerasyonu olusturmustur.

[zmir ve cevresinde Paleolitik Cag’-
dan bazi kalinular bulunmus ol-
masina karsm bu konuda yeterli
arastirma yoktur. Ama korfez ve
cevresinde Neolitik Yerlesmelerin
oldugu konusunda yeterli kanit
birikmistir denilebilir. Yuzey arastir-
malarmm yapildigi Menemen Ova-
smin  kuzeyindeki  Helvacikoy
Araptepe-Bekirtepe’de yine ayni
bolgede Melengic sekisi Hoyukte,
Aliaga Caludere Hoyukte, Karsiyaka
Kucuk Yamanlar Tepesinde, Borno-
va Isikkent-Yesilova Hoyukte, Urla-
Tepe ustunde Geg Neolotik Cag’a ait
canak comlek parcalar bulunmus-
tur. Yesilova Hoyukte ve Kemal Pasa
Nemrut Hoyukte yapilan kazilar, bu alanlardaki yerlesik yasamin gunumuzden 9000 yil kadar geriye gittigini ortaya
koymustur. Ama daha sonra Smyrna diye adlandirilan Bayrakli-Tepekule Hoyugunde yerlesik yasamin 1.0.
3300/3000 tarihlerinde basladigi kabul edilmektedir. Ge¢ Neolitik (1.0. 5000/4900) ile Bayrakh-Tepekule’de yer-
lesik iskanin basladigi erken Tung¢ Cagr (1.0. 3300/3000) arasinda 2000 yillik bir iskan boslugu bulunmaktadr.
{lk Tunc Cag yerlesmeleri tarim ve hayvancihikla ugrasan topluluklarin yerlesmeleridir. Yakin cevrede bu doneme
ait olan Tepekule disinda kazi yapilmus iki yerlesme daha, Klazomenai (Urla), Erythrai (Ildir1) bulunmaktadir. (Yurt
Ansiklopedisi, 1982-1983, sayfa: 4257-4287)

Resim 14 - [zmir Korfezine Orta Korfezin Girisinden Doguya Dogru Bir Bakis.



1.0. 2000 sonrasinda Orta Tung Cagl donemine girilmektedir. Bu donemde onemli bir kulttrel devrim yasanir, at
ilk kez Anadolu’da tasima ve binek hayvani olarak gorulur. Asurlu tuccarlar eliyle yaziyla tamisilir. Bu donemde
Bayraklr'da bulunan canak comlek Hitit etkisinin hakim oldugunu gostermektedir. Hitit dosneminde bat1 Anadolu’da
Assuva, Arzava (Efes) gibi kent devletleri bulunmaktadir. Bayrakli-Tepekule’nin Hitit kayitlarindaki Assuva oldugu
konusunda belli bir uzlasma vardir. Hittitler bu kentleri tam olarak denetim altina alamamistir. Zaman zaman bu
yoreye seferler duzenleyerek vergi vermelerini saglayan vasallik iliskileri kurmuslardir. Korfezde Orta Tung Caginda
Uctepeler, Degirmentepe ve Tashtepe'nin en kuzeyindeki Panaztepe ile Foca tepelerinin guineyinde Gerenkoy Man-
astirtepe yerlesmelerinin de bulundugunu biliyoruz. Bu donemde {zmir Korfezinin durumu dustunuldigunde bir
Gec Tunc Dag kalesi ve yerlesmesi icin uygun bir yer olan Kadifekale 'de 1.0.2000°de bir yerlesme bulunduguna
iliskin bir veri, belki de simdiye kadar burada arkeolojik arastirma yapilmadig icin, bulunmamaktadir.

Gec Tung Cag (yaklasik olarak 1.0. 1200) hem Dogu Akdeniz'de hem de Ege Bolgesinde Trakya'dan gelen ‘Kavimler
Goct’ ve yiginsal saldinlar, Hitit imparatorluguna ve Assuva gibi kent devletlerine son vermistir. Bu dénemde
Bayrakli-Tepekule'de terk edilmis ya da onemsizlesmisti. Burada Symrna'nin yeniden kurulusu Kuzeyden gele
Aloller tarafindan 1.0. 1051’de olmustur. 1.0. 8 ytizyihn basinda kentte Iyonlallar hakim bulunuyorlardi. Smyr-
nanin kuruldugu donemde Kadifekale (Pagos) yoresinde Lelegler, Karyalilar yasamaya baslamisti. Kazilar 1.0. 8.
yuzyilda Smryna’nin hentiz Dogu Akdeniz ticareti icinde yer almadigini gostermistir. Bu yuzyilda kenti genisletilmis
surlart bulunmaktadir. ic Batt Anadolunun en verimli vadileri tizerinde ilk ticari kralligi kuran Lidyalilar Egeye
acilmak icin Symrna’y1 ve limanini (Naulkohon) stratejik bir hedef olarak se¢mislerdi. Lidyahlar Symrna’yr 100
yillik bir baski doneminden sonra 1.0. 600l yillarda almuslar yikip yakmuslardir. Smrynalilar bundan sonra 200
yil kadar cevrelerdeki yaylalarda yasamislardir. Heredotos'un anlattigina gore Lidyalilar izmir’i aldiktan sonra Kla-
zomenai (Urla Iskelesi)’ye yoneldi ise de burada bozguna ugradi. izmir'in bu yikimdan sonra 10 yil icinde kendini
toplayarak refahim surdurdugt anlasiimaktadir. Belli bir stre sonra Kroisos Lidya Krali oldugunda Aiol ve lon
Kentleri uzerinde vergi ve vasallik iliskileriyle snemli olcude kontrol kurmustu. Bu donemde Lidya cok zenginlemis
denetimi Kizilirmak kiyilarina ulasmusti.

Ama Lidya Dogudaki Pers imparatorlu-
guyla girdigi savast 1.0. 546 ‘da kaybe-
dince Anadolu’da Pers yonetimi altina
girdi. Pers Imparatorlugu 23 satraphga
ayrilmisti. Izmir ve yakin cevresi Yauna
Satrapligima bagliydi. Bu satraphigin mer-
kezi Sardes’ti. Bu tarihten sonra iki yuzyil
kadarlik surede tarihsel kayitlarda izmir'in
adi gecmemektedir. 1.0. 352'de Perslere
bagkaldiran Pers Amirali Takhos Uc Tepel-
erde Leukai kentini kurdu. Bati Ana-
dolu’da merkezi bir gti¢ olan Perslerin ege-
men oldugu donemde bu cografya da kent
devletleri doneminden farkl bir kontrol
stratejisi uygulanmustir. Bayrakli-Tepekul-
eye yaklasan tum yollan denetleyecek
noktalarda ve gecitlerde kale, kule vb.
savunma tesisleri yapilmisur. Buralara
askeri garnizonlar yerlestirilmistir. Bunlar
arasinda Bayrakl yakinlarindaki Laka ko-
yunde bulunan Aksetepe Kulesi, [zmir'in
dogusunda Belkahve Kalesi, Kaynaklar
kalesi, Kaletepe uzerindeki gozetleme
kuleleri, Demirci Cakraktepe ve Kocadag
Kaleleri, Guneyde Gorece (Catalkaya) ve
Akcakaya Kaleleri sayilabilir.
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Resim 64 - Antik dénemde kiy1 izi (mavi renk ile belirtilen ¢izgi) (Gucer, 2011)
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Buytik Iskender'in 1.0. 334’de Anadolu’ya gecmesiyle Anadolu’da Helenistik donem baslamaktadir. Bir soylence
halinde iskenderin Nemesisler Tapmaginda uykuda gordug ritya tizerine Bayrakli-Tepekule’deki kenti Pagos Te-
pesinin gineyindeki etek ve yamaclarla Meles Cayinin deltasi iizerine tasituig) soylenmektedir. Bu tasinmay gercekte
onu izleyen donemde bu yorede hitktim sturen komutanlart gerceklestirmistir. Tasinmay Iskender'in ¢luminden
Antigonos baslatmis, Lysimakos tamamlamistir (1.0. 281). Kentin bu noktaya tasinmasinin 50 y1l aldigi kabul
edilmektedir. Bu tasinmanin temel nedeninin {zmir'in Efes’le yarisabilen limana sahip olmasi arayisi oldugu
soylenebilir. Yeni calismalar Bayrakli-Tepekuledeki kentin kuruldugu zamanda bile kapali bir liman olmadigimn
gostermektedir. Bu limanin ucuna koruyucu kale cok sonra 1222 yilinda iznik Bizans Devleti doneminde insa
edilecektir.

Lysimakos'un olumunden sonra [zmir Selevkos Imparatorlugu ve Bergama Kralhigimin cekisme alani haline geldi.
Son Bergama Kral 1.0. 133'de oldugiinde vasiyetinde topraklarim Romaya birakmusti. Boylece izmirde 1.0. 133
ile 395 arasinda stirecek yaklasik 500 yilik Roma donemi baslamis oldu. Roma Imparatorlugunda 1.0. 129 Asya
Eyaleti olusturuldugunda eyalet merkezi olarak Efesos secilmisti. Bu y1l Efesos-{zmir-Pergamon yoluyla {zmir Sardes
yolunun Roma yollar standardina ytikseltilmesi karari verilmistir. Belli bir stire sonra Asya Eyaleti 10 Dokeiseis’e
bolundugiinde Smyrna bunlardan birinin merkezi olmustu. Roma doéneminde Izmir ve civarinda sarapcilik cok
gelismisti. Ozellikle Pramnios sarabiyla tinlenmisti. Augustus ve Hadrianusun Imparatorluk doneminde izmir
kamu yatirimlari ve mabetlerin insasiyla donatildilar. Bu donemde artik ‘Guizel Symrna’ olarak anilmaya basladi.
Kent 178 yilinda biuiytk bir deprem gecirir. Bircok tapinak, agora, tiyatro yerle bir olmus, i¢ liman kapanir. Bu
donemde unlu hekim Cladius Galenus Symrna’da yasamustir. Ama kent kisa surede imar edilir. Guntumuze kalan
kamu yapilar1 bu yeniden yapilmis olanlardir.

Roma Imparatorlugunun cok buytimesi yonetilmesini zor hale getirince imparatorluk 395 yilinda ikiye ayrilmistr.
Dogu eyaletleri gecmislerindeki Helenistik Cagmn kultiirel mirasinin da katkilariyla Dogu Roma Imparatorlugu
olarak 1000 y1l daha varhgim sardarmustir. Bu donemde de zmir gelismesini sirdirerek batt Anadolu kiyilarn-
daki yanistigi Helen kentleri arasinda on plana ge¢mistir. Bizansin guclii oldugu ilk donemlerde Izmir bitytumesini
stirdirmtis ve Imparator Leon Izmiri Konstantinopolis disindaki kentlerin baskenti ilan etti. Kent “Autokefalia”
olarak adlandinhyordu yani 6zerkti. Bizans Imparatorlugu 7. ve 8. yuzyilarda once Sasani sonra Arap saldirilariyla
karsilastiginda izmir'de bir olctide etkilendi. Ozellikle Arap akinlan sirasinda ekonomik ¢okuntt yasandi, kiyidaki
koyler ve kentler terk edildi. Kisa stirelerde Araplar kenti ele gecirdiler. Arap korsanlarim faaliyetlerinin stirmesi
karsisinda 9. ytzyilda {zmir Bizans savas filosunun tsstt haline gelmis ve tersanesiyle tn yapmistir. Bu ytzyihn so-
nunda Bizans Imparatorlugu Ephesos’tan Edremite kadar uzanan kiy1 bolgelerini ve karsisindaki adalart icine alan
Samos Themasini olusturdugunda merkezi Smyrna oldu. Bu désnemde kentte bircok yeni kamu yapist yapilmistir.
10 ve 11 yuzyillarda izmir Imparatorlugun en onemli deniz tisstt olmayr surdarda. Artik limani dolmaya baslayan
Ephesos’a karst Symrnanin tstunlug kesinlesir. Buna paralel olarak Izmir Piskoposlugu da Ephesos Pisko-
poslugundan ayrlarak hiyerarsideki yerini gelistirir.

11. yuzyihn sonuna dogru Bizans Imparatorlugu bir dogudan digeri batidan gelen iki farkh saldiriyla karst karsiya
kalir. Bunlardan birisi dogudan gelen Turkmen akinlandir. Bizansin 1071 yilinda Malazgirt Savasi kaybetmesi uze-
rine Turkmenlerin Ege kiyilara ulasmasi cok zaman almaz. Cakabey 1081-1095 arasinda Izmir’i elinde tutar,
Izmir'de bir donanma olusturur, Rodos’tan Canakkale’ye kadar olan genis bir bolgeyi yonetmeye basladiysa da bir
sure sonra bu yorelerde Bizans yeniden hakimiyetini kurar. Bizans'in karsilasugi batidan gelen tehdit IV Hach seferi
sirasinda 1204’de Kostantinopolis Latinler tarafindan isgal edildi ve kentte buyuk bir yagma uygulandi. Bunun
tizerine Thedoros Laskaris Iznik Bizans Devletini olusturdu. Smyrna ve Bat1 Anadolu bu devletin denetimi altina
girmisti. Laskaris sonrasinda fmparator olan Ioannes 111 Vatatzes bu yoreye cok onem verdi, Izmir limanin koruyan
kaleyi yaptirdi. Kenti sadece askeri ve ticari bakimdan degil kulturel olarak da Akdeniz'in yildizi haline getirmeye
calismustir. Vatatzes {zmir'de 300 savas gemisi insa ederek Rodosa Selanik’e karsi sefere cikmistir. iznik bir dini
merkez olarak kalirken Nymphaion (Kemalpasa) imparatorlugun idari merkezi haline geldi. Izmir kent olarak
Turklerin eline gecmesinden once son parlak donemini yasarken yakin cevresindeki yerlesmeler de onemli gelisme
yastyorlardi. 13. yuzyil Bizans kayitlarinda Prinobaris (Bornova), Baris (Bayrakli), Mantaia (Bornova Ovasinda bir
baska yerlesme), Kordoleon (Karstyaka)’ya rastlanmaktadir. Ge¢ Bizans cag belgelerinde Gediz Irmaginin Korfeze
dokuldugunu ve olusturdugu deltanin kiyisinda tuzlalar ve dalyanlar bulundugunu yazmaktadir. Bu donemlerde
Bayrakli kiyilarinda da tuzlalar bulunmaktaydi. 1261’de yapilan Nymphaion Antlasmasiyla Bizans'in baskenti
iznik’ten Istanbul’a naklediliyordu.



Ote yandan Cenevizliler Bizans topraklar tzerinde
vergi odemeden ticaret yapabilecek, Cenevizlilerin
oturdugu ticaret mahalleleri kurulacak, Smyrna'da
yonetim Bizans'ta kalacak, liman ve liman kalesi
Cenevizlilerin eline gece-cekti. Ardindan Venedik-
lilerinde Bizans'la Anlasmasi sonrasinda izmir ticari bir
merkez haline geldi. (Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983.)

Bizansin icine girdigi parcalanma sonrasinda siyasi
hakimiyet parcalanarak Anadolu’da beylikler donemi
olustugunda 1308'de Birgi merkezli Aydinogullart
Beyligi kuruldugunda, yakmindaki izmir'i almak temel
hedefi haline geldi. Aydinogullari Smyrnanin
Akropolisi olan Kadifekaleyi 1317°de almistir. Liman
kalesini Cenevizlilerden alamamustir. Bazi kaynaklarda
Gazi Umur Beyin 1329'da Liman Kalesini ele gecirerek
Izmir'de insa ettigi donanmayla Ege’'de saldirilar baslat-
mustir. Umur Bey bu donemde Beyliginin merkezini
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Izmire tasimistr. 1344’de Hach saldinsiyla Liman  Harita 65 - Tarihsel perspekiifte ki seridi (Naumann ve Kantar, 1950)

Kalesi St. Jean Sovalyeleri tarafindan alinmis ve kale

yeniden insa edilmistir. 1348'de Aydinogullari ile St. Jean Sovalyeleri arasinda yapilan anlasmayla Liman Kalesi
Latinlerde, Kadife Kalede Aydinogullarinda kalmistir. Ama denizden kopan Aydinogullari da merkezlerini {zmir'den
Ayasuluga tastmistir. (Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983.)

Osmanh devleti olustuktan sonra imparatorluga dontistrken Anadoludaki beylikleri tasfiye surecine girismisti. Bu
strecin Timur'un 1402’de Ankara savasini kazanmasi sonrasinda kesiklige ugramasi izmir'in Osmanl hakimiyetine
girmesini geciktirmistir. Yildinm Beyazit 1390°'da yapug seferde Batt Anadolunun ¢nemli limanlarimi ve Kadifekaleyi
almis olmasina karsin liman kalesini ele gecirememistir. Ankara Savasi sonrasinda buraya kadar gelen Timur 1402
Aralik ayinda liman kalesini ele gecirerek kaleyi yikmustir. {zmirden ayrilirken Smyrna’min yonetimini Caneyd
Bey’e birakmustir. Ama {zmir astunde Osmanl hakimiyetinin nihai olarak kurulusu II. Murat déneminde 1426'da
gerceklesmistir. Osmanli yonetiminde kent Venedik ve Ceneviz ticaretinin katkisiyla belli bir gelisme gosterirken,
1463’de Osmanllar Venediklilerle savasmaya baslayinca izmir bundan etkilendi. 1472’de Venedik Donanmasi
izmir'e asker ¢ikararak sehri yagmaladi. Bunun tizerine Fatih Sultan Mehmet {zmir kalesinin yeniden yapilmasin
emretmistir. Bundan sonra {zmir 500 yildan fazla Osmanh hakimiyetinde olmustur. (Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983.)

fzmir 15. ve 16. yuzyilda {zmir olduke¢a duragan gorulmektedir. izmir'in kaderi 1569°'da Fransizlara ve 15807erde
ingilizlere verilen Imtiyazlar sonunda izmir ticaretinde Venediklilerin ve Cenevizlilerin yeri gerilerken Fransa, in-
giltere, Hollanda ve Avusturya almaya baslamusur. Ingilizlerin Levant Company’si 1581°de, Fransizlarin ki 1666’da
kuruldu. Bu sirketler ticaret tekeline sahipti. Levant Company Anadoluda {zmir'i merkez olarak secti. Buna paralel
olarak 1610'da ingiliz ve Fransiz konsolosluklari Sakiz’dan izmire nakledildi. Safavi-Osmanli savasinin sona ermesi
uzerine Ipek ticaretinin {zmir'e kaymasi ve Ege’de hakim olan Karaosmanoglu ailesinin Avrupanin talebini karsila-
yacak tarimsal tretimi gelistirmesi ve Osmanlilarin {zmir'de bilincli olarak esnek bir yonetim uygulamasi sonucu
Levantin yildiz1 haline geldi. (Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983.)

fzmir nafusu 11. yazyilda 2.500 iken 16'nct yuizyilda 5.000 ler civarina yukselmisti. Bu buyuklukte bir yerlesmenin
Resim 14’de gorilen korfez ve cevresinde kapsadigr alan cok kucuktur, adeta noktasaldir. Bu sanayi 6ncesi kentin
alt yapilan topografyay: etkileme guctt stmirhdir. Yaratug auklar sorun yaratmadan dogal surecler icinde kolayca
aynistirilabilmektedir. 16. yuzyil sonunda baslayan {zmir'in ticari merkezilesmesi ve Levantlarin yildizi haline gelmesi
sonucu nifus artmis, Rumlasma ve Frenklesme yasanmusur. 18. yuzyil sonunda kentin nitfusunun 100.000 yuk-
seldigi tahmin edilmektedir. Izmir yerlesmesi [zmir i¢ limanin cevresine kumelenmis 200 hektarhk kompakt bir
alam kapsamaktadir. Tabii ntfusu artan yalniz {zmir degildir. Bu donemde {zmir'in yakininda korfezin kiyilarinda
yer alan kucuk yerlesmelerin de nufusu artmistir. Resim 14°de korfezin cevresini saran aglomerasyonun olusumunu
belirleyen dinamikler bu donemden sonra baslamistir. (Yurt Ansiklopedisi, 1982-1983.)
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[zmir'in gelismesine paralel olarak kent icinde bir bedesten ve cok sayida yeni han yapilmis, Kaplan Mustafa Pasa
{zmir'deki i¢ limanin yarisini doldurtarak buraya bir carst yaptirmis ve 1668°de ticari faaliyetleri denetlemek icin
Sancak Kalesi (Yeni Kale) insaa edilmistir. {zmir 19. yuzyilda yasadigi donusumle buginku yerlesme biciminin
olusmasinda 6nemli yol almustir. Bu donustim bir yandan imparatorlugun merkezden yonlendirilen bir modern-
lesme arayisina girmesi ote yandan Avrupa kapitalizminin ulastig1 birikim dtizeyinde cevre tilkelerine kapital ihrac
ederek sanayi toplumunda gelistirilmis altyapilan ihrac etmeye baglamasindan sonra, Izmir'in bu ihractan demiryolu
ve kentsel altyap1 olarak pay almasi dolayisiyla hizlanmistir. Bunun sonucu olarak ticaret yapma bicimi degismis,
{zmir'de bankalar, oteller kurulmaya baslamistir. {zmir'de sanayi kurulmus, yeni orgitlenen burokrasi icin devlet
daireleri yapilmis, modern egitim kuruluslari acilmis ve 1868'de yerel yonetim olarak {zmir Belediyesi kurulmustur.

Bu gelisme sonucu Birinci Dunya Savast oncesinde kentin nufusu 250.000'ne yukselmistir. Bu buyukluk korfezde
kiymnin kullanimi ve yerlesmenin korfezin yamaclara trmanmasi bakimidan onemli degisiklikler getirmisti. Bu
donemde liman ve rthtimin yapilmasi icin 1867 yilinda u¢ girisimciyle Osmanh devleti bir anlasma yapilmistir. Bu
anlasma ikinci kez yapilan bir anlasmayla genisletilmistir. 1880’de Insaat tamamlandiginda, 4 km. uzunlugunda
1,5 m. yuksekliginde bir rthtim, 1200 metre uzunlugunda bir mendirek insa edilmistir. Rthtim boyunca bir ath
tramvay isletilmeye baslamistir. Rihtim boyunca eski kiyiyla yeni rihtim arasinda 40-150 m arasinda degisen bir
dolgu yapilmis ve insaata acilmistir. izmir'in en prestijli kordonu olusmustur. Bu insaat strerken kiyidaki liman
kalesi 1872 yilinda yikilmis, boylece eski i¢ limanin dolma stireci tamamlanmustir.

Bu donemde {zmir yerlesmesinin bicimlenisini etkilemek bakimindan iki énemli gelisme yasanmistir. Bunlar kent
ici toplu ulasimin orgutlenmesiyle iliskilidir. Demiryolu yatinnmlarinin baslamasiyla 1860’da Buca 1865’de Bornova
ve Karsiyaka demir yoluyla izmir'e baglamistir. Ayrica oldukca yaygin bir tramvay sirketi 1884°den itibaren de
[zmir Korfezinde kent ici ulasim icin gemi isletilmeye baslamistir. Bu gelismeler izmir kentinin kompakt formunun
cozulip yayilmasina neden olmustur. Korfezin giney sahilinde Goztepe, Resadiye (Guzelyalr), Uckuyular sayfiye
yerlesmeleri tramvay hattinin gecisiyle butunleserek bir serit haline geldi.1880’ler sonrasinda Halil Rifat Pasa ve
Esref Pasa caddelerinin yapilmasiyla kentin guney yamaclara trmanmast gerceklesmistir. Buca ve Bornova ban-
liyolerinin kentle iliskileri gticlenmistir. Konak’tan Alsancak’a kadar sahil yeniden yapilanmis ve buradaki yerlesme
dokusu Aydin demiryoluna kadar derinlik kazanmistir. Korfezin dogu kiyisinda Mersinli, Salhane ve Bayrakl
kiyisinda yerlesmeler olusmaya baslamis, Karsiyaka’da once istasyon cevresinde baslayan gelisme gemilerin
islemesinden sonra Karsiyaka vapur isletmesiyle istasyon arasinda Bahariye Caddesi cevresinde ve Karstyaka'da
sahil boyunca yayilmistir. Bu donemde kent lekesinin yayilimi tahminen 1400 hektara ytikselmistir.

19. yuzyilin ikinci yarisindaki gelismeler arasinda muhendislik uygulamalarinin devreye girmesi dolayisiyla dogay1
etkileme cabalarinin basladig gorulmektedir. Bunlardan biri de 1886 yilinda daha once de tizerinde durdugumuz
bicimde Gediz'in korfeze dokilme yerinin orta korfezden dis korfeze kaydirilmasi olmustur. Bu donemde Gediz
deltasiin korfez kiyilarinda baska gelismeler daha yasanmustir. Daha once korfezin kuzeyindeki tuzlalar yerine
gecen modern tuzla 1863'de bir talyan sermayesi tarafindan isletilmeye baslamisuir. Boylece giinimuizdeki Camalt
tuzlasinin (2832 ha.) gelismesi icin ilk adim atilmistir. Bu kiyida Ragip Pasa (500 ha.), Homa (1824 ha), Kirdeniz
(400 ha.), Cilazmak (725 ha) dalyanlari olusmustur. Karst kiyida Inciralunda ise Cakalburnu (150 ha) dalyan ku-
rulmustur.

[zmir 1. Dunya Savast sirasinda saldirtya ugramamus ve savastan tahrip olmadan ¢ikmisti. Ama savas sonrasindaki
baris muzakereleri sirasinda Yunan Isgaline izin verilmesi tzerine 15 Mayis1919 ile 9 Eylil 1922 arasinda kent
Yunan isgalinde kalmistr. Kurtulustan dort gan sonra 13 Eylul 1922°de ¢ikan yanginda izmir'in Frenklerin, Rum-
larin ve Ermenilerin oturdugu kentin en zengin mahallerinden 300 ha.lik alan yandi. Lozan Baris Anlasmasi son-
rasinda yapilan mubadelede gerceklestikten sonra 1927 yilinda yapilan nufus sayiminda kentin nufusu 154.000'ne
dusmustu. Izmir Kurtulus Savasi sonrasinda Rene Danger planiyla yangin yerini imar ederken, uluslaras: ticaretle
buttinlesmis bir kentten, ulusal pazarimi butunlestirerek ithal ikamesiyle sanayilesmeye calisan bir tilkenin ana ihrac
liman1 haline geldi. Kent Birinci Dunya Savast oncesindeki buytiklugune 1953 yilinda ulasmistir denilebilir. Bu
nedenle kentin mekansal yayiliminda ve kiymnim bicimlenmesinde onemli bir degisiklik yasanmamistir. Bagka bir
deyisle bu donemde kent Resim 14’deki gorunum dogrultusunda onemli bir gelisme yasanmamustir.



1950 yili sonrasinda Turkiye'de hizh bir kentlesme yasanmaya baslayinca,® Izmir'de payin aldi. Ulkenin yasadig
hizl kentlesmenin gerektirdigi duzeyde bir kapital birikimi bulunmaynca, kentlerin buytimesini bu kosullarda
gelisen iki konut sunum bicimi belirledi. Bunlardan en beklenmedigi gecekondular oldu. Kentin ¢eperlerinde
gecekondu kusaklar olusmaya basladi. {1k gecekondulasma Kadifekale'nin korfeze bakan yamaclarinda baslamis
daha sonra Meles Cay1 vadisinin bat yamaclarinda Kadifekale sirtlarma kadar tirmanmusur. {lk cekim odag Kadi-
fekale'nin kuzey ve dogu yamaclar1 olmustu. Ondan sonra gelisme Bayrakll demiryolunun dogusuna yonelmistir.
Bunu Bornova ovasma bakan tepelik kesimde Samantepe, Ferahly, Istiklal, Bogazici, Gultepe ile Meles Cay1 vadisinin
guneye actlan kesiminde Ballikuyu, Gurcesme, 1. Kadriye, 2. Kadriye, Kadifekale izledi. Bu yaythm 1960’h y1illarda
gerceklesmis bulunuyordu. 1960 sonrasinda bu gecekondu alanlari kendi cevrelerine yayilmistir. Yeni gecekondu
yayilmalar1 Bayrakli ve Yamanlar Dag1 bolgelerinde doguda Cay ve Cicek, kuzeyde ise M. Erener mahalleleri ol-
mustur. Bir baska gelisme Kadifekalenin Bau-Guneybat yamaclarinda Imariye, Yesilyurt, Cennetoglu, Veziraga ve
Bozyaka mahalleleridir. Eski bir koy olan Alundag'da ve oradan Bornova Ovasinda uzanan duzlukte ise Camdibi
ve Mersinli gecekondu bolgeleri olusmustur. 1970’ler sonrasinda Karstyaka Gediz duzlugunde Guneyde Naldoken,
Kuzeyde Emek, Omekkoy’un bir kismi ve Cumhuriyet, Yamag, Imbat, Maltepe, Gumuspala, Balatcik ve Guzeltepe
gecekondu mahalleleri olusmustur. Bucanin dogu ve kuzey dogusunda Ufuk, Camlik, Bahcekapi ve Adatepe, kuzey
batisindaki ovada Kozagac, Gediz, Firat ve Caldiran gece kondu mahalleleri ortaya cikmistir. Buca gecekondu bol-
gesinin giineye uzanan bolumu Gaziemir bolgesinde olusan gecekondu mahallesiyle butunleserek 9 Eylul ve Irmak
gecekondu mahallelerini olusturmustur. Ayrica Narlidere'de dik yamaclarda 2. Inonu, Camtepe ve Narh, Guzel-
bahce’de de Safak ve Yaka gecekondu mahalleleri gelismistir. Bu gelismeler sonucu kent nufusunun yuzde 40’1
gecekondu alanlarinda yasamaya baslamistir.

Bu donemde gelisen ikinci konut sunum bicimi yapsatcilik olmustur. Kentte ruhsatli insaat kesiminde bu sunum
bicimi hakim hale gelmistir. Bu kucuk girisimci faaliyetinin iki sonucu olmustur denilebilir. Bunlardan birincisi
eski [zmir konutlarnm yikilarak yerini cok kath apartmanlarin yer almasi sonucunu dogurmustur. Kentin yerlesme
yogunlugu yukselmistir. Bu sure¢ Guizelyali-Konak, Konak-Alsancak ve Karstyaka kordonu boyunca iki kath evler
yikilarak yerini 10 kath modernist apartmanlar alarak kentin geride kalan konutlarin imbata karsi buyuk olcude
kapatmus kentin kiyisinda adeta bir duvar olusturmustur. Bu duvarin sahil bandindaki ortalama yuksekligi 24 m.
dir. Bu imbat rtizgarmin geride sokak aralarinda ortalama yarilanmasina neden olmakta kentlinin 1s1l konforunu
dusurmektedir.

Yapsatcihigin ikinci sonucu yeni yerlesmeye acilan alanlarda da apartmanlarim olusturdugu ytiksek yogunluklu bir
dokunun ortaya ctkmasina neden olmustur. Gecekondularin yamaclara irmanmasi gibi ruhsath konutlar da Hatay
Caddesi acildiktan sonra Konak- Guzelyal bandinin geriye genislemesiyle gerceklesmistir. Karsiyaka'da ise ruhsatl
konut alanlari Bostanliya yayilmistir.

Bu donemde kentin gelismesi genel olarak tek tek binalarin eklenmesiyle kenti disa baglayan karayollar1 boyunca
bir yaglekesi biciminde olmustur. Bu dinamik icinde ana yollar boyunca olusan sanayi yigilmalar gozlenmeye
baslamustir. Kentin 1950-1960 arasindaki sanayi gelismesi Halkapmar'dan Bayrakli'ya uzanan aksda, ve Isikkent
Pinarbasi cevresinde olusmustu. 1960 sonrasinda Kuzeyde Bayraklrdan Menemen’e uzanan eksende, {kincisi [zmir-
Ankara Karayolu boyunca, Uctincusu guneyde Karabaglar-Cumaovast eksenindeki kimelenmelerdir. Tabii bu
gelismelerle gecekondu alanlarimin yayilimi arasinda karsilikli bir belirleyicilik bulunmaktadar.

Bu donemde deniz kiyist kullanimini etkileyen iki onemli degisme yasandi. Bunlardan ikincisi limanm 1960l y1l-
larda kent icinden Alsancak’a nakledilmesi oldu. Bu degisim eski liman arkasindaki antrepolar alaninin yikilarak
yeniden yapilanmasina neden olurken, bu islevler Alsancak Limani cevresinde yeniden konumlandi. Alsancak-
Halkapinar arast bir depolar alam olarak yapilandr. Ikinci gelisme Alaybey tersanesinin genisletilmesi oldu. Kurulusu
1925’ dayanan bu tersane 1973 yilinda genisletildi. 12.000 DWT'luk gemilerin tamir ve bakimini yapan, 100 m.
den kuctik sehirhatti vapurlar gibi gemileri insaa edebilecek kapasiteye kavustu. Sahilde 7,1 ha. bir alan kaplayan
tersane 1999 yilinda Deniz Kuvvetlerine devredilecektir.

3 Bu bolumden sonrasi icin bkz: Cezmi Sevgi: Kentlesme Stirecinde [zmir ve Gecekondular, [zmir Konak Belediyesi, Izmir. Aralik,1988.
Hulya Kog:Kentsel Konut Sunumunda Konut Kooperatiflerinin Etkinlikleri uzerine Bir Arastirma, Dokuz Eylul Universitesi, Izmir 1989.
(Yayinlanmamis Doktora Tezi), Arife Karadag: Kentsel Gelisim Stireci, Cevresel Etkileri ve Sorunlartyla [zmir, Izmir. 2000.
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1980°de Izmir kentinin izmir Belediyesinin siirlarn disinda yayilmast sonucu kentsel alan Izmir belediyesi ve
etrafindaki 13 belediyeden olusan bir aglomerasyon haline geldi. izmir belediyesinin nufusu 760 bine ulasuginda,
yerlesme lekesinin buyuklugu 6250 ha. ytukselmisti. Bu leke icinde Karsiyakanin yerlesme lekesi 2000 ha. kadardi.
Kentin cevresindeki 13 belediyede 450 bin kadar bir nufus yastyordu. 1 milyon 210 bin nufuslu kentsel alamn
yayihimi kent merkezinden 25 km. yaricapiyla cizilen daire icinde kaliyordu.

1980 sonrasinda kentin mekansal yayilmi etkileyen iki onemli degisiklik yasandi. Bunlardan birincisi ulasim alt
yapisinda ve kentici ulasim isletmeciliginde yasanan gelismeler sonucu {zmir icinde ve izmir'in yakin cevresinde
mesafe-zaman iligkilerinin degismesidir. Ikincisi ise genel olarak sistemin yap1 alaninda daha buyuk miktarda kapi-
talleri harekete gecirebilme kapasitesinin artmasi sonucu kentin tek tek binalarin eklenmesiyle buyume yerine
buyuk kent parcalarinin eklenmesiyle buytimeye gecilmistir. Bu buyuk parcalar, toplu konut girisimleri, organize
sanayi bolgeleri, tiniversite kampuslari, buytik hastane kampuslari, buytik alisveris merkezleri, gibi farkli birimler
olabilmektedir. Bu buytik birimler sagladig1 dissalliklar dolayisiyla merkezden kopabilmekte ucuz arsalarin bulun-
dugu yerlere sicrayabilmektedir. Bu buyuk girisimlerin olanaklihigr kuctik ve ortaboy girisimcileri emlak piyasasin-
dan elememekte, bu sicramalar gerceklestikten sonra, bu sicrama noktasiyla kent merkezi arasinda yapsatcilar
etkinliklerini sergileyerek aranin dolmasini saglamaktadir. Yasanmaya baslayan bu surec izmir’ in gevresine yayihr-
ken kendisinin bir kentsel bolge karakterini kazanmasini saglamaktadir.

Bu donemde {zmir'de metro yapilarak isletilmeye baslamasi ve yeni alanlara uzatilmasi, korfezde gemi isletmesinin
belediyeye gecmesi, elektrikli trenin devreye sokulmasi ve belediye otobuslerinin yeni yerlesmelere hizmet vermesi
Izmirde genis halk kesimleri icin uzaklik-zaman matriksi onemli lctude degismistir.

8 Mart 2000 tarihinden itibaren Izmir Korfezinde deniz isletmeciligi Buyuksehir Belediyesince yapilmaya baslamustir.
Isletmenin 7 yolcu gemisi, 3 arabali vapuru vardir. Aynica Turyol'dan kiralanan 14 gemiyle hizmet vermektedir.
Bostanli, Karsiyaka, Bayrakli, Alsancak, Pasaport, Konak, Goztepe ve Uckuyular iskeleleri arasinda 15 hatta ginde
200 sefer yapilmaktadir. Bu 15 hattan biri Bostanh Uckuyular arasinda isletilen araba vapuru hatudir. Deniz
isletmesinin belediyeye gecmesi kentici tasimacihginda deniz tasimaciligmin payimi arttirmistir. Deniz tasimacihigimin
yalniz insanlarin iki nokta arasmda yer degistirmesini saglamadig, yolculuk sirasinda bir sosyallesmeye ve gindelik
yasamin stresinden belli bir stire kopmaya olanak verdigi de hatirlanirsa bu hizmetin kentlinin yasamina katugimin
tasidigr yolcu miktariyla olculemeyecegini de kavramis oluruz.

Izmir'de metro 2000 yih Agustosunda calismaya baslad. Ucyol ile Bornova arasinda 11,6 km'lik bir hatta hizmet
veriyordu. Hat daha sonra bir uctan uzatilarak Ege Universitesine baglanmus, diger uctan ise Ugyoldan Uckuyulara
uzatilmaktadir. {zmir'in rayh ulasimdaki bir baska onemli projesi Aliaga-Menderes arasindaki 80 km.lik elektrikli
hattin 2010 yilinda isletmeye baslanilmasidir. 31 durag: vardir. Bu metro standartlarinda hizmet vermektedir.
Halkapinar'da metro sistemiyle iliskilendirilmistir. Bu hat yakin gelecekte Torbaliya baglanacaktr. Daha sonra
Aliaga Bergama ve Torbali Selcuk baglantisi kurulunca hattin boyu 195 km. ye ulasacaktr. Bu hat yeni calismaya
basladigr icin kent bolgenin olusumunda yaratacagi cok onemli etkiler halen gozlenememektedir.

Ayrica 2004 yilindan itibaren Buytiksehir Belediyesinin etki alani genisletildigi icin belediye 13 ilce ve 37 beldeye
otobus hizmeti vermeye baslamustir. Izmir kentsel bolgesinde uzaklik-zaman matriksinin degismesi sadece toplu
ulasim hizmetlerindeki degisme dolayisiyla degil ayni zamanda da yol altyapisindaki degismeler dolayisiyla gercek-
lesmistir. Bu bakimdan en ¢nemli yaurm Izmir Cesme Otoyolunun yapilmasi olmustur. 1989 yilinda yapilan
yatirim 1997 yilinda tamamlanmistir. Gecmiste de {zmir'in sayfiyesi olan, Cesme, Ilica ve Alacat ile Izmir'in iligkisi
yeniden tamimlanmistir. Artik {zmirliler yazliklarinda otururken hergun Izmir'deki islerine gitmektedir. Turkiye'de
ozellikle i¢ turizm bakimindan ¢nemi artan bu alanimn Izmir'le entegrasyonu surekli olarak artmaktadir.

[zmir-Cesme Otoyolunun Karayollarinca yapilmis olmasmin bir baska sonucu bu otoyolun [zmir'de i¢ korfezin
kiyisini saracak hizyolu olarak uzatilmasi konusunda bir baski yaratmasi olmustur. Bunun sonucu olarak gerisinde
bir yesil serit birakilan 6 seritli bir hizyolunun Guzelyali-Konak kismi gerceklestirilmistir. Bu yolun sahilden devam
ettirilerek eski limani da ortadan kaldirilacak sekilde gerceklestirilmesi konusundaki proje Izmir STKlarmin diren-
ciyle karsilasmis ve dava konusu olmustur. Bu sirada da donemin belediye baskani Alsancak’tan Cumhuriyet Mey-
danr'na kadar 1.5 km.lik bir bolumu 80 metre genisliginde emrivaki halinde doldurmustur. Bu konuda STK’larin
actigl davalar sonuc alinmasimni saglamis bu alanin bir hiz yolu haline gelmesi engellenmistir. Doldurulmus olan
alan daha sonra bir yayalar mekani olarak yeniden duzenlenmistir. Boylece Izmir halk: tarihsel kordonunun bir
hiz yolu haline gelmesini engellemistir.



Simdi de kentte uzaklik-zaman matriksinin yeniden duzenlenmesinin ekonomide kenti buyuk parcalar halinde
gerceklestirecek sermayenin bir araya getirilmesine olanak veren bir gelismeyle bir araya geldiginde kenti nasil
bicimlendirdigini ele alalim. 1980’den 2010’lu yillara kadar kent kuzeyde Sasali, Seyrek, Koyundere, Ulukent ve
Asarlika kadar kisacast Menemene dayanmustir. Bu yayilmada toplu konut ve organize sanayi bolgesi yapimlarinin
payt buyuktur. 1990’lilarda Emlak Bankasi kuzey batida kiyida Atakent (25 ha.) ve Mavisehir I (16,4 ha.) Mavisehir
11 toplu konut girisimlerinin baslatmistir. 2008 yilinda Sasalr’da Buytiksehir Belediyesi 2008’de 42,5 ha. ik Dogal
Yasam Parkini ziyarete acti.

Cigli'de gelismeyi yogunlastiran en onemli etki 1990°’da Ataturk Organize Sanayi Bolgesinin ¢alismaya baslamast
olmustur. 750 ha.lik bu bolgede 526 fabrika bulunmakta ve 30.000 kisi calismaktadir. Diger bir gelisme 1997
yilinda Menemen-Maltepe’de izmir Menemen Deri Serbest Bolgesinin kurulmast olmustur. Halen 7500 kisi cals-
maktadir. Buna paralel olarak Cigli’de toplu konut kooperatifleri kitmelenmistir. Bu kimelesmede TOKI'nin Cigli
konutlari, Buyuksehir Belediyesinin Cigli'de yapug Evka 11 (116 ha.), Evka V(99.ha), Evka VI (12 ha.),izkent 11 (5
ha.), izkonut(4 ha.), llce Belediyesinin gerceklestirdigi Cigli Koop ve Ege-Koopun Egekent I (159 ha.), apartman-
lardan olusan toplu konut girisimlerinin ¢nemli pay1 vardir. Ayrica Seyrek’te Ege-Koop daha dusuk yogunluklu
Ege—Villakent (100 ha.) ve Ege-Bahcekent (100 ha.) girisimleri yer almustir.

Kentin yayihmi doguda Bornova-Kavaklidere koyune kadar uzanmustir. Bir baska deyisle Kemalpasa'ya dayanmustur.
Korfezin dogu kiyilarinda Alsancak Limant’yla Turan arasinda 550 ha. lik bir bolum kentin yeni is merkezi olarak
planlanmus ve gerceklestirme yoluna girisilmistir. Dogu yonunde bu dénemde Ankara Cad. uzerinde Hurdacilar
Sitesi, Kemalpasa Cad. tizerinde 5. Sanayi sitesi yeralmistir. Bu yonde Bornova Belediyesinin onculuk ettigi Bor-
Koop LII, 111, IV (toplam. 31 ha.) ve {zmir Baytksehir Belediyesinin Evka. 111 (30 ha.), Yesiltepe’de Evka. IV (72
ha.), Pinarbas'nda izyuva (2 ha.), Ergene Mahallesi ve Pinarbasi'ndaki izkent. 111 ve Buca-Koop’un (30 ha.) toplu
konut alanlar izlemistir.

Kentin {zmir Aydin Otoyolu tzerinden guineye yayilimi bakimindan en onemli gelisme Ege Serbest Bolgesinin izmir
Aydin Karayolu tizerinde yer almasi oldu. 220 ha. alan1 kapsayan bolge 1990 yilinda calismaya basladi. Halen 236
firmanin bulundugu bolgede 17500 kisi calismaktadir. Bir baska gelisme; Adnan Menderes Hava Limaninin yapil-
masidir. Bu donemde bu yondeki iki onemli gelismeden biri Karabaglar Bozyaka Egitim ve Arastirma Hastanesinin
kurulusu, digeri ise Dokuz Eylul Universitesi Kampusunun Buca’ya sicramasidir. Bu gelismeler beraberinde toplu
konut girisimlerinin buraya yonelmesine neden olmustur. Bu baglamda; TOKi'nin Buca konutlari, Buyuksehir
Belediyesinin Gaziemir'de yapurdigi Evka VII (20 ha.) Buca-Tinaz tepede yapurdigi izkonut (9 ha.) ve izkent. I
(19 ha.), Emlak Bankasinin Gaziemir'de yapugi Gazikent I, I1, I1I (32 ha.), Buca Belediyesinin onculugunu yaptigt
Buca- Koop (30 ha.), Ege-Koop'un Buca-Tinaztepe’'de yapurdigr Egekent. 11T (13 ha.) ve Torbali- Ayrancilarda yap-
urdigr Egekent IV (7,5 ha.) uygulamalarn sayilabilir.

Kentin batiya yayilimi Teke Daginin kuzeyiyle deniz arasindaki seritte {zmir- Cesme yolunca uzanarak Guzelbahce
ve Seferihisar yol ayrimina ulasmisur. Urla’yr da bu yayilimin icinde dusunmek gerekir. Uckuyular- Balcova-
Narlidere-Guizelbahce alaninda kamu kuruluslarinin toplu konut girisimleri yoktur, olanlar ozel girisimcilerin yuk-
sek gelirli gruplar icin yaptigr Folkart vb. alanlardir. Bu alanlarda sanayi gelismeleri yoktur. Dalyan-Balcova-
Narlidere arasinda koruma kararlarinin da etkisiyle yogun bir seracilik yapilmaktadir. Bu alanda istihdam saglayan
onemli kuruluslar hizmet kesimindedir. Bunlar arasinda; izmir Ekonomi Universitesinin kampusu, 9 Eylul Univer-
sitesinin Hastane kompleksi, Balcova’da termal su kaynaklarini kullanan oteller, 6rnegin Balcova Termal Otel, Kaya
Otel, Crowne Plaza Otel, vb. ile izmir-Cesme otoyolunun girisine yakin olarak kumelenen Kipa, Migros vb. alis
veris merkezleri (AVM) sayilabilir.

Gelisim oykusunit gordigumuz {zmir kentsel bolgesinde yasayan nufus 2010 yihinda 3 milyon 606 bin 326 kisiye
ulasmistir. Yerlesme lekesinin buyuklugu 538574,2 hektara yukselmistir. Yaricapt 50 km. olan dairesel bir alan
icinde yer almaktadir.

5- Korfez Cevresinde Yerlesmelerin Gelisiminin Yarattig1 Sorunlar ve Bu Sorunlarin Giderilmesi i¢in Alinan Duzen-
leyici Kararlar Ve Gelistirilen Projeler

Izmir Korfezi ve cevresindeki yerlesmelerin ganumuzde ¢ temel sorun yarattigl soylenebilir. Bunlardan birincisi
korfezi saran yerlesmelerin auklarmin yaratugr deniz kirliligi, ikincisi yayilan yerlesme alanlarmim biyocesitlilik
konusunda yaratug) tahribat, uctncusu ise korfezin cevresindeki akarsularn yaratugy siltasyonun korfezi doldurarak
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gemi trafigine engel teskil etmeye baslamasi olmustur. Her t¢ sorunla da basa ¢ikabilmek icin 6nlem alinmakta,
projeler gelistirilerek uygulamaya konulmaktadir.

Birinci sorun Korfezin kirlenmesidir. Korfezin cevresinde yasayan nufus 200.000’lerin alundayken yasayanlarin
auk sularini desarji korfezin kendisini yenileme kapasitesi bakimmdan énemli bir sorun yaratmiyordu. Ama korfezin
cevresinde yasayan nufus 500.000’lere yukseldiginde, kentteki sanayilesmenin de gelismesiyle birlikte sanayi atik-
larinda denize bosalmasi sonucu korfezde kirlilik hissedilmeye baslamis korfezde denize girilmez hale gelmistir.
Korfez kiyisinda yerlesen nufusun 1.700.000’ne cikugr 1990’larda deniz kirliligi cok yuksege ¢ikmus avlanan balik-
larda agir metal konsantrasyonlarinin yuksekligi saptanmustir.

Bu kirlenme stireci sirasinda Biytuk Kanal Projesi gelistirilerek uygulamaya konulmustur. Bu projenin amact {zmir'in
tam evsel ve sanayi atik sularini toplayip, anttiktan sonra [zmir Korfezine desarjini ve bir kisminda tarimsal sula-
mada kullanmay1 amaclamaktadir. izmir Buyuk Kanal Projesi ile ilgili ilk cahsmalar 1969 yihinda DSI tarafindan,
Camp-Harris-Mesara Ortakligina yaptinilan fizibilite calismasi olarak baslatlmis, 1983 yilinda iller Bankast tarafin-
dan ilk yatinm ihalesi, Ana Kusaklama Kanali icin yapilmistir. 1987 yilinda {zmir Buyuksehir Belediyesince iZSU
Genel Mudurlugi'nin kurulmast tzerine projeyi 1ZSU devralmus ve ilk yatirim ihalesini 1992 yilinda yapmstr.
izmirde yaklasik 4150 km. uzunlugunda ana kanalizasyon sebekesi ve 100 km uzunlugunda ikincil toplayici kanal-
izasyon hatlari ile toplanan atiksular Narlidere’den Cigli Auksu Aritma Tesisine kadar 42 km. uzunlugundaki ana
kusaklama kanal ve 4 adet pompa istasyonu araciligy ile iletilmektedir. Buytuk Kanal Projesi sayesinde korfezde
hem koku giderilmis hem de su kalitesi artirlmisti. 2010 yaz aylarinda gerceklestiren ilave calismalar, temizlik
calismalari ve ilave hat yapimi ile bu 6nemli projenin eksiksiz ve verimli calismasini saglanmustir. Korfezde su
kalitesinin iyilestirilmesi, dogal yasamin daha da canlandirilmasi ve korfezin hem sportif hem de turizm amach
kullanimi icin 1ZSU Genel Mudurlugu tarafindan eylem plani olusturulmustur. izmir Buyik Kanal Projesi kap-
saminda yapilan tum bu calismalar neticesinde; korfezin su kalitesinde onemli iyilesmeler gozlenmistir. Ozellikle
ic korfez basta olmak uzere, korfezin degisik bolgelerinde cekilen deniz dibi fotograflan da degisik tarde canhlarin
deniz dibinde yayilmaya basladigini ve hayatin yeniden canlandigini, bulanikhigin hizla azaldigini gostermektedir.

ikinci sorun olan, korfez ve kiyisiyla ilgili olan biyocesitliligin korunmasi bakimindan, en duyarh yerin Gediz
Deltasi'ndaki dalyanlar ve Kus Cenneti oldugu soylenebilir.

Kus Cenneti'nde ilk koruma
calismalarma 1980 yilinda
Orman Bakanligi'nca baslatil-
mis, 1982 yilinda “Sukuslart
ve Koruma ve Uretme Sahasi”
olarak tescil edilmis,1984
yihinda “Yaban Hayati Ko-
ruma Sahas1”, 1985 yilinda
Kultur ve Turizm Bakan-
liginca “Dogal ve Arkeolojik
Sit”, 1987 yihnda Izmir
Buyttk Sehir Belediyesi'nce
“Kus Cenneti” ilan edilmistir.
Nihayet Cevre Bakanlig
tarafindan {zmir Kus Cen-
neti'nin ve dalyanlarin bulun-
dugu Gediz Deltast 15. 04. F Rl [ A
1998 giin, 23314 sayth RG de | b I b SAL
yaymmlanarak Ramsar (0zel-  pparita 67 - Kiyn Yerlesimi SiT Alanlart (IBB Imar Daire Baskanhgi, 2011)
likle su kuslar1 yasama ortami

olarak uluslararast oneme

sahip sulak alanlarin korunmast) Sozlesmesi listesine dahil edilmistir. Daha sonra Ulusal Sulak Alan Komisyonu
tarafindan 13.06.2007 tarihinde “Gediz Deltast Yonetim Plam” onaylanmus, ilgili kurum ve kuruluslar arasinda
ishirligi ve koordinasyon saglanarak, bolgenin koruma kullanma dengesi icerisinde korunmasi ve gelistirilmesi
hedeflenmistir. Planlama alaninin batisinda yer alan, Turkiyenin en buyuk tuzlasi olan Camalu Tuzlasi, 1. derece
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dogal sit alan1 olarak tescil edilen bolge de, Ramsar ve Sulak Alan Koruma Bolgesinde kalmaktadir. Bu sit alan1
26.000 ha. bir alan1 kapsamaktadur.

[zmir kentinde kentsel gelismenin gunumuzde ulastigt yogunluk ve fiziki yapiya yansimalar1 degerlendirildiginde
bu alanlarin korunabilmesi icin Cigli-Sasali yerlesmesinin denetim altina alinmast kritik bir 6neme sahiptir. Bu yer-
lesme icin, Buytiksehir Belediyesi'nce hazirlanan 1/5000 olcekli Koruma Amaclh Nazim fmar Plam zmir 2 Numarali
Kultur ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulunca 02.07.2001 tarih, 10064 sayih karariyla 3. derecede tescil edilmis
ve bolgenin koruma kullanma dengesi icinde ekolojik ozellikleri korunarak ve cevresi ile etkilesimi de goz ontinde
bulundurularak planlanmustir.

Izmir Korfezi cevresinde kabul edilmis sit alanlarn Harita 67'de verilmektedir. Kus Cennetinin dogusunda, kentin
kuzeyinde yer alan bir diger dogal sit alam1 da Dogancay, ve Ataturk Ormam dogal sit alamidir. zmir I Nolu
KTVKK.nun 15.10.1992 tarih ve 4020 sayih karar ile dogal sit alan olarak tescil edilmistir. 397 hektarlik bir alan
kapsamaktadir. Koruma Amacl imar Plani onaylanmistir.

Kentin dogusunda yer alan Bornova Manisa yolu guneyi Ciceklikoy cevresi dogal sit alant Izmir I Nolu KTVKK.nun
17.12.2002 gun ve 10162 sayih karar ile 1. derece dogal sit alam olarak tescil edilmistir. 3307.8 hektarlik alan
kapsamaktadir. Bornova ilcesinde yer alan bir diger dogal sit alan1 da Kavaklidere 1.derece dogal sit alamdir. Alan
[zmir 1 Nolu KTVKK.nun 31.7.2002 gun ve 10027 sayil karan ile 1.derece dogal sit alani olarak tescil edilmistir.
440 hektarlik alani kapsamaktadar.

Ayrica kentin merkezinde yer alan Kulturpark (fuar) alam da Izmir 1 Nolu KTVKK.nun 12.11.1992 tarih ve 4072
say1l kararinca dogal sit olarak tescil edilmistir.

Guneyde ise Gokdere 1. derece dogal sit alant bulunmaktadir. {zmir 1 nolu KTVKK.nun 31.7.2002 gin ve 10027
sayili karar ile 1. derece dogal sit alani olarak tescil edilmistir. 805,8 hektarlik bir alani kapsamaktadir.

Kentin batisinda ise Narlidere ve Balcova dogal sit alanlar1 bulunmaktadir. Toplam 927 hektar olan alanda Narhidere
kesimi {zmir 1 Nolu KTVKK.nin 17.12.2002 tarih ve 10167 sayih karari ile Balcova kesimi ise ayni kurulun
17.12.2002 tarih ve 10168 sayili karar ile dogal sit alan1 olarak tescil edilmistir. Narlidere dogal sit alanina iliskin
koruma amach nazim imar plani onayhdr.

Inciralti, izmir 1 KTVKK. tarafindan birinci derece dogal sit alani ilan edilmistir. Ashnda Inciralti, izmir'in, dogal
ozelliklerini korumus, yesil kalmis yegane yeridir ve bu bolge tizerinde yillardir rant elde edebilme amaciyla cesitli
girisimler ve spekulasyonlar surmektedir. Ustelik burast Uluslararast Ramsar Sozlesmesiyle de koruma altina alinmis
olan, Izmir'in ikinci buyuk kus cenneti Cakalburnu Dalyan: sulak alanini da kapsamaktadr.

Ucuncu sorun alani korfezin siltasyon yoluyla dolmasimin gemi trafigi icin bir engel haline gelmesinin engellenme-
sidir. Bu bolumde 2'de {zmir Korfezinin niteliklerini incelerken nerelerde nasil bir dolma yasandigini gormustiik.
Dunyanin 6nemli nehir agz1 limanlarini incelediginde, surekli hale getirilen dip taramalari ile altivyonlarin temiz-
lendigini ve boylelikle limanlarin hayatiyetini surdararluga gorulur. {zmir Buyuk Sehir Belediyesi, son yillarda bu
taramalar1 yapacak tekne, arac ve gerecle donatilmis bulunmaktadir. Bu durumda Buytiksehir Belediyesi tarafindan
surekli taranmasini ve gelen aluvyonlarn bertaraf edilmesini iceren calismalar projelendirilmektedir. Bu projede
oncelikle her yil dere agizlarnindan gelen malzemelerin taranmasi ongorilmektedir. ikinci olarak ise korfezin
kuzeyindeki su sirkulasyonunu hizlandiracak bir kanalin acilmasi dusuntulmektedir. Bu calisma, Guney aksindan
(Yenikale Burnu'ndan) gelen ve kuzeydeki siglikta yavaslayan hakim akintinin korfezin i¢ kisimlarina kadar yayil-
masini, canlilik ve su kalitesinin maksimum duzeyde iyilestirilmesini saglayacaktir. Bu nedenledir ki, kanal
acildiginda Izmir Korfezinin yeniden hayat bulacagy ve yuzulebilir hale gelecegi ongorulmektedir.

Simdiye kadar belediyenin korfezde uyguladigl tarama calismalarinin gelisimi asagida verilmektedir.
Izmir Limani Derinlestirmesi [1984]

Izmir Korfezi'nde daha once gerceklestirilen en kapsamh dip temizligi calismasi, fzmir Limanina yanasma ve giris
cikist rahatlatmak amaciyla yapilan dip tarama islemleridir. Bu calismalarda istenilen ulasim koridoru icin yeterli
derinligin elde edilmesi gerceklesmistir. Thtiyac tizerine calisma zaman zaman tekrarlanmaktadir. Derinlestirme
isleminden cikan dip camurlari, Urla Hekim Adas aciklarinda deniz tabanina bosaltlmaktadir.



Melez Cay1 Deltasinda Dip Temizligi [1986]

Melez Cay1 deltasinda denize tasinan sediment birikimini ve kirliligi ortadan kaldirmak amaciyla bir dip tarama
calismasi yapilmistir. Bu calismada ortaya c¢ikan dip camurlari, Urla Hekim Adast aciklarinda deniz tabanina
bosaltulmistir.

Ragip Pasa Dalyanmin Yikilmas: ve Korfez Temizligi Calismasi [2000]

Korfezin kuzey kiyilarinda yer alan ve uzunlugu 7 km. ’ye ulasan Ragip Pasa Dalyaninin deniz icindeki seddelerinin
yikimi 2000 yilinda gerceklestirilmistir. Bu cercevede korfezin kuzey kiyilarma bosalan dere agizlarinda ve korfez
icinde derinlestirme yapilarak korfezdeki su akinularmimn etkinligi arturlmstir.

Melez Cay1 Deltasinda Islah Calismast [2001]

2000-2001 yillarinda gerceklestirilen calisma ile Melez cay1 deltasindaki sediment birikimi, kirlenme ve koku prob-
lemi, yeni bir karasal delta alam olusturularak cozumlenmistir. Melez caymnin denize bosalan agiz kismi, taskin
akimlarimi da karsilayacak sekilde kademeli beton kaplamali bir yamuk kesit i¢cine alinmustir.

1ZSU Genel Mudurlugn Dere Agizlan ve Korfez Temizligi Calismasi [2010]

1ZSU Genel Mudurlugu, Harmandah Deresi olarak da adlandinlan eski Gediz nehir yatagl, Ataturk Organize Sanayi
Kanal Deresi ve Bostanli Deresi agizlari ile 2000 yilinda ust duvarlar yikilan Ragip Pasa Dalyaninin kalintilar: ne-
deniyle korfezde siglasma gorulen bolgelerin temizlenmesi amaciyla Nisan 2010°da basladig: temizlik calismalarimn:
surdurmektedir. 380.000 ton camur ¢ikarilmistir.

Ragip Pasa
ENYET
kalintilan

iZMIR KORFEZI

Resim 15 - IZSU tarafindan yapilan korfez temizligi bolgesi ve dere agizlar.

Ege Universitesi uygulama dalyan olarak kullanilan Homa Dalyaninda da siglasma dolayisiyla balik uretim kapa-
sitesinde dusme yasanmaktadir. Korfezdeki ve ozellikle kuzey kiyilarindaki 1996, 2005 ve 2009 yillarinda karasal-
lasma degisimlerini izlendiginde kuzey bolgesindeki kiyilarda karasallasmanin giderek arttigi ve deniz alanimin yok
oldugu gozlemlenmektedir. Bu gelisme, korfez icin cok buytik bir tehlike olusturmaktadir.

Bu bolgedeki derinlestirme calismalarmin ardindan, Mavisehir ve Dogal Yasam Parkina hizmet verecek bir iskelenin
yapilmast miumkun olacaktr. Boyle bir iskele, korfez ici ulasimda yeni bir hat ve kentlinin kullanimu icin yeni bir
imkan olacakur. Bostanl’ da yat ve diger kucuk deniz tasitlan icin halkin kullanimina acik bir marina yapimi da,
denizin daha verimli kullanimi acisindan etkin bir rol oynayacakur.
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