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Prof. Dr. Ayse FiLiBELI [Dokuz Eylul Universitesi Cevre Miihendisligi Bolimi Ogretim Uyesi]
Doc. Dr. Giizel YUCEL GIER [Dokuz Eylill Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii Ogretim Uyesi]

Akdeniz'in kiyisinda yer alan izmir kentinin yuzyillar boyunca gesitli medeniyetlerin temsil-
cilerini agirlamasinin en bitytik nedenlerinden biri, izmir Kérfezi'dir. izmir, yazyillardir islevi-
ni yitirmeyen bir liman sehri olma 6zelligiyle, kendi nufusuyla beraber Turkiye ekonomisinde
onemli yer tutan Ege Bélgesi sehirlerinin, Diinya'ya acildid1 bir kapi niteligindedir. izmir Akdeniz
Akademisi, “Akdeniz’in Kiyisinda” basligi altinda; Koérfez'in dogal, kulturel, tarihsel unsurlarini
barindiran bir dizi panelin ev sahipligini istlenmistir. Paneller boyunca, izmir Kérfezi ekseninde
ekolojik zenginliklerin, tarihin ve ekonomik degerlerin izmirlilerle paylasilmasi, Korfez ile ilgi-
li farkindalifin artirilmasi amaclanmistir. “Akdeniz’in Kiyisinda Korfez'in Degerleri” baghgiyla
gerceklestirilen ilk panelde, Ege Universitesinden ve Dokuz Eylil Universitesi'nde uzun yillar
Izmir Kérfezi'nde bilimsel caligsmalar yapmis olan akademisyenlerle baglanmistir.

Bircok dilde, “Karalarin ortasindaki deniz=Mediterranean Sea” olarak adlandirilan Akdeniz eko-
sistemi, insan ve karasal kaynakli ¢evresel baskilara karsi, dedisik cografik konumlari biinye-
sinde tagidi§1 igin biyolojik anlamda ¢ok zengin 6zellige sahiptir. Bu baglamda, izmir Kérfezinin
zengin ama kirilgan sayilabilecek bir ekosistemi binyesinde barindirmasi dogaldir. i¢ Korfez ise,
buyuk ihracat limani, yogunlasan endustriyel faaliyetler ve kentsel alaniyla ¢evrelenmigtir. Tam
bu buyumenin yukunu ¢eken Korfez, uzun yillar boyunca denize birakilan atiklarla asiri dere-
ce kirlenmistir. Buytk Kanal Projesi'nin hayata gecirilmesiyle birlikte, 2000'li yillarda faaliyete
baslayan Cigli ileri Biyolojik Atiksu Aritma Tesisi, 6zellikle i¢ Korfez'in su kalitesinde énemli bir
iyilesme sureci ve canliligindaki geri kazanimi saglamigstir. Kérfez'deki Gediz Nehri'nin olustur-
dugu deltalarda yer alan lagunler, biyogesitlilik anlaminda buyuk bir zenginlik getirmekte, Kus
Cenneti ile bunu taglandirmaktadir. 294 kus turine ev sahipligi yapan alanin korunmasi i¢in
elbirligiyle calisilmasi gerekmektedir. izmir Korfezi'nin, Ege Denizi'nde sardalye, hamsi, levrek,
barbun, tekir, isparoz, kirma mercan, dil gibi pek ¢ok balik tird igin 6nemli bir yumurtlama saha-
s1 oldugu soylenebilir. Bunun yani sira, Kérfez'in ¢evresine siralanmis balik¢l kooperatiflerinin
geleneksellesmis mezatlari, denizle kentliyi birlestirmektedir.

Dogc. Dr. Alp Yucel Kaya moderatérlugunde gerceklestirilen “Akdeniz’in Kiyisinda Tarihsel Pers-
pektifte izmir Kérfezi” panelinde, antik ¢caglardan giinimiize kadar Izmir kentinin kérfezle etki-
lesimi, kentin mekansal gelisimi, demografik ve toplumsal déntstimle birlikte Yrd. Dog. Dr. Akin
Ersoy, Dog. Dr. Arife Karabag, Prof. Dr. Cana Birsel ve Prof. Dr. Engin Berber tarafindan tartigil-
mistir. Antik caglardan bu yana doganin sekillendirici oldugu ve yon verdigi kentin mekansal



gelisimi, VIIL. yuzyil sonrasinda insan ve ticaret akimlariyla dogay: sekillendirmeye baslamistir.
XIX.yuzyilda toplumsal ve mekansal déntisum hiz kazanirken, Gediz'in yataginin degistirilmesi,
demiryollan ve liman ingasi, tren, tramvay ve deniz ulasiminin baslamasi ile Kérfez kullanimi
yayginlasmis ve XX.yuzyilla birlikte bu déntustmler 6nemli bir ivme kazanmistir.

Akdeniz'in Kiyisinda panellerinde ele alinan konu basliklarindan birisi de Korfez'in yasama-
miza dokundugu, “Deniz Kulturi"yda. izmir Akdeniz Akademisinin Ekoloji Koordinasyon Biri-
mi, “Deniz Kulturd'nun gundeme getirilmesi gerekgesini, yasam kalitesini belirleyen en énemli
olgunun, deniz ve denizle kurulan iligki bigcimi olarak belirtmisti. “Akdeniz’in Kiyisinda Deniz
Kultird” panelinde daha ¢ok giinimiizdeki Izmir Korfezi'nin sualti, su-usti aktiviteleri ve kiyi-
lann hakkinda mevcut durumu, projeleri ve planlamalar: ele alinarak gerceklesmistir. Uzmanlar
mavi bayrakl plajlar, cevresindeki degerleri, sualtindaki zengin fauna ve florasiyla cazip bir
gekim alani oldugunu dile getirmiglerdir. Ekolojik karakterini farkli aktivitelerle hem Izmirliye,
hem de izmir'in disindan gelen meraklilara scuba daliglari, buna bagh sualt: fotografcilign ilgi
odag olduklarini sunumlarindaki gtizel gérintilerle paylastilar. i¢ Kérfez kiyisinda baglayan
Izmirdeniz Projesi'nin kapsami sunulmus, Bostanli'dan Inciralti'na kadar olan alandaki ¢alisma-
lar, tasarim yoluyla kiy1 kullanicilarina sunulan olanaklar ve kentlinin denizle tekrar tanisma
amacl! aktarilmistir. Marinalardan daha ¢ok amatér denizciligi destekleyen projelerin, deniz kul-
turanun yayginlasmasina katki saglayacagi vurgulanmigtir. Portatif kayik parklariyla kentlinin,
az gelirlinin de denizle tanisma firsatinin yaratilabilecedi tartisilmistir. En 6nemlisi de denizden
izmir'e bakarak algimizi dedistirme-gelistirme firsatinin yaratilabilmesidir. Iskeleler, kayikha-
neler, denize inen merdivenler, yelkenler, kayiklar, surfler gibi unsurlarin bir araya gelmesiyle
civil civil bir Korfez'in olusumundan bahsedilmistir.

“Akdeniz'in Kiyisinda: {zmir Kérfezine Ekolojik Dokunuglar” panelinde, izmir Limani'nin verim-
liligini, kapasitesini artirmak ve Izmir Kérfezi icinde su sirktilasyonunu ve kalitesini iyilestir-
mek amaciyla yapilan galigmalarin tanitilmasi hedeflenmistir. Bu amagla, Izmir Buayuksehir
Belediyesi; 1ZSU Genel Mudirluga ve TCDD Genel Mudurltkleri isbirligiyle surduralmekte olan
‘Izmir Kérfezi ve Limani Rehabilitasyon Projesi’ kapsaminda, bugtine kadar sturdurtilen calig-
malar ve gelismeler hakkinda bilgilendirme yapilmigtir. iZSU, izmir Korfezindeki mevcut su
kalitesinin iyilestirilmesine yonelik olarak surdurdugu ¢alismalar kapsaminda, deniz ortami sa-
yisal modelleme galismalarini da yuratmektedir. Bu ¢alismalarin uluslararasi 6lgekte bir érnek



olmasini saglamak tizere, etkin bir 6l¢im ve ‘Cevrimici izleme Sistemini de kurmustur. Elde
edilen sonuglar, Kérfez'in guney aksi boyunca agilacak olan Liman Yaklasim Kanali ile Koérfez'e
temiz su giriginin artacagini; kuzey aksinda olugturulacak Akint1 fyilestirme [Sirkiilasyon] Ka-
nali'nin da; bu bélgedeki akinti hizlarini arttiracagini; boéylece, ekolojik agidan daha hassas olan
kuzey kiyilar ve Gediz Deltas1 Sulak Alani boyunca, Korfez'e giren temiz suyun miktarini ve do-
lasimini hizlandiracagini; sonug olarak, sulak alan potansiyeliyle 6nemli bir dogal deder olan bu
bolgedeki su kalitesinin ve biyolojik gesitliligin iyilestirilece§ini gostermektedir. izmir Korfezi
su kalitesini iyilestirmenin en etkili yolu; ‘i¢ Korfez'le, ‘Dig Korfez' arasindaki su degigimini hiz-
landirmak ve dolayisiyla suyun ‘i¢ Kérfez'de kalig stresini azaltmaktir. Bu iyilestirmenin nerede
ve nasil yapilacagini éngérmek amaciyla, Izmir Kérfezi igin gelistirilmis hidrodinamik model
calismalarinda farkli senaryolar denenmis, kurulan bu strekli izleme ve gozlem sistemiyle elde
edilen verinin degerlendirilmesine yonelik yapilan calismalar hakkinda detayl bilgilendirme
yapilmistir. Kérfez'de kurulan ve ancak belli bir teknik altyapi ve operasyonel kapasiteyle sagla-
nabilen boyle bir surekli izleme ve gézlem sisteminin verimli igletilebilmesinin, kamu kurum-
lan ve karar vericilerin koordineli galismasiyla mumkun olabilecedi vurgulanmistir. Ayrica, bu
sistemin gelistirilmesi yéntinde ¢alismalar yapildidi ve elde edilen sonuglarin paylasilacag: da
bildirilmistir.

Paneller dizisinde, “izmir Limani ve Liman Isletmeciligi” konusu ayri olarak ele alinmigtir. Iz-
mir Kérfezi iginde yer alan, TCDD izmir Alsancak Limani, deniz ulagimi agisindan Ege Denizi'nin
merkezinde, Karadeniz-Akdeniz rotasi Uzerinde bulunmaktadir. Bu panelde, izmir Kérfezinin
cografi yapisindan dolayi, dogal ve korunakli bir liman niteliginde olan ve yilin on iki ay1 bo-
yunca, kesintisiz olarak her tip gemi, yuk turine hizmet veren izmir Limani'nin sayisal veri-
lerle gincel durumu ve mevcut projeleri hakkinda detayl bilgi verilmistir. ‘izmir Limanlarr’ ve
‘Terminalleri’ tanitilarak; Dunya ticaretindeki gelismelere uygun yapilanma geregdi tartisilmigtir.
Izmir gehri, Ege Bélgesi'nin liman sehri olma 6zelligi ve Turkiye ekonomisinde énemli yer tutan
niteligiyle, bélgenin Dunya ticaretinde rekabetciligini saglamak i¢in ¢ok énemli bir fonksiyon
ustlen-mektedir. Kuresellesmenin baglica gostergelerinden biri olan Dunya ticaretindeki artig-
tan, Izmir ve gevresinin hedeflenen oranda pay alabilmesinin énemli sartlarindan birisi, Diin-
yanin belli baglica ticari rotalarina dazenli seyirleri olan gemi servislerinin, izmir Limanlarina
ugraklarinin gerceklesiyor olmasidir. Bunun i¢in limanlarimizin degisen ve modernlesen gemi
kapasitelerine uygun alt ve Ust yapiya sahip olmasinin bir ihtiyactan 6te, kesin bir gereklilik arz
etmekte olduguna dikkat ¢ekilmistir.

“Izmir Korfezi'nde Deniz Ulagimi” bagli§ini tagiyan diger sunumda, Diinya ticaretinde son derece
6nemli bir yere sahip olan limanlarin buyume, gelismesinde gemi ve gemi teknolojilerindeki de-
gisimlerin 6nemi vurgulanmistir. Ginimuzde basit bir yapi olarak adlandirilan sallar ve sazdan
teknelerle baslayan, sonrasinda agac teknelerle devam eden deniz ticareti sadece ticarete ev sa-
hipligiyapan bolgeleridegil, bu bolgelerin ¢cok daha i¢lerine kadar olan bolgeleri de etkilemektedir.
Akdeniz'de bulunan pek cok yerlesim merkezinde, benzer etkileri 6rneklemek mumkundur. Ge-
lismenin dogal bir sonucu olarak liman alanlari, sehirle gevrelenmis, karaya dogru biyiyememis



ve kara tarafinda bir sinir olusmustur. Ancak bugun deniz tarafinda da sinir olusmakta ve bu
sinirin olusmasinin en 6nemli faktéra de hizla buyuyen gemiler olarak gérunmektedir. Panelde
gerceklesen son sunumdaysa, deniz tagsimaciligl sektérunun durumu tartisilmistir. Bélgemiz-
deki liman ve lojistik yatinnmlarin guglendirilmesi ve Glkemizin deniz ticaretindeki aktarma
merkezi olma yolunda hedeflenen ¢alismalarin yapilmasinin buyuk énem tasidig: belirtilmistir.

Korfez ekseninde yapilan panel serisinin sonuncusunda; koérfez-kent-bellek iligkisini irdelen-
migstir. Gindelik yasamimizda, yanindan gegtigimiz ama dikkat bile etmedigimiz, gérup de ya-
dirgamadigimiz mekanlar, Kérfez'in durmaksizin dedisen kiyi ¢izgisini, kayiklarini, hatirlama-
ya calisiilmistir. “Bizim durdugumuz bu noktada daha énce kimler durmustu?” sorusunu sorarak
Korfez'i, kentin bellegini kesfetmek i¢cin zaman zaman derinlere daldik, zaman zaman yel ye-
perek, yelken kurek denizlere agildik. Akademisyenler, her kolektif hatirlama surecinin kolektif
unutmayi da beraberinde getirdiginin altini ¢izdi. Yazyillardir doldurularak degistirilen kiyi ¢iz-
gisinde yeni yerler yaratilirken, eskiye ait mekanlarin yok olmasi ya da yeniden yeni anlamlarla
var olan degisimleri gozler éntne serdi. Deneysel arkeolojiyle, 2700 yil 6ncesine giderek Foca
sahillerinden, Marsilya'ya dogru yelken actik. Diger bir akademisyen konusmacimiz kentlerin
belleginin, kentin mimari 6zelliginde, anitlarinda, heykellerinde, binalarinda, caddelerinde ve
meydanlarinda onlarin isimlerinde gizli olmasinin ne menem 6nemli oldugunu vurguladi. Eski
bir binanin yok olmasinin, sokak isminin bir anda degistirilmesinin Gzerimizde biraktig: gecici
zihin kaybinin bizden kaynaklanmadigini, onlarin bir anda ortadan kalkmasi halinde ruhumuz-
dan da bir parga yok oldugunu 6grenmis olduk.
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Akdenlz in Kiyisinda
orfez’in Degerleri

Giizel YUCEL GIER
[DOC. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENiZ BILIMLERI VE TEKNOLOJiSi ENSTITUSU OGRETIM UYESI]

M O D E R A T 06 R

Akdeniz'in dogal, kiltiirel, tarihsel mirasi iginde Izmir sehrinin ele alinmasi igin, “Akdeniz'in Ki-
yisinda” isimli bir dizi konferans yapilmasi planlanmigts. Bu baglamda, izmir Kérfezi'nin dogal
zenginlikleri, tarihi ve ekonomik degerleri, panellerin ana temasi olmasina karar verildi. Yaklagik
dért milyon ntfusuyla Tarkiye'nin igiinct kalabalik kenti olan izmir, yiizyillar boyunca gesitli
medeniyetlerin temsilcilerini agirlayan bir kent olmasini, biraz da Kérfez'ine bor¢luydu. Bu yuz-
den elimizde, ge¢misten gunumuze dair birgok kaynak vardi. Yayinlanmis bilimsel ¢alismalar,
kitaplar, projeler ve yasanmigliklar. Karar vericileri, bilim insanlarini ve Izmirlileri, izmir Kérfezi
ekseninde bulusturmaya karar verdik. ilk panelimiz, “Akdeniz'in Kiyisinda Korfez'in Degerleri”
toplantimiza Ege Universitesi'nden ve Dokuz Eyliil Universitesi'nde uzun yillar Kérfez'de bilim-
sel calismalar yapmis olan akademisyenlerle basladik.

Denizde yapilan calismalarda; Korfez topografik 6zellikleri agisindan ig, orta ve dis olmak tzere
¢ bolimde incelenmekteydi. Genelde kentte yagsanlar ‘Izmir Korfezi' denilince, ‘I¢ Korfezi' anla-
makta. Halbuki Korfez; Foga ve Karaburuna kadar uzanmakta [Sekil 1]. Haritada bakildiginda, bir
kadin botunu andiran Kérfez'in hafizalarda sekil olarak yer almasinin ne kadar kolay oldugu go-
rilebilir. ‘I¢ Korfez! yogunlasan kentsel alani, endustriyel bolgesi ve Turkiye'nin en buytk ihracat
limaniyla cevrelenmis haldedir. Hizli kentlesmeye bagh olarak son kirk yilda artan endustriyel
faaliyetler; deniz ulagimi, turizm yatirimlari, balikgilik, balik giftlikleri butin Turkiye gibi Izmir
kiyilarinda da yogunlagsmistir. Tam bu buyumenin yukunt, Kérfez'e birakilan atiklarla ¢ézul-
mesi, ‘I¢ Korfez'in agir1 boyutlara ulagmis kirlenmesine, hatta ‘Orta’ ve ‘Dig Korfez' kesimlerini
bile etkisi altina almasina yol agmistir. 2000°1i yillarda faaliyete gecen aritma tesisiyle, 6zellikle
‘I¢ Korfez'in su kalitesinde goérilen iyilesme streci ve canlilifindaki geri kazanimlar, gelecege
umutla bakmamizi saglamaktadir.

‘Orta’ ve ‘Dig’ Korfez'e dogru kentin kuzey kisminda, Gediz Deltasinin olusturdugu lagunler bu-
lunmaktadir. Bunlar Kirdeniz, Cilazmak ve Homa'dir. Kérfez'in guney kismindaysa, Cakalburnu
Lagunu bulunmaktadir. Homa Lagunu'nde ¢egitli calismalarda, toplamda kirk alti adet balik tara
tespit edildigi, lagunde ticari turlerin basinda kefal, ¢ipura, levrek, yilan ve dil baliklarinin belli
basli oldugu vurgulanmistir. Beslenme icin lagunlere gelen yavrularin daha sonra Kérfez'e don-
mesinin de, balik¢ilik agisindan bu lagunlerin ne kadar énemli oldugunu dusunebilirsiniz. Bu tip
kiyisal ekosistemler, karasal ve sucul ekosistemler arasinda ge¢is olusturan ve biyogesitliligin
zengin bir sekilde olusmasina imkan veren yerlerdir. Hepimizin bildigi, Camalt1 Tuzlasi ve Izmir
Kus Cenneti buradadir. izmir Kus Cenneti sahasi iginde yer alan Homa Lagind ile birlikte Gediz
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AKDENIZ'IN KIYISINDA IzMIR KORFEZI - 1.BOLUM

izmir Kérfezi
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[Sekil 1] izmir Korfezi kiyi ve deniz kullamim alanlari [Yucel-Gier vd. 2010’dan uyarlanmustir.

Deltasi'nda yapilan bilimsel arastirmalar sonucunda, iki yuz seksen sekizin Uizerinde kus turu
gozlemlenmistir. izmir Kérfezinin kuzeyinde yer ismini nesli tikenmekte olan foklardan [Mo-
nuchus monuchus] alan Foga, yagam alanini olugturdugu igin Ozel Cevre Koruma Bélgesi [0CK]
statiist kapsaminda yer almaktadir.

Diger yandan Korfez'in ¢cevresine siralanmig balik¢1 kooperatiflerinin geleneksellesmis mezat-
lar, denizle kentliyi birlestirmektedir. Agik artirmada rengarenk baliklar, ahtapotlar, karidesler,
kalamarlar, tezgahlarn stuslerken bu heyecan ve keyifli gelenek, Akdeniz'in, kiltirimuzun ortaya
cikardig bir sélendir.

Hem akademisyenlerin, hem de dinleyicilerin aktif katimiyla gerceklestirildigi panelimizde, do-
gal ve kulturel degerlerimizdeki farkindaliklarin artirilmasinin ne kadar énemli oldugunu hep
beraber bir daha gérmus olduk.
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Yakin Gecmisten Ginumiize

Biilent CiHANGIR
[PROF. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI, DENiZ BIiLIMLERI VE TEKNOLOJISI ENSTITUSU OGRETIM UYESI]

Tarih boyunca uygarliklarin, su kenarlarinda kuruldugu bilinmektedir. Dinyamizi kaplayan ok-
yanus ve deniz kiyilarl, ntufus yogunlasmalarinin en fazla géruldugu alanlar olustururlar. Su-
cul ortamlar, kara kékenli kirleticilerin énemli él¢tiide bertaraf edildigi, ‘alici ortamlar’ olarak da
kullanilmaktadir. Izmir kentinin yakin gegmige kadar ‘dogal fosseptigi’ olarak kullanilan Izmir
Korfezi, en somut ve dramatik ‘alici ortam’ é6rnegini olusturmaktadir. Evsel atiklar, herhangi bir
aritma islemi gegirmeksizin dogrudan denize ulasmaktayd: ve Korfez'in i¢ kesimlerinde kirlilik
asirl boyutlara ulasmis; bunun sonucunda da ekolojik dengesinde onarilmasi gu¢ bozulmalar
gézlenmeye baglamigsti. 2000'li yillarin basinda, ‘fzmir Biytik Kanal Projesi’ kapsaminda devreye
alinan ‘Atik Su Aritma Tesisi’ sayesinde, [zmir kenti buiytik bir sorunundan énemli ¢Ictide kurtul-
mus oldu. Su kolonunda, belirgin bir ‘iyilesme’ sureci izlenmeye baslamis bulunmaktadir. Ancak
su kolonundaki ‘Iyilesme’nin, deniz tabanindaki yasam alanlarina etkisi, daha yavas seyretmek-
tedir. Anlatimimda, insan eliyle [antropojenik] kirletilmigs [zmir Kérfezi'nin, yakin gecmisten gu-
niimuze degin gecirdigi stireglere, genel bir bakis yapilmaktadir. Izmir Kérfezi ile ilgili yapilmis,
¢ok sayida akademik ¢alisma bulundugu da unutulmamalidir.

Izmir Kérfezi, Dokuz Eylil Universitesi, Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii tarafindan [Ege
Universitesi, Su Urtinleri Fakultesi ighirligiyle] Atiksu Aritma Tesisi’ éncesi ve sonrasi; gerek ken-
di olanaklari ve gerekse Izmir Buytkgsehir Belediye Baskanli§1 ve IZSU'nun destegiyle, diizenli bir
sekilde izlenmis ve halen de izlenmektedir.

Yabanci dillerin [ingilizce, Almanca, Fransizca gibi] birgogunda, “Karalarin ortasindaki
deniz=Mediterranean Sea” olarak adlandirilan Akdeniz ekosistemi, insan ve karasal kaynakl
cevresel baskilara karsi, cografik konumu geregi hassas bir konuma sahiptir. Bu baglamda Ak-
deniz'in kiyisinda yer alan izmir Kérfezi, kirllgan sayilabilecek bir ekosisteme sahiptir.

izmir Korfezi, topografik 6zellikleri agisindan; ‘i¢’ ‘Orta’ ve ‘Dig’ olmak Gzere, Gig bolumde incelen-
mektedir. Yenikale gecidinin dogusunda kalan kesim ‘I¢ Korfez', Giizelbahge ile Yenikale arasi
‘Orta Korfez', Karaburun-Foga hattina kadar olan alan da ‘Dis Korfez' olarak tanimlanmaktadir.
Toplam uzunlugu 64 kilometreyi bulan izmir Kérfezi'nin yiizey alani 500 km® olup, su kapasitesi
11 milyar m® civarindadir. Dis Kérfez'in derinligi 45 metreyle, 70 metre arasinda degigim goster-
mektedir. Genis tarim alanlarinin iginden gegen ve yogun bir endustriyel aktiviteye sahip olan
Gediz Nehri, 17.500 km?1ik su toplama havzasiyla, Dis Kérfez'e akan en biiytk Kirletici kaynaktir.
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AKDENIZ'IN KIYISINDA IZzMIirR KORFEZI - I1.BOLUM

Ig ve Orta Korfez'de derinlik, dogudan batiya dogru giderek artar. i¢ Kérfez'in en derin yeri, orta ke-
simlerde yer alir ve 20 metre civarindadir. ig Kérfez'in kuzey kesimleri, XIX. ylizyilin ikinci yarisi-
na degin Karsiyakanin hemen batisina dékulen Gediz Nehri'nin tasidigi aluvyonlarla siglasmuis;
Izmir Liman1 dolma tehlikesiyle karsilasmis ve 1886 yilinda yatag: degistirilerek Dig Korfez'e
akigl saglanarak, ginimuzdeki konumuna getirilmistir. Fotograf 1'de gérilen izmir Kérfezi'nin
uydu goéruntisiunde, Gediz Nehri'nin getirdigi aski yuk bulutu, belirgin olarak gorulebilmektedir.

[Fotograf 1] izmir Korfezi kiyi ve [Fotograf 1.2] izmir Dis Kérfez, Urla-Mentes aciklarinda
deniz kullanim alanlari [Yucel-Gier vd.  plankton [Noctiluca scintillas] patlamasi, Nisan 2015.
2010’dan uyarlanmustir.

Izmir Kérfezi, dogal yapisi geredi, kirlenme sorunlarinin bulunmadigi 1900°1a yillarin bagindan
itibaren giunumuze kadar mikro-alg [bitkisel tek hucreli plankton] agiri Gremelerinin ve zaman
zaman toplu balik 6lumlerinin gézlendigi bir sahay1 olugturmaktadir [Nimann, 1955]. Stiphe-
siz, 196011 yillardan antmanin yapildig: 2000'1i yillarin basina dek artis gosteren azot ve fosfor
[gubrelenme] girdisi, fitoplankterlerin agir1 tremelerini artirici bir rol oynamigtir. Ginimuzde
de Izmir Korfezi zaman zaman benzer sureklilik iginde, yeknesak agiri iiremelerin yagandigi bir
ortam konumundadir. Bu baglamda boélgede asiri plankton yogunlagmasina kosut olarak, toplu
balik 6liimleri gorillebilmektedir [Koray&Cihangir, 2002]. Ani plankton patlamalar [red-tide] gi-
nimizde de hala gozlemlenmektedir [Fotograf 1.2].

‘Anitma Tesisimin devreye girdigi 2000 yili 6ncesinde, Koérfez'deki kirlenmenin baslica nedenleri
olarak; hizli nuifus artis1 sonucunda ortaya ¢ikan plansiz kentsel buyume ve buna paralel olarak
gelisen sanayilesme gérulmektedir. Kérfez'in kuzey kesimlerinde yer alan Menemen Ovasi sulu
tarimin yapildig: 6nemli bir tretim alani olup; genis bir alani tarayarak gelen Gediz Nehri ve hav-
zasindaki tarimsal faaliyetlerden 6nemli 6l¢ude etkilenmektedir. Gediz Nehri haricinde; evsel ve
endustriyel atiklar, tarim ve yerlesim alanlarindan gelen girdiler, deniz trafiinden kaynaklanan
kirlilik, dere ve gaylar, izmir Korfezi'ni kirleten baglica kaynaklardir. S6z konusu Kirletici kay-
naklarin oransal paylari, [Uslu ve dig., 1999]; evsel ve endistriyel sulardan [%50], yagislar [%15],
dereler ve gaylar [%10] tarimsal kaynaklar [%10], deniz tagimaciligi [%4], diger kaynaklar [%11]
seklinde tanimlanmaktadar.

Kirlenme 6zellikle; ig Korfez'de agir boyutlara ulagmisg, Orta ve Dig Korfez kesimleriniyse 6nemli
6lcude etkisi altina almisti. Kirlenmenin dereceli bir sekilde artmasina bagh olarak 30-40 yil
once var olan canl 6geler, yerlerini yavas yavas degistirmisler; firsat¢i turler sayica artmaya

16



baglamigtir. Orne§in gegmis yillarda, Izmirlilerin siklikla tanik oldugu gibi; Bayrakli sahillerinde
cipura baligi avlanirken, daha sonralari ancak bazi kefal turleri baskin olarak gérulmeye bagla-
mugtir. i¢ Kérfez'in [liman civari] kirli sular adeta kefal kayniyordu. Tek hicreli serbest yiizen
canlilarin [plankton] neden oldugu renklenmeler [red tide], siklikla géralar olmugtu. Tim bu
olumsuzluklara karsin, izmir Kérfezi'ndeki canlilik ve dinamizm devam etmigtir. Bilindigi tizere,
Izmir Kérfezinin icindeki bu trajedi, '‘Aritma Tesisi'nin devreye girmesine kadar stirmiistir. Arit-
manin devreye girmesiyle, butin olumsuzluklar bigak gibi kesilmemistir. Buyik Kanal Projesi
kapsaminda, ‘Atiksu Antma Tesisi’ devreye girene kadar i¢ Korfez, kelimenin tam anlamiyla bir
‘foseptik gukuru’ olarak kullaniliyordu. Aritmanin devreye girmesiyle, i¢ Kérfez'deki séz konusu
tehdit unsurlan buyuk 6l¢ude azaltilmig durumdadir. Ancak, Koérfez'in genelinde akarsular [en
basta Gediz Nehri] yoluyla tasinan kara kékenli kirleticiler, tarimsal kaynakli kirleticiler, liman
faaliyetleri ve erozyon sonucunda gelen Kkirletici yuklerin tehdidi hala sirmektedir. Diger taraf-
tan Izmir I¢ Kérfezinin bir canagi andiran cografi konumu geregi, gecmis dénemden kalan taban
camurundaki toksik organik ve inorganik maddelerin varligi da henuz ortadan kalkmis degildir.
Artma tesisinin devreye girme sturecinden 6nce, Aksu ve digerleri [1998] tarafindan yapilan bir
calisma, I¢ Korfez dahilindeki yuzey sedimentlerinin, toplam organik karbon ve sulfarle baglan-
tilh olarak gelisen agir metallerce belirgin bir zenginlesme gosterdigi saptanmis olup, denizel
cevrede yasayan canlilar i¢in 6nemli bir risk olusturdugunun vurgusu yapilmigtir. Bunun yanin-
da Aring ve digerleri [2000], izmir Korfezi'ndeki toksik, karsinojenik kalici organik kirliligin tehdit
edici boyutlarini ortaya koymusglardir. Aritma tesisi éncesi, Dokuz Eylil Universitesi Deniz Bilim-
leri ve Deniz Teknolojisi Enstitiist tarafindan yapilan ¢aligmalarda elde edilen verilerde, izmir i¢
Korfezi'nin yuzey sedimentlerinin ¢ok yuksek yogunlukta toplam organik karbon, kukurt, fosfor
icerdigini ve bunlara bagintili olarak agir metallerde sanayilesme 6ncesi taban degerlerinin ¢ok
uzerinde zenginlegmeler olustugu belirlenmistir. Agir metallerin en yogun sekilde izlendigi bol-
genin, izmir Limani yoresi oldugu ve Yenikale Gegidi'ne dogru, metal yogunlagmalarinin azaldigi
bildirilmektedir. Birka¢ kuguk bélge disinda, Orta ve Dig Korfez'de dusuk oranlarda agir metal
zenginlesmesi s6z konusudur. Urla agiklarinda yer alan Cicek Adalarinin dogu kesimlerinde
gorulen agir metal yogunlasmalarinda gézlenen zenginlesmelerin 1976 yilindan, 1990 yillarina
kadar stren {zmir I¢ Kérfez'in kirli sedimentlerinin taranarak, s6z konusu bu bélgeye dokim ig-
lemleri sonucunda olustugu dustunulmektedir. Gediz Nehri agzinin glney kesimlerinde gérulen
agir metallerce belirlenen zenginlesmeyse, nehrin drenaj alaninda gelisen buyuk sanayilesmeyi
yansitmakta; Dis ve Orta Korfez'i onemli sekilde etkilemektedir. Dokuz Eylal Universitesi Deniz
Bilimleri ve Deniz Teknolojisi Enstitisu tarafindan yapilan ¢alismalarda; Korfez'de yasayan bazi
balik turlerindeki mevsimsel olarak alinan metal 6l¢im sonuglar buytuk farkliliklar gdstermek-
te olup, sadece mercan baliklarinda bulunan civa konsantrasyonlar digsindaki sonuglar, Dunya
Saglik Orgiitt'ntin [WHO] belirttigi degerlerin altinda bulundugu rapor edilmektedir.

1960’11 yillardan guintimuize kadar, her tiirlii atia maruz kalan izmir Kérfezi sedimentinde diger
metallerin [kadmiyum, kursun, krom, bakir, ¢ginko] normalin biraz Gzerinde olmasi dogaldir ve
sedimentten uzaklagmalari zaman alacaktir.
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Izmir Korfezi’nin Genel Canliigi

Atiksu Arntma Tesisinin isletime gegmesi yaninda, 2000'li yillarin basina gelindiginde, g Kor-
fez'in kuzey kiyilarinda yer alan Ragip Pasa Dalyan duvarlarinin da yikilmasi, Korfez'in akinti
déngiistine belirgin bir katki saglamis bulunmaktadir. i Kérfez'de, ‘agin Uretim=étrifikasyon’
dereceli olarak azalma gostermis, bu olguya kosut olarak da 151k gecgirgenligi artis gostermigtir.
Antmanin devreye girmedigi donemde, izmir Kérfezi'nin biyolojik 6zellikleriyle ilgili yapilan bir
¢aligma [Cihangir ve dig., 1999], organizma gruplarinin [fitoplankton, zooplankton, makrobentik
organizmalar, balik] i¢ Kérfez'den, Dis Korfez'e dogru giderek grup ve tur sayisinda belirgin bir
artistan séz edilmektedir. Deniz tabaninda yasayan degisik omurgasiz turlerinin su kolonundaki
larvalarinin varlig; 6zellikle i¢ Kérfez'de uygun yerlesim kosullan gergeklestiginde, deniz taba-
nina yerleserek tur ¢esitliliginin artmasini saglayacagi éngorulmektedir. Kirletilmis ortamlarin
temel karakteristigi olan ‘az tiir, gok birey’ olgusu I¢ Kérfez'de kargimiza gikmaktadir. Ornegin,
1997 Yaz déneminde, Konak-Karsiyaka arasinda 16 metreden alinan, nerdeyse oksijensiz yapida-
ki dip gamuru igerisinde yer alan ¢ift kabuklu [midye] Corbula gibba turiine ait birey sayisindaki
baskinlik, Fotograf 3.1'de gérulmektedir.

Bu bélge, kirlenmeye duyarl turler ¢ok az sayida bireye sahipken, firsat¢i veya kirlilik géstergesi
tiirler yogun popiilasyonlar olugturmaktadir. Orta Korfez, ¢ ve Dis Korfez'de dagilim gésteren tir-
leri bunyesinde barindirdigindan, bir ‘gecis zonu' olarak kabul edilebilir. ig ve Orta Korfez'de de-

[Fotograf 3.1] ic Korfez sediment drnegi ve icerigindeki baskin Corbula gibba [Bivalve] tiir bollugu
[Cihangir ve dig., 1999].

niz tabaninda yasayan turlerin dagilimini sinirlayan en énemli faktoran kirlilik oldugu; kirlilik
kaynagindan uzaklastikca yuksek tur gesitliliine ve var olan turlerin daha az sayida bireylerle
temsil edildikleri izlenmektedir. Balik yumurta ve larvalari, organizma gruplari i¢inde kirlilikten
6nemli 6l¢ude etkilenen grup olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kérfez'in butununde, yuz elli tu-
rin tzerinde degisik balik yumurta ve larvasina rastlanmaktadir [Coker&Mater, 2006]. Korfez'de
mevcut evsel ve endustriyel kirlenmeye karsin, kirlenme derecelerine bagh olarak, farkh turler,

20



farkli alanlarda yumurtalarini birakmay sirdirmektedir. Sardalya baliklarinin ana yumurtla-
ma sahasi, Foga-Karaburun arasindaki derin su kesimleridir. Hamsi baliklarinin yumurtlama
sahalariysa, Urla agiklarindaki adalarin dogu kesiminde, 60 metre ve daha s1§ sularda yer al-
makta; I¢ Korfez dahilinde de yumurta biraktiklari gézlenmektedir. izmir Kérfezi'nin, Ege Denizi
havzasinda sardalya, hamsi, levrek, barbun, tekir, isparoz, kirma mercan, dil gibi pek ¢ok balik
tard icin 6nemli bir yumurtlama sahasi oldugu séylenebilir. Ticari degeri bulunan; bakalyaro,
barbun, isparoz, kirma ve yabani mercan baliklari, Dig Kérfez'de bol miktarda av vermektedir
[Cihangir ve dig., 2004]. Ginimuzde i¢ tuketimi yapilmayan kikirdakli baliklardan kedi baligs,
Foga-Karaburun arasindaki derin diizltiklerde yogunlagmaktadir [Cihangir ve dig., 1997]. i¢ Kor-
fez'den disariya dogru cikan ve Gediz Nehri'nden gelen besin elementleri bakimindan zengin
sular, gida zincirinin Ust basamaklarinda yer alan erigkin baliklar i¢in ideal bir iireme, buytme
ve beslenme ortami olugturmaktadir. Onceki donemlerde yapilan ¢aligmalarda goéraldugi tizere
Korfez genelinde yuzun uzerinde balik tirintn, Kérfez'i bir yumurtlama sahasi olarak kullani-
yor olmasi, bolgenin her seye karsin ekolojik direncinin devamliliina igaret eden bir bulgudur.
Arntma éncesi donemde I¢ Korfez'de, agin kirlilige karsin; sardalya, isparoz, pisi, izgiinbaligi ve
kayabaligi gibi tirler yumurtalarini birakmay1 siirdirayorlardi. i Kérfez'in nitel plankton zen-
ginligi, sardalya, hamsi gibi ki¢ik pelajik baliklar i¢in ¢ekici bir ortam olarak gorulmekte ve
yumurtalarini birakabilmektedirler [Cihangir ve dig., 1998; Coker ve dig., 1998]. Her turla olum-
suzluga karsin Korfez, ekolojik direncini -de§iserek olsa da- gunumuze kadar koruyabilmistir.
Korfez'in, Tuzla ve Homa Dalyani agiklarindaki sigliklariysa, geng bireylerin buyume sahalan
olma 6zelligini sirdirmektedir. izmir Kérfezi'nin balik stoklarinin iyilegsmeye bagl olarak arti-
sinda, Kérfez'deki balik yumurta-larva dagiliminin biyuk énemi vardir. i¢ Kérfez'de kirleticile-
rin azalisi, hamsi ve sardalyagiller izerinde etkili olmustur. Buyuk Kanal Projesi kapsaminda,
aritma tesisinin devreye alinigindan itibaren i¢ Kérfez'deki sardalyagillerin [S. pilchardus, S.
aurita, Sprattus sprattus] yumurta larvalarina az da olsa rastlanmaktadir. Hamsi yumurtalari,
I¢ Korfez'in liman kesiminde dahi halen temsil edilmektedir. i¢ Kérfez'in asil balik kompozisyo-
nunu, deniz tabaninda [bentik] yagsayan kiy1 tirleri olugturmaktadir. Cogunlukla deniz tabani-
na yumurtlayan kiy: tarlerinin yumurtalarn [kayabaligi tarlerinin bazilari haricinde], I¢ Korfez
dip kosullarina uyum sa§layamamaktadir. Ancak I¢ Kérfez'de, ergin baliklarin toleranslan ve
buradaki yerlesimlerine bagl olarak uredikleri surece, su kalitesinin larvalar agisindan uygun
bir ortam olusturdugu soylenebilir. I¢ Koérfez'de 6nemli olan, deniz tabaninda meydana gelecek
olumlu degisimlerdir ki bu olgunun, uzun bir zamana gereksinimi oldugu bilinen bir gergektir.
ic Korfez'de olumlu sayacagimiz belirtiler buyik 6lcide séz konusu bu tirlerin; kayabaliklar
[Gobiidae], horozbinabaliklar: [Blennidae], gimugbaliklar [Atherinidae], izmaritler [Centracant-
hidae], otbaliklarinin [Labridae] ig Kérfez'e geri déntst ve yeniden tremeye baslamalaryla il-
gili olacaktir. izmir Kérfezi gibi kiigiik bir cografik sahada, balik poptlasyonlarinin devamliligi
acisindan gerekli olan; ireme-beslenme-buyume gibi balik¢ilik ekosisteminin G¢ ana 6gesi bir
arada gozlenebilmektedir.
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Buyuk Kanal Projesi kapsaminda, 2000 yilinda devreye giren ‘Atiksu Aritma Tesisi’ 6ncesi ve son-
ras1 stregle ilgili en garpici sonug, I¢ Kérfez dahilinde 6lgtlen ¢dzunmus oksijen degerlerindeki
degisimlerdir. Evsel ve endistriyel atiklarin éntntn kesilmesini takip eden yillarda, i¢ Kérfez
taban suyunda ‘sifir oksijenli’ kesimlerde; ¢6zinmus oksijen degerlerinin, aritma sonrasi sureg-
lerde, ‘tehlike sinir’ sayilan 2 mg/I'nin altina dismedigi goralmektedir [Sekil 4.1]
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Bir diger garpici sonug; Izmir Korfezi izleme galigmalar kapsaminda; 1997, 2004 ve 2015 yilla-
rinda, i¢ Kérfez'de [Konak-Karsiyaka arasi] alinan dip camur gorselligi, ‘iyilesme’ streciyle ilgili
onemli ipuglari vermektedir [Fotograf 4.2]. Buyuk Kanal Projesi kapsaminda atik giriginin 6ni-
nun kesilmesiyle, Korfez'e ‘kirletilmis sediment’ girisinin 6nlendigi ac¢ik¢ca gorulmektedir. 2015
doénemi taban camurunun Uzerinde agik renkli, ‘sediment filmi' ge¢gmis sedimentten belirgin ola-
rak ayirt edilebilmektedir [Fotograf 4.3]. Kirlilige kismen maruz kalmis ve kalmamig Orta Korfez
ve Dis Korfez [Karaburun-Levent arasi] sediment goruntuleri de [Fotograf 4.4] referans olarak
alinabilir.
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[Fotograf 4.4] 2004 ve 2005 yillarina ait izmir Dis ve Orta Korfez alanlarinda taban camuru gérselleri.

2015-2016 déneminde, Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisu tarafin-
dan yapilan sualt1 gorsel ¢alismalarda da umut verici sonuglar ortaya ¢ikmistir. Yapilan séz ko-
nusu ¢alismalarda; Dis Korfez sinirlarinda kalan Urla haricindeki diger istasyonlarda tir zengin-
ligi, 151k gecirgenliginin daha yiksek oldugu ilk metrelerde [4-5 metre civari] yogunlastig: tespit
edilmistir. Urla'daki yuksek gériinarlik, tir gesitliliginin, Orta ve ic Korfez'e kiyasla daha fazla ol-
masini saglamaktadir. S6z konusu alanlardaki derin kesimler, camur ve kil zeminden olusmakta
ve tir zenginliginde 6nemli 6l¢iide kisitlama getirmektedir. i¢ Korfez'de [Konak, Bostanli ve Inci-
ralt1] 6trifikasyon devam ettigi igin, bu bélgelerde filitrasyon yaparak beslenen Bivalvia [midye-
ler], Tunicata [tulumlular], tiipla kurtlar ailesinden turler baskinlik arz etmektedir. Ozellikle sert
substratumda [kayalik] biyolojik gesitlilik, goreceli olarak kum ve gamur zona gore daha fazladur.
Bu durum 151§1n daha rahat ulastigi, ilk 5 metrelerde ¢ok net olarak gozlenmektedir.

Korfez'in degisik yerlerinden [Dis, Orta ve i¢ Korfez] alinan sualti gériintileri Fotograf 4.5-4.6-
4.7de verilmektedir. Nesli koruma altinda olan, pina [Pinna nobilis] ve denizati [Hippocampus

hippocampus] gibi tirler, varlik géstermektedirler.

[Fotograf 4.6] Orta Korfez [Guizelbahce, Narlidere]
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I¢ Korfez'in su kolonundaki hizh iyilesme [gorantrlik ve ¢ozinmus oksijen degerlerindeki ar-

t1s; besin tuzlarindaki kismi azalig, canli kompozisyonundaki degisimler] dikkat ¢ekicidir. Iyiye
gidislerin devamu icin en 6nemli gostergelerden birisi, Kérfez'in tabaninda yasayan canlilarin
gerek cesitliligi ve gerekse birey sayilaridir. Her ne kadar tur sayisi agisindan Kérfez'in en fakir
alanini I¢ Korfez olustursa da, gegmise kiyasla I¢ Korfez'de tur gesitliliginde belirgin bir artisin

oldugu izlenmektedir.

Bugine kadar sturen izleme ¢alismalarn sonucunda, Buyuk Kanal Projesi'nin ve kirlilige karsi
alinan énlemlerin olumlu etkiler olarak yansidigi, bu sayede dinamik bir ekosistem olan izmir
Korfezi'nin, iyilesme sturecinin devam ettigi gérialmektedir. Ancak bu iyilesme strecinin; ¢zellik-

le I¢ Korfez tabanindaki iyilegsmenin uzun zaman alacagi da bir gergektir.

Izmir Korfezi dogasi geredi, besin tuzlarn ve dolayisiyla canli kaynaklarn agisindan Ege Deni-
zi'nin en zengin alanlarindan birisini olusturmaktadir. Ozellikle i¢ Kérfez'in, su kalitesinde géru-
len iyilesme sureci ve canliliindaki geri kazanimlar, gelecege umutla bakmamizi saglamakta-
dir. Aritma sisteminin devreye girmesiyle yerel yonetim, kurumsal sorumlugunu yerine getirmis
bulunmakta; kentliler olarak bizler, toplumsal sorumluluk ve gérevlerimizi ihmal etmemeliyiz.
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e Bu anlatimimin esasini, Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Deniz Teknolojisi Enstitiisi’niin, 1990’larin
ortasindan itibaren diizenli olarak yiiriittigi, ‘izmir Kérfezi Osinografik izleme Calismalar’ olusturmaktadir.
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Izmir Kus Cenneti’ne

Genel Bakis
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Kuslarin elgisi olmak, 6yle kolay bir sey degil. izmir Kus Cenneti'nde, 1982 yilinda calismalara
basladim. Kus Cennetine dair, basinla olan iliskimiz, 1983 yil1 Subat ayinda baglar. Otuz yillik
dénemimde, bes yuz-alt1 yuz haber yaptik. Kuslarla calismak, zordur. Neden? Kuslar, en kiigik bir
tehlikeyi hissettiginde bulundugu veri, en kisa zamanda terk eden canlilardir. Su an izmir Kus
Cenneti'nde, yirmi bes-otuz bin arasinda flamingo var. istesem o flamingolari, on dakikada tr-
kuterek kagirabilirim. Neden? Cunka korkuttugumuzda, hepsi havalanip kagabilecek yetenekte
canlilardir. Sayin izmir Buyuksehir Belediye Bagkanim Aziz Kocaoglu'nun, “AKla, bilime dayana-
rak is yapiyoruz” s6zu dogrudur. Kendileri sag olsun, Kugs Cenneti icin taleplerimizin hi¢ birini
geri cevirmedi. Her zaman yanimizda oldu.

Kus Cenneti, Izmir Kérfezinin kuzeyinde yer aliyor. Orada, bitytk bir canlilik ve zenginlik var.
Hala biz oray1 gérmedik, duymadik, degerini bilmedik diyorsaniz, bir sey séyleyemeyecegim. Bu,
bakip da gérmemek gibi bir sey. Kus Cenneti'ne bakalim, degerini bilelim. Bagka ¢ikarlar ugruna
kullanmayalim, kullandirtmayalim. Neden? Su anda izmir'de yedi-sekiz tiniversite var. Ama ora-
larda, biyoloji laboratuarlari yok. Yabanci bir misafir izmir'e geldiginde, gezdirebilecegimiz dogru
durust bir yerimiz yok. Bunu turizm konusu gundeme geldiginde dile getiriyorum ve getirmeye
de devam edecegim. Ta ki, Turizm Il Mudird, Turizm Bakani, Kug Cenneti'ne gelene kadar.

Diyelim, Bergama'dan ¢ikan bir turist kafilesi, Cigliden batiya dénerek Kus Cenneti'ne geliyor.
Flamingolari, pelikanlari, tuzlusu ekosistemini, tatli su ekosistemini gezdiriyoruz. Ondan sonra
sehir merkezine yani Konak'a; Konak'tan da Efes Antik Kenti'ne gegiyor. Ne guizel! Bir de bunun
tersini yapacak olursak, yolumuz {zmir Kug Cenneti'nden gececektir. Bagka sehirlere gipta edi-
yoruz. Samimi séyliyorum, bugin Ankara istemez mi béyle bir zenginlik ve guzellige sahip ol-
mayl. Yani boyle bir yeri, Kus Cenneti'ni yetkililer niye gérmuyorlar? Ben, hala bunu ¢ézemedim.

ilkégretim okullar, ortadgretim okullarinda; gevre bilinci, cevre bilinci diyoruz. Cevre Haftasi
oldugunda, herkes konusuyor. Lutfen 6grencilerinizi, bir kere olsun Kus Cenneti'ne goéturap, tg
tane flamingo gdsterin. Bugtn Isvecliler, Norvegliler, ingilizler; flamingo gérmek igin Afrika'ya
gidiyor. Surada burnumuzun dibinde, béyle bir zenginligimiz var. Hala daha gérmedik, duyma-
dik, bilmedik demeyiniz. Esim, “Kus Cenneti'nin, bu kadar 6nemli olacagini biliyordun da otuz
yil 6nce neden orada bir ev almadik, bir arsa almadik” dedi. Bende, “Orada bir metrekare yerim
olsaydi, izmir kamuoyu beni bitirirdi” dedim. Neden? Biraz sonra sdyleyecegim. Kus Cenneti, do-
gal sit alani oldu. Ramsar alani oldu. Yaban Hayat1 Koruma Sahasi oldu. Bana ne derlerdi biliyor
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musunuz? Mehmet Siki oradaki arazisini degerlendirmek i¢in ugrasiyor derlerdi. Iste buna, firsat
vermedim. Biz 6nce Izmir'e, sonra Turkiye'ye boyle bir yer kazandirdik. Emegi gegenlere, binlerce
sukranlarimi sunuyorum. Gelin hep beraber séyle bir kuslarin sehrini, Kus Cenneti'ni bir gezelim.
Neler yapabilmisiz onu gorelim. Evet, Kus Cenneti dedigimiz alanda; tuzlalar, Homa Dalyani, Ra-
g1p Pasa Dalyani; eskiden vardi simdi yok. Kirdeniz Dalyani var. Bakin Stuizbeyli diye bir yerlesim
yerimiz var, Sasali ona keza. Yakinda Kaklig, Tuzgullu kéyleri, Menemen ve Cigli ilgesi var. Kus
Cenneti dedigimiz alan Menemen ve Cigli hudutlarinin igerisinde bulunuyor.

Kampusten, aracimla hareket ediyorum ve yirmi dakikada alana giriyorum. Sakin ola ki; yolu
kot deyip gelmemek icin mazeret iretmeyin. Kus Cenneti'nden baktigimizda flamingolar dnde,
arkada Cigli Evka binalar var. Yani adamlar buradan durbunle flamingolar: seyredecekler. Hele
Bostanli Mavisehir'de balkonlardan asagiya baktiklarinda, flamingolar ayaklarinin altinda. 2014
yilinda, 14.237 ¢ift flamingomuz kulugkaya yatti. 2015 yilinda, 7273 ¢ift ve 2017 yilindaysa 18.340
cift kuluckaya yatti.

Kus Cenneti, Izmir'in yirmi bes kilometre kuzey batisinda, Gediz Nehri'nin eskiden dékuldugu
yerdedir. Bu kadar ¢ok kusu, burada yasamaya cezbeden nedir? Tuzlu, tatli ve ac1 su batakliklari,
koylar, tuzla havuzlari, lagunler... 19.400 hektarlik alan sulak alandir. Bunun yaninda s1§, yani
derin olmayan sularla drtalu yerler dalyanlardir. Buradaki adalarla si§ sularin bulundugu dal-
yanlar, su kuslarinin tiremesi ve beslenmesine ¢ok katki koyan yerlerdir. Tuzla havuzlari da ayni,
keza tium yil boyunca ¢ok degisik su kuslarina barinma imkani sagliyor.

Kus Cennetine, bir zamanlar ‘Diinya Kuslarinin Bagkenti’ dedik. Turkiye'de, 486 kus turu gézlen-
mis olup simdiye kadar, 294 tanesine ev sahipligi yapiyor. Kus Cenneti dedigimiz yer, Foga'dan
basliyor, Bostanli 6nine kadar ama merkezdeki kisim 1982 yilinda Orman Bakanlig: tarafindan,
‘Su Kuglar Koruma ve Uretme Sahast'ilan edilmistir. Burada gozlenen 294 kugun 63 tanesi yerli.
Yani devaml burada bulunuyor, 118 kus turd kuluckaya yatiyor, yavru ¢ikariyor, 47 tanesi kisin
Balkanlar ve Ukrayna soguk oldugunda bize geliyor. 30 kus turQ, transit gecerken ugrayip besle-
niyor; daha sonra kuzeye, yoluna devam ediyor. Bu turlerden énemlileri; Tepeli pelikan, flamingo,
deniz kirlangici, kucuk kerkenez, deniz saksagani, uzunbacak, kiliggaga, mahmuzlu kizkusu,
hazer deniz kirlangicidir. Yine bu 294 kus turinden 93 tanesi tura korumak i¢in uluslararasi séz-
lesmeler var, kendi ulusal mevzuatimizda da var. Bu mevzuatlar, Kus Cenneti'ni durup dururken
korumuyor. Bunlara hep beraber sahip ¢ikmamiz gerekiyor. Bunlarin yaptirimlan var. Yapilan
yanlis uygulamalary, ilgili kurumlara bildirmek zorundayiz. Bu konularin takibini yapmak lazim.
Her igte oyle deg@il mi? 93 tir su kusunu, Ramsar S6zlesmesi ile koruyacagimizi devlet olarak,
1998 yilinda kabul ettik. Yine devlet olarak, 180 tur kulugkaya yatan kusu, Berlin Sozlesmesi
Avrupa Yaban Hayati ve Yasam Ortamlarini Koruma Sézlesmesi'nde, 1984 yilinda kabul ettik. Bu-
nun yaninda yine 1966 yilinda devlet olarak imzaladigimiz, Paris S6zlesmesi var. Burada, 130 tur
gocmen kusa ve kuluckaya yatan 108 ture de her turlu yardimi yapacagimizi taahhut etmisiz. Bu
hiukumet isi dedil, devletin isi.
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Dunya capindaki degeri nedir buranin? Bazen bana; ‘Ya, flamingonun ne faydasi var?’ diyorlar.
Ben de onlara, “Iyi de, ne zarar var ya sana kusun, ne yaptilar size?” diyorum. “Ne yapacagiz biz
flamingoyu? Eti yenmez” diyorlar. Dunya'daki biyolojik zenginlikte, gida zincirinde flamingonun
belli bir yeri var. Hem sen flamingo gibi kus burada ¢ogaltabiliyorsan bundan daha guzel zen-
ginlik mi var.

Zaman zaman Kug Cenneti'ne Almanlari, Fransizlar, ingilizleri gotiriyorum. Bir pelikanin ba-
sinda yarnm saat oyalaniyor ziyaretciler. Saghigimiz iyivken pek dikkat etmeyiz ama basimiz,
disimiz agridigi zaman hemen doktora gideriz. Ya, zamaninda niye tedbir almadin? Yani sunu
demek istiyorum; yabanc ziyaretgiler, Izmir kus cennetinin degerini biliyor. Tirk insani bil-
miyor. Neticede; nesli kuresel 6lgekte olan turlerden séz ediyorum. Kimler onlar; Tepeli pelikan,
Sibirya kazi, Kugik karabatak, Kuguk kerkenez. Kus Cenneti'nde, her yil su kusu sayimlari yapi-
liyor. Mesela flamingo, kisin sayisi 20 binden, 36 bine ¢ikabiliyor. Tepeli pelikan, 200 ya da 700
birey. Kucuk karabatak, 100 birey. Deltada goérulen kuglar arasinda 6rnegin; Tepeli pelikan 130
ile 158 ¢ift arasinda urayor. Flamingo, 7 bin ¢ift-18 bin ¢ift, Deniz kirlangici 2000-2500, Kug¢uk
kerkenez 45 ile 50 ¢ift truyor. Tepeli pelikan 2014 yilinda 141 ¢ift Giredi, 154 yavrumuz oldu. 2017
yilindaysa, 183 ¢ift kuluckaya yatti. 2012 yilinda flamingo adasinin yapilmasinda, Sayin Baskan
Aziz Kocaoglu'nun ¢ok emedi var. Sag olsun, eksik olmasin. Kus Cenneti'ne bugtine kadar, Orman
ve Su Isleri Bakanli§1r'nin fazla bir sey yaptijini géremiyoruz. Bakanlik bazi isler yapmigtir ama
Kus Cenneti'ne butin yatirimlarn Baskan Aziz Kocaoglu yapmistir. Ben bu canlilarin hamisiy-
sem, Baskan Aziz Kocaoglu ise babasidir.

Halen Kus Cenneti'nde, okaliptis meselesi var. Kim ne derse desin, bu cennete ve memleke-
te yapilmis en buyuk kotuluktur, ihanettir. Memleket susuzluktan dolay: kétuye gidiyor, hala
okaliptiisi savunan bazi bilim insanlar var. Okalipts, tlkemizin agaci degil bir defa. 1960’11
veya 1970'li yillarda yurdumuza gelmis ama bunu artik bitirmemiz gerekiyor. Okaliptus agaci-
nin, modasi ge¢migtir. Kuresel 1sinmaya dogru gidiyoruz. Elli yil sonra daha kétu olacak. 0 da
mahkemelik bir konu. Mahkeme devam ettigi icin fazla konusmak istemiyorum. 2017 yilinda,
Kus Cenneti'ndeki okaliptislerin kaldirilmasi davasini kazandi§im halde, yetkililer mahkeme
kararini uygulamiyorlar. Su anda yagmur sulariyla beraber, Kus Cennetine, yedi sistemden su
gelme ihtimali var. Sistemler kurulu ama uluslararasi ve ulusal mevzuatimiz gibi bunun da ta-
kibini yapmak lazim. Yapiyoruz, elimizden geldigince. Kus Cenneti'nde ugak ve helikopter soru-
numuz vardl. Genelkurmay Baskanligi'na cagr yaptik; sag olsunlar artik kuglarin ireme done-
minde helikopter de ugmuyor, egitim ucuslar da yasak. Flamingo adasinin yapilmasi sirasinda,
zaman zaman adanin yapildii yere gidiyordum. Sonra orada, yapay yuvalar yaptik. Yuvalara
yumurtalar koyduk, sonucta 2014 yilinda 10.000 ¢ift, 2015 yillinda da 7.000 ¢ift ve 2017 yilindaysa
18.000 c¢ift flamingonun uremesini sagladik. Simdi de, pelikan adas1 yapiliyor. Pelikan adala-
rini, 1982 yilinda bulmustum. Bugin yok. Onun yerine, bu aday: yaptiriyoruz; ada 2016 yilinda
tamamlandi. Neticede 6zel bir firmanin igletmesi muduruyle beraber ¢calisiyoruz. Eksik olmasin-
lar, dinlenme ve Ureme platformlarinin yapilmasi ve yerlestirilmesinde yardimlarini gorduk. Su
kuslari, hep suyun iginde durmuyor. Kug¢uk karabataklar, pelikanlar; her iki tur de biliyorsunuz
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tehlike altindaydi. Bakin, bizim yaptigimiz yerlere tuntyor ve deniz kirlangiglan uruyorlar. Yedi
tane yagmur sularyla beraber, tatli su gelme ihtimali var. Onlardan bir tanesi de, motopomp
sistemidir. Aziz Kocaoglu izmir Buytksehir Belediyesi baskani olduktan sonra, Kus Cenneti'nde
motopomp sistemini devreye soktuk. izmir Kus Cenneti'nin gelecek kuslara devrolmasinda eme-
gi gecen, Orman ve Su Isleri Bakani Veysel Eroglu'nun hakkini verenlerdeniz. Doga Koruma Milli
Parklar Genel Mudurlugu, -¢unku alanin birinci derecede sorumludur- Kus Cennetini Koruma ve
Gelistirme Birligi, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Mudurlagu'ntn kendi aralarinda isbirligi
protokolt yapmiglardir. Bu protokolle, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Mudiirliga [DKMP] yet-
kilerini devretmistir. Birlikte calisiyorlardi ancak 16 Mayis 2017 tarihinde DKMP Genel Mudurlugua
ishirligi protokolunu yenilemeyerek, Kus Cenneti Birliginin alanda hizmet yapmasinin énina
kapatmigtir. Simdiye kadar yaptigi hizmetler i¢in; izmir Buytksehir Belediye Baskani Sayin Aziz
Kocaoglu'na, Devlet Su Igleri Genel Mudurlugi'ne [DSI], Binbir Gida Camalt1 Tuz Igletmesi Mi-
durlugi'ne, Menemen Sol Sahil Sulama Birli§i Baskanliina, Genelkurmay Baskanlifi'na, Cigli
2.Jet Hava Usstt Komutanligi'na; -helikopterlerin ve ugaklarin egitim uguglarinin yasaklanmasi
nedeniyle- izmir Veteriner Hekimler Odasi Baskanligina tegekkur ederiz.

izmir Kus Cenneti'nde, 2016 yilinda 16.345 cift ve izmir Kus Cenneti'ndeki platformlarda dinlenen
2017 yilindaysa 18.340 cift flamingo, Tepeli Pelikan ve Kiiciik Karabataklar.
kuluckaya yatmistir.

Biitiin alinan tedbirlere ragmen, 2016 yili Temmuz  Flamingolar Tiirkiye’de, izmir Kus Cenneti ve Tuz
ayinda sazliklarin biiyiik bir bolimii kurumustur. Goli'nde kuluckaya yatmaktadir.
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Sessiz Kugu [Cygnus olor] izmir Kus Cenneti Karagagali Sumru [Sterna sandvicensis] Tiirkiye’de
sazliklarinda, 2014-2017 yillari arasinda kuluckaya sadece, izmir Kus Cenneti’nde iiredigi bilinmektedir.
yatmis ve 2017 yilinda 12 yavru ucmustur.

Genc¢ Flamingo yavrulari birinci yil acik izmir Kus Cenneti’nde, Tepeli ve Ak Pelikan
kahverengi olup, lic yasindan sonra yetiskinler gozlenmekte olup Tepeli Pelikan Homa Dalyani’'n-
gibi pembe renkli ve kirmizi bacakl daki iki ada da tremektedir. 2017 yilinda, 183 cift
goriiniime kavusurlar. kuluckaya yatmistir.

Flamingo yavrular u¢cmadan dnce kres olusturup, dort ay bu sekilde yetiskin Flamingolarin gézetiminde
ve bakiminda kalirlar. 2015 yilinda, Kres’te 7111 yavru sayilmistir.
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Korfez’in Kiyisinda Bir Hazine:

Homa Dalyani

Zafer TOSUNOGLU

[PROF. DR., EGE UNIVERSITESI SU URUNLERI FAKULTESI SU URUNLERi AVLAMA ve
iSLEME TEKNOLOJIiSi BOLUMU AVLAMA TEKNOLOJiSI ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Akdeniz, 46.000 km kiy1 uzunluguyla, Diinya'nin en uzun kapali denizi ve 2 milyon km?® yiizey
alaniyla, ikinci buyuk biyogesitlilik alanidir. Akdeniz sulak alanlarini, nehir deltalar: ve haligler,
goller, laginler [tatly, ac1 ve tuzlu su], daimi su yollari ve yagmur sulariyla olugan alanlar, tuzlalar
ve baraj rezervuarlar gibi farkli dogal habitatlar olusturur. Dunyanin en énemli genetik rezer-
vuarl olan sulak alanlar, Dinya'daki tum turlerin %40'1n1 ve tim hayvan turlerininse, %12'sini
banindinr. Saghikh sulak alanlar, sagladiklarn hayati 6neme sahip islev ve degerlerle dogrudan
insan yasamini ve kalitesini etkilese de Akdeniz sulak alanlari artan yogun baski altinda ekono-
mik, sosyal ve gevre problemleriyle karsi karsiyadir [Cebrian, 2011].

Lagunler, hem ekolojik olarak zengin, hem de estetik, turistik, rekreasyonel ve ticari agidan ol-
dukca 6nemlidir. Akdeniz'in, 6.500 km®™lik 400 kiy1 lagiintinde [Cataudella ve dig., 2015], Tarki-
ye'ninse 9011 yillarin sonunda sayilari, 72'yi bulan 36.000 ha'lik laginanin [TKB; 1997] bugtin
ancak sadece on beginde balik¢ilik yapilabilmektedir [Tosunoglu ve dig., 2017a].

Homa Dalyani'nin yer ald1g1 Gediz Deltasi, tarih boyunca Gediz Nehri'nin tasidig: tath su ve altv-
yonlarla sekillenmis 6nemli bir ekosistemdir. Kérfez'inin agzin1 kapatmasi nedeniyle yatagi
degistirilen Gediz, izmir'in kuzey ve kuzeybati kiyilarini, olusturdugu dért lagiinle kusatmistir
[Harita 1]. 40.000 ha'lik bu ekosistemde kuzeyden gineye dogru sirasiyla 400 ha'lik Kirdeniz Dal-
yani, 1.473 ha'lik Homa Dalyani ve 725 ha'lik Cilazmak Dalyani yer almaktadir. Bugunku deniz
yuzeyine 25.000 yil 6nce erismeye baslayan ve 5.000 yil éncede bugunku kiy1 sekillenmeleri-
ni almaya baglayan [Bagoglu, 1975] Izmir Kérfezi icinde yer alan Homa Dalyani, XIX. yuzyilda
[1887'den sonra] olugmustur. Deltada gorilen dalga hareketleri ve kiy1 akintilari sonucu kanalin
agiz kisminda bulunan kaba yapidaki sedimentin dagilmasiyla kiy1 bariyer adalari zinciri olus-
mus ve bunlarin denizi bolmesi sonucu arka kisimlarda dalyanlar olusmustur [Aksu ve Piper,
1983]. Bu alanlar, denizel ekosistemle karasal ekosistem arasinda gegis saglamalari, kendilerine
6zgu tuzluluk, sicaklik ve derinligine sahip olmalari nedeniyle biyolojik a¢idan olduk¢a yuksek
uretkenlige sahip olsa da bugun bunlardan sadece Homa Dalyani yagsamini surdurebilmektedir.

Homa Dalyani, Gediz Deltasi'nin [16 No'lu 6zel koruma alani] giineyinde yer alan hassas sulak
bir alandir. Homa, Kirdeniz Dalyani ile 1873 ha sulak, 7430 m?® karasal alana sahiptir. Homa Dal-
yani 7,4 km uzunlugunda, 3,0 km genisliginde olup derinligi ¢ogu yerde 1 m'yi gegmemektedir.
Kirdeniz Dalyani ise aktif oldugu dénemde 3,4 km uzunlugunda, 1,2 km genisliginde bir ala-
n1 kaplamaktayken, Gediz Nehri'nin getirdigi sedimentiylesiglasmis, kiy1 kordonu da 70°1i yil-
larda butunlugunu kaybederek zaman iginde dalyan ¢zelligini yitirmigtir. Homa Dalyani'nin
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kuzeyinde eski Kirdeniz Dalyan sahasi [arada toprak bir set], tatli su ve tuzlu su tavalari, dogu-
sundaysa, tuz tavalari ve asfalt bir yol vardir. Gineyinde dogal dolgu ve tas malzemeyle guglen-
dirilmis kiy1 kordonu, batisindaysa, buyuk kismi dogal kumul set ve bazi yerlerde kargi ve tas
malzemeyle olusturulmus, yapay seddeler [tonozlar] vardir.

R: asa
Dalyam

[Harita 1] izmir Korfezi Dalyanlari [Google Earth, 2016].

Izmir Kus Cenneti sahasi i¢inde yer alan Homa Dalyan ile birlikte, Gediz Deltasi'nda yapilan
bilimsel ¢alismalarda, 289 kus tirti gézlemlenmistir [[ZKUS, 2018]. Bu turlerin 54'1 yerli, geri
kalani da gé¢men kus turleridir. Her yil kis ortasinda yapilan sukusu sayiminda tespit edilen ra-
kam 30 bin ile 127 bin arasinda degismektedir. Deltada ayrica 314 bitki, 295 plankton, 367 bentik
canli, 74 balik, 3 kurbaga, 25 suriingen ve 10 memeli tira de kaydedilmigtir [Anonim, 2007]. Homa
Dalyanrninda iginde yer aldigi izmir Kug Cenneti, Tarkiye'de flamingolarin en énemli treme ve
barinma alanlarindan biridir [Fotogra 2].

[Fotograf 2] Homa Dalyani’nda Koloni Olusturmus Flamingolar [Fotograf: Ortag Onmus].

Gediz Deltasi igcinde yer alan Kus Cenneti ve Homa Dalyani'nda, ilk koruma ¢alismalarina, 1980
yilinda Orman Bakanliginca baglanmis olup, 1982 yilinda Su Kuslar Koruma ve Uretme Sahasi
olarak tescil edilmis, 1985 yilinda Kultur ve Turizm Bakanlig: tarafindan Dogal ve Arkeolojik Sit,
1987 yilinda izmir Bitytiksehir Belediyesi tarafindan Kus Cenneti ilan edilmis, 1994 yilindan beri
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Yaban Hayat1 Koruma Sahasi ve 15.4.1998 tarihinde Cevre Bakanlidi tarafindan da, Kus Cenne-
ti ve dalyanin i¢cinde bulundugu Gediz Deltasi, 23314 Sayili Resmi Gazete'de yayimlanan Sulak
Alanlar Tebligi ile RAMSAR Su Kuglari Yasama Ortami Olarak Uluslararasi Oneme Sahip Sulak
Alanlarin Korunmasi S6zlesmesi listesine dahil edilmistir.

Dalyan, kiy1 lagunlerinin su giris ¢ikislarinin bogazlar vasitasiyla kontrollu bir sekilde kullanil-
masi sayesinde balik avciliginin yapildig: yerlerdir [Tosunoglu ve dig., 2017b]. Ug adet bogaza sa-
hip Homa Dalyani'nin sadece birinde kuzuluk belirli bir siire boyunca kurulu kalir [alt1 ay], daha
sonra lagune balik girmesi i¢in sékulur. Besince zengin Homa Dalyani'na kefal turleri, ¢ipura,
levrek, mirmir, dil ve yilan baliklar beslenmek i¢in gelir, burada hizli bir buytme performansi
yakalayarak yasamlarinin bir kismini bu korunakl alanda gegirir.

Homa Dalyani'nda balik avciligl, basta kuzuluk olmak Gzere fanyali uzatma aglar ve pinterlerle
yapilmaktadir. Kuzuluk, ¢it araligi 3 cm olan sicak galvanizle kapli demir 1zgaralardan olusmak-
tadir [Fotograf 3]. Daha 6nceleri geleneksel kargi materyalden yapilan kuzulugun her yil yeni-
den yapilmasi ve surekli bakim gerektirmesi, dalyanda daha uzun sure kullanimi mamkun olan
farkli materyal arayisina neden olmustur.

[Fotograf 3] Homa Dalyan Kuzulugu

Homa'nin si1§ sularinin hizla sogumaya basladigi sonbahar ve kis aylarinda, deniz tarafindaki
korunakli derin sulara gegmek isteyen balik tarleri [gipura, levrek, mirmur, dil] ile Gremek igin
yine deniz tarafina gegmek isteyen kefal tirleri [topan, sarikulak, mavraki, ceran, kastroz], dal-
yani terk ederken kuzulukta bol av verirler. Topan kefal, Ajustos-Eylil aylarinda, sarikulak, mav-
raki ve ceran kefal ise Kasim ayinda kuzuluga daha yogun gelir. Bu dénemde topan kefallerden
alinan yumurtalar geleneksel yontemler [tuzlama, kurutma ve kaplama] ile iglendikten sonra
havyar olarak tuketime sunulur. Eylal ayinin son haftalarinda lidaki olarak adlandirilan geng
cipura bireyleri toplu halde deniz tarafina gegmek tizere kuzuluga akin etmekte, furya donemi
[gece karanlhigini tercih eden baliklarin bazi ganlerde kuzuluga oldukga yogun akin ettigi do-
nem] yaganmaktadir. Kuzuluga balik geliginin azalmasiyla, fanyali uzatma aglariyla dalyanda
kalan baliklarin avciliina devam edilir. Kuzuluga balik gelmediginde ve aglarda da verim dis-
tigunde artik bogazlar acilir.
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Bogazlarin agilmasi ve de kuzulugun sékulmesiyle gelecek dénem i¢cin baliklarin lagiine girme-
leri ve yogunluk olusturmalari saglanir. Dalyanda yilan baliklar da pinterler ile yakalanmaktadir.

Fotograf 4'de dalyanlarda yakalanan baliklar ve islenmis topan kefal yumurtalar gérulmektedir.

Homa Dalyani'nda son yillarda uretim oldukc¢a azalmistir. Kirdeniz Dalyani ile birlikte bir za-
manlar 300 ton civarinda balik yakalanirken son 20 yillik stirecte bu rakam oldukga dusmus-
tur. 80°1i yillarin sonuna kadar yogun bir yilan balig1 avciligi varken, 90’11 yillardan itibaren yi-
lan bali§1 avcilifl gok gerilemistir [Tosunoglu ve dig., 2017a,b]. Dalyandaki avcilik miktarinin
dismesinin en 6nemli sebepleri arasinda; 70°li yillarn ortalarinda Kirdeniz'in dalyan 6ézelligini
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kaybetmesi, dalyana 80°1i yillarin sonlarindan itibaren yeteri miktarda tatli su girdisinin olma-
masl, siglasma nedeniyle dalyan iginde yeterince su sirkulasyonunun olmamasi ve Kkirlilik gibi
nedenler sayilabilir.

Son yillarda, kuresel 1sinmaya baglh olarak meydana gelen iklim degisiklikleri sonucu olusan
yagdis rejimiyle rizgar yonu ve siddetinde meydana gelen olumsuz degisimler, Homa Dalyani
kiy1 kordonunu da etkilemistir. Ozellikle 2008 yilindaki firtinalar, Homa'nin kiy1 kordonunu gok
buyuk zararlar vererek, Kérfez'in diger dalyanlar gibi yok olma noktasina getirmigtir. izmir Bi-
yuksehir Belediyesi tarafindan 2012 yilinda, Homa Dalyaninin yaklasik 5 km'lik kiy1 kordonu
dogal malzemelerle yeniden insa edilerek kiy1 kordonunun restorasyonu gergeklestirilmis, bu
sayede dalyanin yok olma riski ortadan kaldirilmigtir [Fotograf 5].

[Fotograf 5] Dogal malzemelerle restore edilmis Homa Dalyani’nin kiyi kordonu.

Homa Dalyani'nin ciddi bir tehdit olarak yasadigi sorunlar arasinda siglasma da vardir. Dalyan,
drenaj kanali aluvyonlar ve denizden gelen sedimentten dolay: siglasmistir. Gediz'den gelen se-
dimentin disinda, dalyan iginde yetersiz deniz suyu degisimi nedeniyle sediment birikerek, kimi
yerlerde bataklik olusumuna yol agmigtir. Dalyani besleyen tatli su kaynaklarinin yetersizligi,
dalyan ve deniz arasinda etkin su sirkulasyonunun eskisi gibi olmayisi, dalyan su seviyesini
oldukc¢a dusmustur. Homa Dalyani tim bu olaylardan olumsuz etkilenmis, zaman i¢cinde olusan
siglasma engellenememisgtir.

Homa Dalyani'nin siflasma sorunu, dalyana derinlestirme ve sirktlasyon kanallarinin agilma-
s1 ve buradan ¢ikacak malzemelerle tim dalyan kiy1 kordonunun guclendirilmesi projesiyle
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goziilmeye calisilmistir. izmir Biytksehir Belediyesine bagli 1ZSU Genel Mudurluga ile
Ege Universitesi Su Urinleri Fakultesi arasinda imzalanan bir protokolle Homa Dalyani Rehabili-
tasyon Projesi kapsaminda dalyanda 1slah galigmalar baglamigtir [Fotograf 6]. Bu buyik 6lgekli
projede, 2014 yilinin son aylarinda dalyanda derinlestirme ve sirktllasyon kanallarn agilmigstir. Ka-
nal agma islemi sirasinda ¢ikarilan dip malzemesi, kiy1 kordonuna yakin yapay seddelerin olus-

turulmasinda ve yok olmaya yuz tutmus adaciklarn [Fotograf 7] restorasyonunda kullanilmigtir.

[Fotograf 6] Homa Dalyani’nda kanal agma ve derinlestirme calismalari.

[Fotograf 7] Dalyan icinde restore edilmeye calisilan yok olmaya ytiz tutmus adacik.

Homa Dalyani'nin yasadigi en 6nemli sorunlarindan bir digeri de dalyana tath su girisinin sag-
lanamamasidir. Dalyanin Kuzey kesimindeki alanda tuz tavalarinin varligi, buradan yagmur su-
lanyla gelen drenaj sularinin dalyana girisini engellemektedir. Dalyana, Gediz Ovasi'nin sulama
kanalindan gelen ¢ok az miktardaki su yetersizdir. Yorede yagis miktarinin zaman iginde dus-
mesi, dalyanin tath su ihtiyacini iyice artirmigtir.
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Sorumlu ve surdurtlebilir balik¢ilik kurallarina uyuldugu takdirde dalyanlar, denizel alan-
lar i¢cin bir rezervuar gorevi ustlenerek balik populasyonlarinin zenginlestirilmesine énemli
katkilar saglayabilir. Nitekim Homa Dalyani'nda ilk kez 2012 yilinda uygulamaya alinan 3 cm
sabit ¢it araligina sahip demir 1izgaralardan gegen lidaki ve gamit kefaller, tiim izmir Kérfezi'nde
muazzam bir balik bolluguna neden olmusgtur. Balik varliginin artisina dair bilimsel bir ¢alisma
olmasa da gerek profesyonel ve gerekse amatér balik¢iliklardan ¢ok olumlu geri bildirimler ha-
len alinmaya devam edilmektedir.

Geleneksel bir balik¢ilik olarak siniflandirabilecegimiz dalyan balik¢iliinin gelistirilmesi, kali-
tatif ve kantitatif bilginin seviyesine baghdir. Tecrube ve geleneksel bilgi, dalyan balik¢iliginda
cok 6nemlidir. Bununla birlikte, birgok degiskenin etkisi altinda olan dalyan balik¢iliinin sar-
durulebilir gelisimi i¢in duizenli ve ¢ok yonla veri toplanmasi, ¢ok disiplinli bilimsel ¢alismalar
yurutalmesi gerekir. Yonetim kararlarinin, buradan uretilecek bilgi ve tavsiyelerin 1511 altinda
alinmasi, basar igin garttir.

Ramsar Sozlesmesi'ne gore sulak alanlaricinde yer alan dalyanlar, kiy1 topluluklar ve ekosistem
servisleri igin 6nemli bir rol oynamakta, ekonomik [balikgilik, yetistiricilik] fayda saglamakta,
taskinlarin kontrolunde, sulak alanlarin olusturulmasinda, kulturel degerler ve rekreasyon alan-
lanyla turizme katki saglamaktadir [WWF, 2008]. Dalyanlar ayrica ekosistem biyogesitliliginde,
tar zenginligi, tir bollugunda ve genetik varyasyonlar i¢in énemli birer rezervuar alanidir. Doga
ve insan arasindaki kompleks etkilesimi sonucunda sulak alan ve yaban hayati olarak da kultu-
rel bir deger igerir. Dalyanlarda biyogesitliligin korunmasi ve deneyimlerle elde edilen gelenek-
sel bilgilerin strdurulebilirligi, gelecek kusaklar i¢in ortak bir mirastir.

Sonuc olarak Homa Dalyani, Izmir i¢in yasayan canli bir hazine ve degerdir. izmir'in merkezinde
sayilabilecek bu alanda, rekreasyonel kullanim olanaklari ve geleneksel balik¢ilik uygulamala-
rinin gelistirilmesi, Dalyan'in ekonomik anlamda surdurulebilirligine katki saglayabilir. Ekolojik
anlamdaysa bu hazinenin korunmasi, yasatilmasi ve gelecek kusaklara aktarilmasina yonelik
buyuk projeler gerceklestirilse de halen ¢6zum bekleyen sorunlar vardir. Tum bunlar i¢in klasik
yonetim yaklasimi ve duzenlemelerinden, ¢cok daha fazlasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Ekolojik ve
ekonomik agidan son derece 6nemli olan bu alandan, surdurulebilir bir sekilde faydalanabilmek
icin ¢ok disiplinli bir bilimsel yaklasimla, genis paydas katilimli yonetim plani hazirlanmal ve
etkin bir sekilde uygulamaya gecirilmelidir.
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Izmir Korfezi’nin
Harun GUCLUSOY

[DOC. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENiZ BIiLIMLERI ve TEKNOLOJIiSi ENSTITUSU
DENIZ BILIMLERI ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Bu bildiride, Izmir Akdeniz Akademisi etkinlikleri kapsaminda 26 Mart 2016 tarihinde Ahmed
Adnan Saygun Sanat Merkezi'nde duzenlenen “Akdeniz’in Kiyisinda-Korfezinin Degerleri Pane-
li"nde sunulmus olan “izmir Kérfezi'nin Deniz ve Kiy1 Koruma Alanlar1” konugmasinin gincel-
lenmis metni sunulmaktadir.

Denizel kaynaklarin agirt kullanimu [6r. yasadisi ve agirt aveilik] ve kiyi alanlarinin farkli amag-
larla kullanilmasi ve/veya bozulmasi [6rnegin; turizm baskisi, kirlilik, yapilagma], denizel ya-
sam alanlarinin ve ekosistemlerin tahribatina neden olan en 6énemli sorunlardir. Bu gibi sorun-
lar, denizel ekosistemlerinin gida saglama, ge¢im kaynaklarini koruma, suyun kalitesini koruma
ve benzeri kapasitesinde azalmaya neden olmaktadir. Denizin bu ve benzeri faydalar bir diger
deyisle ekosistem hizmetleri saglikli iyi korunmus denizlere/ekosistemlere baglidir. Deniz ve
kiy1 koruma alanlari bu sorunlarin ¢ézumune katki saglar, ¢ozumun bir pargasidir [TVKGM, 2014;
PISCO & UNSA, 2016].

Deniz ve kiy1 koruma alanlar dogal, tarihi, kultarel, bilimsel ve estetik bakimdan 6nem tasiyan
tehlikeye maruz kalmis veya kaybolmaya yuz tutmus ekosistemlerle ulusal mevzuatimiz ve ta-
raf oldugumuz uluslararasi sézlesmelerle koruma altina alinmig, nadir, endemik tur ve ulusal ve
kuresel élgekte nesli tehlike altinda olan tur ve habitatlan iceren kara ve deniz alanlarn olarak
tanimlanmaktadir (TVKGM, 2014).

Deniz ve kiy1 koruma alanlari; yasamsal, ¢cevresel, ekonomik ve kulturel ve sosyal olmak tuzere
dért ana baglikta faydalari irdelenebilir (Sekil 1).

Turkiye kiyilarindan birgok érnek gosterilebilmesine kargin, izmir Korfezi'nde deniz ve kiy1 ko-
ruma alanlarinin faydalar sadece Foca Ozel Cevre Koruma (0CK) Bolgesinde yapilmig aragtir-
malarla su sekilde agiklanabilir:

e Cevresel Faydalar: Akdeniz kesis foklar1 Monachus monachus (Hermann, 1779)'nin énemli
yasam alanlarindan biri olan Foga OCK Bélgesi halen tirin alani kullanabilmesi, son 20 yilda
ureme olmasa dahi alanin beslenme amacl kullanmasi ¢evresel faydalarina bir drnektir (Gugla-
soy ve Savasg, 2003; Guglisoy yayinlanmamig veri).
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Balik Stoklar
Alternatif enerji,gtines vb.
Mineraller

Genetik ve tibbi kaynaklar
Dogal Uriinler

Aritim

Erozyon kontrolii
Sel ve firtinadan
koruma

Besin saglama
iklim diizenleme
Karbon depolama

Balikcilik Turizm/rekreasyon

Turizm Egitim
is olanaklari Peyzaj
Limanlar Kilttirel miras degerleri

[Sekil 1] Deniz ve Kiy1 Koruma Alanlarinin Faydalari [Glicliisoy ve dig., 2016].

e Yagamsal ve Ekonomik Faydalari: Foga OCK Bolgesi balik stoklari ve balikgiligini incelendi-
ginde, S.S. Foga Su Urtinleri Kooperatifinin agiklamasina gore; yore halkinin yaklagik %30'u ba-
likcilikla gecinmekte ve balik¢ilar bu deniz ve kiyl koruma alanindan yilda yaklasik 10 milyon
TL gelir saglamaktadir (Bann ve Bagak 2011).

e Kiiltiirel, Sosyal ve Ekonomik Faydalari: Foca OCK Bélgesine yilda yaklagik 160 bin ziyaret-
¢i gelmekte ve bunun yore ekonomisine katkisi yilda yaklagik 39 milyon TL olmaktadir (Bann
ve Basgak, 2011). Denizciligiyle taninan Iyonyalilarin kurdugu Foga'nin tarihle bagini balikgilar,
mitolojik hikayeler ve bolge dogasinin sekillendirdigi yemek tarifleriyle kurmaktadir (Guglisoy
vd. 2016).

Akdeniz Olceginde ve Tiirkiye’deki Deniz-Kiy!
Koruma Alanlarinin Mevcut Durumu

Akdeniz, her ne kadar Dinya deniz yuzeyinin %0,8'ini olusturmasina karsin, kiiresel denizel bi-
yocesitliliginin %20°sini kapsamakta, ki bunun yarisi sadece bu bolgeye ait bazi taksadan [can-
lilar grubu] olugmaktadir, ve 6nemli deniz ve kiy1 biyogesitlilik sicak noktalarindan biri olarak
Dunyadaki 6ncelikli eko-bolgelerden biri olarak éngéralmektedir [Gabrié vd. 2012]. Akdeniz 61-
¢eginde deniz ve kiy1 koruma alanlarinin durumunu degerlendiren raporunda Gabrié vd. [2012]
su temel bulgulara ulagmiglardir:

1.677 DKKA [tam Dunya'daki DKKA'larin %6,6's1] tespit edilmis ve jeo-referanslandirilmigtur,

2. Tam DKKA'larin toplam denizel yiizélgimu 114.600 km®dir, bu da toplam ytuzélgimiin %4,6's1-
dir [Ulkemizin de taraf oldugu Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi bu yuzdenin 2020'ye kadar %10a
¢ikarilmasini hedef olarak taraf tlkelerden talep etmektedir],

3. Tam DKKA'larin %96's1 Akdeniz'in kuzeyindeki ulkelerin [gogunlukla Avrupa Birligi tyesi l-
kelerde] deniz ve kiyilarindadir,
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4.Tum bu DKKA'lanin sadece % 0,1'i mutlak korumaya sahiptir,

5.80 DKKA'da yapilan degerlendirmede bu alanlarin %42'sinde yénetim plani olup, %80'inde izle-
me caligsmalar yapilmaktadir.

Turkiye'de ise her ne kadar deniz ve kiyl koruma alanl olarak tanimlanmig bir korunan alan
statiisit olmamasina kargin, deniz alanlarini igerisine alan tanimlanmig Ozel Gevre Koruma Bél-
gesi ve Milli Park ve benzeri korunan alan statileri bu boslugu doldurmaktadir. Guntumuzde 11'i
0Ozel Cevre Koruma Bélgesi olmak tizere 17'DKKA bulunmaktadir. Bu korunan alanlar, Cevre ve
Sehircilik Bakanligi Tabiat Varliklarini Koruma Genel Mudurli§ ile Orman ve Su Isleri Bakanlhigi
Doga Koruma ve Milli Parklar Mudurlugt'nce yonetilmektedir (Guglisoy, 2015 ve 2016). Turkiye
kiyilarindaki tim korunan alanlar listesi (DKKA kategorisinde olup olmamasina bakmaksizin)
Tablo 2 ‘de verilmistir.

Saros Kérfezi Ozel Cevre Koruma Bélgesi Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bélgesi

Ayvalik Adalar Tabiat Parki Patara Ozel Cevre Koruma Bélgesi

Foca Ozel Cevre Koruma Bélgesi Kas-Kekova Ozel Cevre Koruma Bélgesi

Dilek Yarimadasi-B.Menderes Deltasi Milli Parki Finike Sualti Daglar Ozel Cevre Koruma Bolgesi

Gokova Ozel Cevre Koruma Bblgesi Olimpos-Beydaglari Kiyi Milli Parki

Datca-Bozburun Ozel Cevre Koruma Bélgesi Belek Ozel Cevre Koruma Bélgesi

Marmaris Milli Parki Goksu Deltasi Ozel Cevre Koruma Bélgesi

Kéycegiz Dalyan Ozel Cevre Koruma Bélgesi Akyatan Yaban Hayatal Koruma Sahasi
Yumurtalik Lagiinii Tabiati Koruma Alani

[Tablo 2] Tiirkiye kiyilarindaki deniz ve kiyi koruma alanlan (Giicliisoy, 2015 ve 2016)

“Gelecek nesiller i¢in, deniz ve kiy1 degerlerinin surdurulebilirliini saglamis bir Turkiye” vizyo-
nu ile hazirlanmig Turkiye'nin Deniz ve Kiyl Koruma Alanlari Ulusal Stratejisi 2012 ile 2014 yillar
arasinda birgok kurum, kurulug ve uzman tarafindan hazirlanmig (TVKGM, 2014) ve onaylanma
sureci tamamlanmamigtir. Bu Ulusal Stratejinin, 5 Stratejik amaciysa su sekilde belirlenmistir:

1. DKKA'larn yonetimi i¢in kurumsal yapiy1 ve kapasitesini gu¢lendirmek ve toplumsal farkin-
dalig1 arttirmalk,
2.DKKA'larinda gelir iretimini ve maliyet etkin yonetimini saglamak,

3. DKKA'larinin yénetiminde kamu, 6zel kurum/kuruluslar ve sivil inisiyatifler arasi koordinas-
yonu gug¢lendirmek,

4.DKKA'larinda yapilan yénetim planlarinin mekansal planlarla bitanlestirilmesini saglamak,

5. Turkiye'nin kiy1 ve deniz degerlerini temsil eden DKKA'larini niteliksel ve niceliksel anlamda
gelistirmek.

1 Balik¢ihiga kisith alanlar, sulak alanlar, yaban hayati gelistirme sahalar ile SIT alanlan hari¢
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Bu Strateji kapsaminda, izmir Kérfezi'nde ve il kiyilarninda mevcut DKKA'lann iyilestirilmesi ve
yenilerinin eklenmesi strecinde yerel yénetimler basta olmak tzere birgok kamu, 6zel kurum/
kuruluslar ve sivil inisiyatifler ve benzeri paydasla ¢alismalar yapilmasi olduk¢a 6nemlidir.

izmir Kérfezi’ndeki Mevcut Deniz ve Kiyi Koruma Alanlari

Izmir Kérfezi Ege Denizi'ndeki en biiyuk korfezlerden biridir. Ege Denizi Korfez'in girisinden Bati
Anadolu Masifi'ne kadar 60 km'lik bir girinti yapar. 38° 18’ K ve 38° 44’ K enlemleriyle 26° 44'D ve
27°10' D boylamlari arasinda yer alan Kérfez'in deniz alani yuzélgimi 960,4 km?dir [Yucel-Gier
vd., 2010].

Yucel-Gier vd. [2010] korunan alan statiilerinin de dahil edildigi Izmir Koérfezinin deniz ve kiy1
alani kullanimiyla ilgili veriler Tablo 3'de ve alan kullanimi harita 4'de verilmistir. En ¢ok kulla-
nim [850 km?] agik arayla balikcilik sektdérintin kullandig: denizel alandir. Gediz Deltasi'ni kap-
sayan Ramsar Alani, 1. Derece Dogal Sitler ve Foga Ozel Gevre Koruma Bolgesi korunan alanlarin
toplam yuzélgimiyse 284 km®dir. Her ne kadar bu alanlar toplamiyla Kérfez'in 1/3'i koruma
altinda oldugu dusunulse bile, bu mutlak bir koruma degildir. Bu alanlar igerisinde balikgilik ve
benzeri sektorel faaliyetler siirdirulebilmektedir. Ornegin, Foga Ozel Cevre Koruma Bélgesinin
yaklasik 50 km?*1ik bélumunde balikgilik faaliyetleri devam etmektedir [Yucel-Gier vd. 2010].
Korfezin canliligi [Cihangir, 2018], Homa Dalyani [Tosunoglu, 2018], Korfez'deki balikgi koope-
ratifleri (Unal, 2018) ve Ramsar Koruma Alani Izmir Kug Cenneti (Siki, 2018) degerleri hakkinda
detayli bilgiler bu yayinin diger bélumlerinde paylasilmisgtir.

Yiizélgiimii [km2]

Balikgilik 850,42
Deniz ve Ulastirma Rotasi 113,44
Askeri Bolge 68,19
i¢ Korfez 40,91
Balik Ciftlikleri 1,23

Ramsar Koruma Balgesi 136,05
1. Derecede Dogal Sit 92,33
Ozel Cevre Koruma Bolgesi 55,26

[Tablo 3] izmir Kérfezi denizel alan kullanimi* [Yucel-Gier vd. (2010)’den uyarlanmistir]

*Alan Kullanim Siniflandirmasi Yiizélgtimii [km?]

Her ne kadar sit alanlan korunan alan statiisii olarak izmir Kérfezi ve kiyilarinda énemli bir
yuzélgimu kapsamasina karsin, DKKA kategorisinde degerlendirebilecegimiz deniz alanlari-
nin strdurulebilir sekilde yonetilmesi ve gelistirilmesi yontnde bir uygulamasi olmadigindan
[TVKGM, 2013a], Korfez i¢in sadece izmir Kus Cenneti ve Foca 0zel Cevre Koruma Bolgesi mevcut
DKKA'lar olarak de§erlendirilmektedir. izmir Kus Cenneti ile ilgili degerlendirme Siki [2018] tara-
findan hazirlanmis olmasi nedeniyle sadece Foca Ozel Cevre Koruma Bélgesi hakkinda mevcut
bilgiler paylasilmaktadir.
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Foca deniz ve kiy1 alanlar da dahil olmak tuzere, bélgenin dogal ve kulturel varliklarinin ko-
runmasi i¢in 1990 yilinda Ozel Cevre Koruma [0CK] Bolgesi olarak ilan edilmig2 ve 2007 yilinda
3gtincel sinirlarina genisletilmistir [Harita 4].

Antik dénemin bir dusunce ekolune goére, Foca'yl kuran yerlesimciler bir fokun karaya kuru-
mak icin ¢iktigini gérdukleri i¢in sehre o donemde “Phocaea” ismini verdiklerini séylemektedir
[Johnson ve Lavigne, 1999]. Ginumizde de Foga ismini foklardan geldigi bilindiginden Turki-
ye'deki ilk Akdeniz foku koruma galigmalar Foca Ozel Cevre Koruma Boélgesinde baglamigtir
[Guglusoy ve Savas, 2003]. Kirag ve Gugliisoy [2008] tarafindan yayinlanan en sonbulgulara gére
Foca OCK Bélgesi'nde sadece 3 fok bireyini yasadigi tahmin edilmistir. Foca OCK Bélgesi, foklarin
korunmasi yéniunde tir bazinda korumanin yapildigi 6nemli alanlardan biri olmasina ragmen,
Tabiat Varliklarini Koruma Genel Mudurligu tarafindan turizm ve balik¢ilik sektorlerini, arkeolo-
jik, kulturel ve dogal degerleri dikkate alinarak bunlarin surdurtlebilir kullanim ve yonetimi igin
yonetim plani hazirlanmigtir [Gaglasoy, 2015].

& Gosterim
! Balikgs Bannadi
o Balik Gifiikleri
[ Askeri Boige
[77] Daliga Yasak Boige
Ozel Gevre Koruma Bolgesi
%7/ Deniz Ulagim Hatt

& Ramsar
g Korfez
Balikgiiga Serbest Alan

2
210 e
wse
rovE

Biyocesitlilik envanter ¢calismalari hem denizel hem de karasal ekosistemler i¢in tamamlan-
mistir. Bu ¢caligmalar sonucunda Bolgede 168 denizel ve 548 karasal [291 bitki ve 257 hayvan]
canlinin yasadi1 tespit edilmigtir [Guglusoy, 2015]. Bann ve Basak [2011], Foca OCK Bélgesi'nin
denizel ve kiyisal ekosistem hizmetlerinin yillik degerinin 37 milyon ABD dolarn oldugunu or-
taya koymuslardir. Ornegin, denizin ormanlan sayilacak deniz gayirlarn Posidonia oceanica

2 Resmi Gazete, sy., 20702, 21 Kasim 1990.
3 Resmi Gazete, sy., 26551, 13 Haziran 2007.
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tiriantn kapladigi 6,7 km? alanin yillik 400 bin ABD dolarn degerinde karbon depolama kapasite-
sinin oldugunu hesaplamiglardir.

Bu mevcut DKKA'da yonetimi planini uygulayacak bir yonetim ofisi 2017 yilinda faaliyete geg-
mistir. Hazirlanmisg olan yénetim planinin koordinasyon ve sekretarya goérevini Izmir Cevre ve
Sehircilik {1 Mudurlagine bagh Foga Cevre Sube Mudarligu tstlenmistir.

Mevcut DKKAlara ek olarak Urla agiklarindaki Cigek Adalari ile Karaburun Yarimadasi [Ildir
Korfezi Adalar ile birlikte] deniz ve kiyilarinin da strdaralebilir bir gekilde yonetilebilecegi ko-
runan alanlar statiistine alinmasi ngorilen potansiyel alanlardir. Nitekim, her iki bélge Onemli
Doga Alani olarak tespit edilmis [Eken vd., 2006] ve ilaveten Karaburun Yarimadasinin OCK Bél-
gesi olmasi i¢in Tabiat Varliklari Koruma Genel Mudurlugt uzmanlarinca etat ¢alismasi yapil-
mugtir [TVKGM, 2013b].

Onemli Doga Alanlari [0DA] iilkemizde mevzuatla tanimlanmig herhangi bir koruma stattst ol-
mamasina karsin doga koruma agisindan 6nemli alanlarin belirlenmesinde kullanilan énemli
bir yontemdir. Eken vd. [2006], Dinyada ilk kez ulkemizde uygulanan ODA envanter calisma-
sinda ODA ile ilgili tanimlamay1 goyle vermislerdir: “ODA metodolojisi kaynagini IUCN Kirmizi
Liste [Guglusoy ve Kirag, 2013] verilerinden yararlanilarak belirlenen tiir koruma hedeflerinden
ve bunlarla buttnlesmis daha genis 6lgekli koruma yaklagimlarindan almigstir. ODA'lar alan ko-
ruma ihtiyaci duyan turlerin dagilim ve nufuslarini esas alan standart, kuresel dlgekte uygu-
lanabilir ve esik degerlerine bagl somut kriterler vasitasiyla secilir. Bu kriterler alan koruma
onceliklerini ortaya ¢ikarirken iki 6nemli noktaya vurgu yapmaktadir; hassaslik ve benzersizlik”.

ODA olarak tespit edilmis olan Urla Cigek Adalari, Izmir Kérfezi'nin giineyinde Urla flgesi ile Gediz
Deltasi arasinda kalan 8 adadan olusur. Toplam yiizélgimu 87 km2 olan bu ODA, Hekim Adast,
Alman Adasi, Pinarli Ada, Akca Ada, Cicek Adasi, Karantina Adasi, Uzun Ada ve Yassica Ada ve
bunlari gevreleyen denizel alandan olugsmaktadir (Hatita 5).

Wordogane.
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Cigek Adalar ODA's1 barindirdign gamusi marti (Larus michahellis) populasyonu nedeniyle ODA
Kriterini saglamaktadir. Ayni zamanda, nesli Dunya 6lgeginde tehlike altinda olan Akdeniz foku
(M. monachus) igin 6nemli oldugu belirtilmektedir. Bu alandaki tehditlerse turizm amaciyla kul-
lanilan bazi adalardaki yogun kullanim, otlatma ve asiri avcilik faaliyetleri olma ihtimali olarak
ortaya konmusg ve bu kapsamda degerlendirme galismalari yapilmasi énerilmistir [Eken vd. 2006].

Yiizélgimu 873 km® olan Karaburun Yarimadast ile Ildir Adalar1 ODA olarak tespit edilmigtir. iz-
mir Kérfezi bat1 kiyisinda, giney kuzey yénunde uzanan sarp kayalarla kapl olan Yarimada'nin
merkezinde 1.218 m yiksekliginde Boz Dagi bulunmaktadir [Harita 6]. Bu ODA, zengin maki
ve funda topluluklaryla, nesli tehlike altinda olan Papaver purpureomarginatum bitki tuaru ile
one cikmaktadir. Alan, deniz kuslariyla yirtici kuslar agisindan da 6nemlidir. Ayrica Ada martisi
[Larus audouinii], tepeli karabatak [Phalacrocorax aristotelis] gibi deniz kuglaryla ada dogani
[Falco eleonorae] ve kuguk kerkenez [Falco naumanni] gibi kuslarn barindirmaktadir. Memeliler
agisindan nesli tehlike altindaki Akdeniz foklarinin [M. monachus] iireme alani olmasi nedeniyle
cok énemli bir kiyisal alandir. Yarimadanin gineyinde yer alan dereler, sazlik alan ve sulak alan-
lar nesli tehlike altindaki su samuru [Lutra lutra]'nu da barindirmaktadir. Karakulak da alanda
az saylda bulunan 6nemli memeli turlerinden biridir.

Tabiat Varliklarini Koruma Genel Mudurlagt uzmanlarinca yapilan inceleme ve degerlendirme
sonrasi Karaburun Yanimadasinin OCK Bélgesi olmasi yéninde uygun oldugu mutalaa edile-
rek (TVKGM, 2013b) dénemin Bakanlar Kurulu'na sunulmustur. Degerlendirmede “binlerce yillik
birikimin mirasi olan dogal yapisi, zengin flora-faunasi, sosyo-kultirel dokusu ile Karaburun
Yarimadasi, sahip oldugu varliklarin biituncul bir anlayisla degerlendirilerek korunmasi ve eko-
sistemle uyumlu surdurulebilir bir kalkinma stratejisinin hedeflenmesinin zorunlu oldugu nadir
yerlerden biridir” seklinde kanaate ve sonuca ulagilmigtir [Harita 7]. Ayni raporda alandaki tehdit
ve riskler; gog, ikinci konutlar, maden/mermer, tag ve micir ocaklari, balik ¢iftlikleri, razgar enerji
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santralleri ve artan kontrolstuz su urtnleri avciligi olarak ana basliklar altinda degerlendirilmis-
tir (TVKGM, 2013b). Sonug olarak, Yanimadanin OCK Bélgesi olarak ilan1 gerekgelendirmis ve uy-
gun bir cografya oldugu belirlenmis olmasina karsin ilan karar1 alinmamaigtir.

EGE DENIZi

lzmir Korfezi

Balikliova

4

[Harita 6] Oneri Karaburun Yarimadasi Ozel Cevre Koruma Bélgesi Haritasi [TVKGM, 2013 b].

Izmir Korfezi Deniz ve Kiyi Koruma Alanlarinin Gelecegi

Sonug olarak, Deniz ve Kiy1 Koruma Alanlan Stratejisi kapsaminda degerlendirildiginde izmir
Kérfezi deniz ve kiy1 alanlarinda yapilmasi gerekli calismalar: alti baslikta toplayabiliriz:

1. Karaburun Yarimadasi ve Urla Cigcek Adalari’'nin bir korunan alan statiisu ile korunmas;,

2. Mevcut [Ornegin; Foga OCK Bélgesi] ve gelecekte ilan edilmesi muhtemel deniz ve kiy1 koruma
alanlarinin yerinde yénetiminin etkin hale getirilmesi,

3. Ilgili paydaslar [kamu kurum ve kuruluslar, sektér temsilcileri, iniversiteler, STK'lar ve benzele-

ri.] ile deniz ve kiy1 koruma alanlarinin yénetimi i¢in kaginilmaz olan koordinasyonun saglanmasi,

4. DKKA yénetim planlarinin [6rnedin; Foca OCK Bélgesi Yonetim Plani] hazirlanmasi, uygulan-
masl, izlenmesi ve belli ddnemlerde revizyonu,

5.Mevcut yonetim planlariyla ilgili isletme planlarinin hazirlanmasi, uygulanmasi, izlenmesi ve

revizyonu,

6. Korfez icerisindeki adalarin 6zellikle biyolojik ¢esitlilik acisindan degerlendirilmesi gereklidir.

Tesekkiir

Panel éncesi, esnasinda yonlendirmeleri ve katkilarindan dolay1 moderator Dr. Guizel Yucel-Gier'e
minnettarim. Tirkge diizelti icin degerli dostum Dr. A. Emre Oramli'ye tesekkir ederim. Harita-
larin hazirlanmasinda desteklerinden dolay: Dr. Gékhan Kaboglu, Itri Levent Erkol ve Baris Ak-
calr'ya minnettarim. izmir Akdeniz Akademisi'nin degerli yéneticileri, bilim kurulu tyeleri ve
galisanlarina izmir Korfezi degerlerinin paylasildigi bu panel serisinin fikrini ortaya koymalari,
tasarimi ve organizasyonu i¢in i¢tenlikle tegekkur ederim.
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Korfez’in Balik¢i Kooperatifleri ve
Balik Mezatlari

Vahdet UNAL

[DOC, DR., EGE UNIVERSITESI SU URUNLERI FAKULTESI
SU URUNLERI AVLAMA ve ISLEME TEKNOLOJISi ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Denizin, insan uzerindeki etkisi ¢ok yonludur. Etrafimizi ¢evreleyen farkli denizler, kultaramau-
zun sekillenmesini dogrudan etkiler. Beslenme aliskanliklarimizdan, sanatimiza kadar genis bir
yelpazede bir¢ok kultur bileseni, deniz ve beraberinde getirdikleriyle yogrulur ve var olur. Bu se-
bepledir ki, gogumuz kiyilar1 balik¢i gemilerinden, balikgilardan, balik aglarindan, yosun koku-
sundan, baliktan ve hatta balik restoranlarindan ayri hayal edemeyiz. Denizle en ¢ok butunles-
mis mesleklerden birini icra eden balikgilar, sadece beslenmeye, gecime, yerel ekonomiye degil
ayni zamanda kulture de katki yapar.

Balikgilik, insanoglunun en eski ge¢im kaynaklarindan biridir. Balik¢ilik yapabilmek; denizi an-
lamak, bilmek, onunla belli bir uyum i¢cinde mucadele edebilmek, onu sevmekle mumkundur.
Balikgilarla baslayan ticari, geleneksel, kulturel hatta sosyal hareket, tutulan baliklarin yolculu-
gu ve bu baliklar tuketen bizlerle yoluna devam eder... Suphesiz baligin soframiza gelene kadar
olan hikayesi, ayr bir yazinin konusu olacak kadar 6zgun ve kapsamlidir. Zira su uranleri pazar-
lamasi, buyuk bir gesitlilik gosterir. Ornegin; Antalya Korfezi'nden avlanan orkinoslar, ginlerce
suren zahmetli bir yolculuktan sonra canli olarak Cesme Ildir1 kiyilarindaki besi havuzlarina
getirilir ve burada aylarca besiye tabi tutulur. Zamani geldiginde, orkinoslar belli bir agirlija ve
kirmizi etleri belli bir yag seviyesine ulastiginda hasat edilir. Ama hikaye burada bitmez! Or-
kinoslarin, yerel pazarlara dismeden, Japonya'da, Tokyo balik halinde gérulmesi ve oradan da
bazen bir pazar yerinde, bazen 1iks bir restoranda son alicisiyla bulugmasi farkli cografyalarda
devam eden, en az alt1 aylik uzun bir stregte gergeklesir. Ote yandan, aksamuzeri Urladan gikip
kiyidan bir-iki millik bir mesafede avcilik yapan balik¢inin aglarina yakalanan sargozun, mir-
mirin, ¢cipuranin, kirmizi barbunun 6ykisi hemen o sabah, mezat alaninda, mermerin uzerinde
sonlaniverir. Cogu zaman yerelden bir alici gelir ve heyecani hi¢ eksik olmayan mezattan gézine
kestirdigi baligi alip ya restoranina, ya evine ya da bir dost ziyafetine gotarur.

Bu yazida, izmir Kérfezi'ni esas alarak balik mezatlarina ve bunlarn organize eden balikgi koo-
peratiflerine dikkat gekmek istiyorum. Bu guizel sehri sekillendirdigi gibi, insanini da etkileyip
farkl kilan, bu Korfez degil mi? Suphesiz ki 6yle. Bu nedenle, Korfez'in i¢ kesiminde yer alan se-
kiz adet balik¢i kooperatifi ve bu kooperatiflerin her sabah duzenledikleri mezatlari incelemeye
deger. izmir'de sayilari zamanla degisen, kirk civarinda su tiriinleri kooperatifi oldugunu kagimiz
biliyor? Bu kooperatiflerin ortalama yasi, yirmi u¢ yil. Yariya yakininda, istisnasiz her giin mezat
yapiliyor. Yeter ki, hava uygun olsun.
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Urla iskele Su Urtnleri Kooperatifi ve Cesme Dalyankdy Su urtnleri Kooperatifi, izmir'in
bagarili kabul edilen kooperatiflerindendir. Bagkanlari, ibrahim Temiztepe ve Necmi Ozkan, bu
ise kendilerini adamuis, idealist, vizyon sahibi, fedakar insanlardir. Her iki kooperatif, yaz-kis,
her sabah saat 10:00'da mezat gergeklestiriyor. Ayrica Balikliova Su Uriinleri Kooperatifi saat
10:30'da, Cesme Alagat1 Su Urtinleri Kooperatifi saat 11:00'de, Ozbek Su Uriinleri Kooperatifi saat
12:00'de, halka a¢ik mezatlar organize ediyorlar. En taze, en ¢esitli, en uygun fiyatl baliklar bura-
larda satiliyor. Guizelbahge Su Uriinleri Kooperatifi'nin, mezat saati 06:00. Balik severler, bir bagka
deyisle balik bagimlilarn sabah karanliginda mezatin yolunu tutuyorlar.

izmir ilinde ve izmir Kérfezi icinde yer alan su iriinleri kooperatifleri

[Sari renkle isaretli olanlar mezat organize eden kooperatifler]

Kooperatiflerin ortalama ortak sayilari, altmis civarindadir. Birgogu, bulundugu barinag: kirala-
yarak hem kendi ortaklarina, hem de diger tekne sahiplerine hizmet veriyor. Bazilarinin, kendi-
lerine ait konferans salonlari bile var. Hemen hepsi, kuguk 6lcekli ve geleneksel av araglariyla
balik¢ilik yapiyor. Denizi korumanin, bilincindeler. Toplantilara katiliyor, haklarini savunuyorlar.
Peki, bizler balik¢ilar ve kooperatiflerini ne kadar taniyoruz? Bize sunduklan guzelliklerden,
faydalardan ne kadar haberdarnz? Etrafimizdaki balik¢ilardan, bir araya gelip kurduklar koope-
ratiflerden, tranlerini sattiklari mezatlardan haberimiz yoksa eger Korfez sehrinde yasadigimizi
sorgulamaliyiz. Ote yandan, Konak Pier'i bilmeyenimiz yoktur. Paris'teki Eyfel Kulesi'nin unla
Fransiz mimari Gustave Eiffel'in eseri olan, Konak Pier'den soz ediyorum. iste bu mekan, izmir-
lilerin balik haliydi. O zamanlar bu sehirde oturanlar, denizi ve baliklarini daha iyi taniyor, daha
iyi hissediyordu sanki...
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Bugin; ¢ipura, topan kefal, ahtapot, karides, palamut, menekse izmarit, sarikanat istavrit ve di-
ger onlarca deniz canlisinin renklendirdigi mermer tezgahlar, her gin yeni bastan acik arttirma
icin hazirlaniyor. Balikgilar, bin bir zahmetle tuttuklarn baligin kaca satilacaginin, alicilarsa en
iyi balig1 kacga alacaginin heyecanini yasiyor. Bu, Akdeniz'in, bizim kultirimuzun ortaya ¢ikar-
dig1 bir solen. Rengarenk baliklar, gézleri cam gibi, farkli sekillerde, farkli buyukluklerde, lezzet-
lerini bilenler i¢cin farkh tatlarda. Beyaz mermerin Gizerinde kimelenmis safirler, yakutlar, inciler,
turkuazlar, zamrutler, elmaslar. Fotograf cekmeye doyamazsiniz. Hafizaniza kazinir, olur olmaz
zamanlarda akliniza duger, bir daha orada olmak, bir daha kendi gézlerinizle gérmek istersi-
niz. Mezat1 yoneten kisi, “Burasi oldugu gibi, kirk lira. Evet, var m1 artiran?” derken izleyenlerin
aklindan neler gecgiyor kim bilir? Herkesin bir gézdesi, bir butgesi, bir plani var. “Suradaki tek
adabeyini alayim yeter” diyor biri, digerinin gzl bir kilo civarindaki kaya barbunlarinda. Kag
lira olursa olsun almaya niyetli gibi gérantyor. Adeta pusuya yatmis, sira bir an 6nce hastasi
oldugu ‘kirmizilara’ gelsin diye bekliyor. Butgesi kisith olanlar menekse izmaritler, yani basin-
daki kupezler ve olmazsa mavraki kefaller i¢cin muicadele edecek. Nasil guzel tava olur bunlar?
Bilen, kupezi yogurtlu yapar. Fo¢ca usult... Bir de dulger baligi var ki, izerine yorum yapmaya bile
gerek yok. Dulger baliginin hikayesini, Sait Faik yazmis. Okumalisiniz! Aslinda denizle, balikla
ilgili kim, ne yazmigsa okumalisiniz. Her tarafi deniz olan bir tlkede yasiyoruz. Akdenizliyiz, tim
medeniyetlerin ortaya c¢iktigi, yuzyillarca var oldugu ve yerlerini birbirlerine biraktig: bir cog-
rafyanin merkezinde yagiyoruz. Bu ruhu, Halikarnas Balikgisini [Cevat Sakir Kabaagagli] oku-
madan anlayabilecegimizi sanmiyorum. Bu anlamda, kiy1 kentlerinde oturanlarin biraz daha
sansh oldugunu séylemek gerekir. Zira Kérfez'in, izmir'e ve insanina kattigi degerler ¢ok fazla.
Bu degerlerin ne kadarinin farkinda oldugumuzu sorgulamaliy1z? Ne kadarini, igsellestiriyoruz?
Ne kadarini, kullaniyoruz? Bu yazinin konusuyla ilgili olarak, kendimize sormamiz gerekiyor;

Mermere yatirilmis ahtapotlarin biiyiileyici goriintiisii [Urla-iskele Su Uriinleri Kooperatifi mezati, 2015]
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balik¢1 deyimiyle, “Tasin etrafindaki kalabalijin heyecanina bir kez olsun katilmadan, {zmir'de
yasiyorum diyebilir miyiz?”

Bu ahtapotlar, civardaki bir restoranci aldi. Muhtemelen salatasini yapip 6yle servis edecek. Bire,
on kazanacak bunlardan. Onda birini balik¢i alacak, ¢eyredin geyreginin ceyregini kooperatif
kazanacak. Boyle kurulmus duzen. 1998 yilinda, ‘Balik¢ilik Ekonomisi ve Yonetimi’ konusunda
doktora yapmak icin gittigim ve bir yi1l sonra bitiremeden déndugum Hindistan'da, bir botanik
bahgesini geziyordum. Benim gibi hayranlikla bahceyi gezerken tanistigim yash Avustralyali
ciftin sézlerini hi¢ unutmuyorum: “Biz tim dunyay1 gezdik, hayatimizda yedigimiz en pahal
bahig: Turkiye'de yedik. Sizde balik neden bu kadar pahali?” “Siz balik degil, kazik yemissiniz”
diyecek oldum fakat dilim varmadi. Buyurun siz ag¢iklama getirin...

Urla-iskele Su Uriinleri Kooperatifi’nin Alacati Su Uriinleri Kooperatifi Mezati.
gerceklestirdigi mezattan bir gorinti.

Denizi sevmek, bize sunduklarindan faydalanmak, faydalandirmak, onunla i¢ ice yasamak bir
kultur meselesi. Degisim, devam ediyor. Diizelecek, yolunu bulacak ama bu is bizimle, denizi, ba-
lig1, balikgiy1 seven ve bilen bizlerin tepki, katki ve talepleriyle olacak. Merak, sevmek ve bilmek
esas. Egitim sart yanil..

Ortadaki iki sinarite, hatir1 sayilir bir para 6dendi! Helal olsun alana! Kiyasiya bir miicadele don-
du mezatta. Urlaliydi alici. Denizi ve balig: herkesten ¢ok seviyordu. Aslinda bu baliklarin, daha
fazlasini hak ettigini ¢ok iyi biliyordu.

Bu fotograf, cok sey anlatiyor. Alacati balikgisi, ulu 6nder Mustafa Kemal Ataturk'a bas taci etmis.
Diger yanda, mavilikler icinde stiziilen beyaz bir marti. Ortada ay yildizli, kan kirmizi bayragimiz.
On tarafta, boylu boyunca bu yazinin konusu olan mezat alani ve rengarenk baliklar. Birazdan
Alacatida yagayanlar mermerin etrafini dolduracak...

Bir gun siz de katilin, en guzel balifi alma mucadelesine. Birini gézunuze kestirin bu koopera-
tiflerin. Alin sevdiklerinizi yaniniza ve bu kez balik almak i¢in ¢ikin evinizden. Mezat saatinden,
yarim saat evvel orada olun. Baliklarin mermer tasa gelisine, sira dis1 satigina ve mezat sonrasi
huzne taniklik edin. Sakin balik almadan dénmeyin! Mezatin baligi, her zaman tazedir. Her za-
man lezzetli... Ha bir de sakin unutmayin! Bir baliktan ¢ok daha fazlasi vardir mezatlarda...
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Akdeniz’in Kiyisinda
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Alp Yiicel KAYA
[DOC. DR., EGE UNIVERSITESI IKTISAT BOLUMU OGRETIM UYESI]

M O D E R A T 06 R

Kapitalizmin 1970'li yillardan bu yana yasadigi uzun bunalim, karlilik arayisindaki sermayenin
dogay1 sinirsiz yagmalanacak bir ekonomik kaynaga indirgemesini gundeme getirdi. Akdeniz
bu kriz ve yagma sturecinden en fazla etkilenen cografyalardan biri olurken, “izmir Kérfezine bu
etkinin derecesi ne oldu?” sorusu, ileride izlenecek politikalara yonelik tarihsel perspektifi de géz
ard1 etmeyen bir durum tespitini zorunlu kiliyor. Bu cergevede izmir Akdeniz Akademisi, 2016 y1-
linda “Akdeniz’in Kiyisinda izmir Kérfezi” baglikli bir konferans serisini gindemine ald1. Bu seri
icinde 21 Mayis 2016 tarihinde, “Akdeniz’in Kiyisinda Tarihsel Perspektifte izmir Korfezi” baglikli
oturumda antik ¢aglardan ginimuze kadar izmir'in Kérfez'le etkilesimi kentin mekansal geli-
simi demografik ve toplumsal déntgumle birlikte Yrd. Dog. Dr. Akin Ersoy, Dog. Dr. Arife Karadag,
Prof. Dr. Cana Bilsel, Prof. Dr. Engin Berber tarafindan tartisildi.

Yapilan konusmalarda, izmir'in Kérfez'deki gelisiminde antik caglardan itibaren deniz, nehirler,
vadiler ve ovalarla birlikte doganin sekillendirici oldugu ama doganin yén verdigi kentin mekan-
sal gelisiminin XVII. yizyil sonrasi, insan ve ticaret akimlariyla tam aksine dogay: sekillendir-
meye basladig: ortaya konuldu. XIX. yuzyilda toplumsal ve mekansal déntisum hiz kazanirken
Gediz'in yataginin degistirilmesi, demiryollari ve liman ingasi, tren, tramvay ve deniz hatlar ula-
simin baslamasi, Izmirlilerin Kérfez kullanimini Géztepe'den Karsiyaka'ya, Buca'dan Bornova'ya
yogunlastirdy; XX. yuzyildaki tim toplumsal ve mekansal dénusumlerle birlikte benzer hizli bir
ivme, 2000'1i yillarda yasandi: Kordonboyu'nun doldurulmasi ve Agora kazisiyla kent merkezinde-
ki kamusal alanin genislemesi; Bayrakli ve Narlidere'de ¢ok katli ve liks konutlarin insasiyla yeni
yerlesim merkezlerinin olusumu; Korfez cevresinde yavas da olsa suregiden mutenalagtirma ve
kentsel dontisum calismalari; IZBAN ve metroya ek olarak Korfez sahil seridini Fahrettin Altay'dan

Bostanli'ya saracak tramvayin suregiden insasi; limanin taginmasi seklinde devam ediyor.

Tum bu gelismelerle birlikte toplantida, Prof. Engin Berber'in tartigtig: XIX. ve XX. yuzyillarda ya-
sanan toplumsal déntgiim, énemli bir tespit icermekteydi. izmir, Korfez gevresindeki balikgilik,
tarim, sanayi, madencilik ve ticaretle birlikte bir is¢i ve emekgei kentidir: Kérfez boyunca tzim ve
zeytin ziraati ve bununla ilgili sanayide antik ¢aglardan bu yana ¢aligan kéyluler, isciler; Korfez
balik¢ilan ve midyecileri; Foca'da sap ve tas madenleri is¢ileri; Camlaralti tuzlasinin isgileri; Yelki,
Kavacik, Efemc¢ukuru, Karsiyaka'daki malakit, altin, simli kursun madenleri is¢ileri; titun iscileri;
liman iggileri... izmir'in, XVIL yiizyil sonrasi bir liman kenti olarak gelisimi 6zellikle gayrimuslim-
ler ve Levantenlerin, bir bagka deyisle gelismekte olan burjuvazinin, yarattagu ticari ve sanayi fa-
aliyetler gergevesinde incelenir. Toplantida ortaya konan bu yeni tespit, bu klasik semay1 tamamen

tersine gevirmekle kalmiyor, izmir tarihinin yeni bir perspektifle tartisilmasini giindeme getiriyor.
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XVII. Yuzyildan
XX. Yiizyila izmir’in Bir Ticaret
Limani Olarak Gelisimi, Kent

N
Mekaninin Olusumu ve Baskalasimi:
F. Cana BIiLSEL
[PROF. DR., ORTA DOGU TEKNIK UNIVERSITESI MiIMARLIK BOLUMU OGRETIM UYESI]

“Akdeniz, bir butin olarak birbirine baglanmis deniz ve kara yollarindan ve bir o kadar da, al-
cakgonulld, orta buytklikte ve buytk kentlerin el ele tutusmasindan olusmustur. Yollar ve yine
yollar, bagka bir deyisle bitin bir ulasim sistemi. Kelimenin tam anlamiyla bir hareket mekéni
olan Akdeniz'i anlamak, ancak bu sistemi anlamakla mumkKkun olabilir”

Fernand Braudel, Akdeniz®

Dunya'nin birgok bélgesinde oldugu gibi, Akdeniz'de de kentler ulasim yollarn Uzerinde kurul-
musglar, bu yollar Gzerinden gerceklestirilen bélgeler aras: ticaret etkinliginde etkin rol oyna-
miglar, bu etkinligi denetlemekteki guglerine bagh olarak zenginlesmisler, buyuyup gelismisler
ve yeni yollarn kendilerine gekmislerdir. Braudel'in ifade ettigi gibi, deniz uzak diyarlari, baska
kentleri birbirine baglayan bir ulasim ortami olusturmustur. Deniz kentleri gcogunlukla guvenli
limanlarn uzerinde kurulmuslar; kimisi daha algakgonullu iskeleler olarak varligini surdurur-
ken, kimi yerlesmeler buyumus, giderek buyuk liman kentlerine evrilmislerdir. Bunlar ya deniz
yollariyla i¢ boélgelere uzanan karayollarinin kavsaginda konumlanmis, ya da bu yollar kendi-
lerine ¢gekmeyi basarmiglardir. Bati'dan Roma'ya uzanan Via Egnatia ve Anadolu’'yu kat ederek
Dogu'ya uzanan karayollariyla, Karadeniz ile Akdeniz arasindaki deniz yolu gecisinin Gzerin-
de son derece stratejik bir yerde konumlanmis olan Istanbul bu birinci grubun en iyi érnegidir;
onun imparatorluklara bagkentlik etmesi bu cografi konumunun belirledigi bir yazgidir, denile-
bilir. Bir Akdeniz liman Kenti olan izmir, daha ¢ok ikinci gruba érnek olarak verilebilir. Kent, Ege
Denizi tizerinde, Karaburun yarimadasi tarafindan korunmus derin bir Kérfez'in en dogusunda
konumlanmis; bu Koérfez tarih boyunca, gerek firtinalara gerekse dugman saldirilarina kargi ko-
runakli bir dogal liman olusturmusgtur. Denizle karanin bulustugu yerde dogan yerlesimler, tarih

1 Doktora tezimden gelistirmis oldugum bu makalenin daha uzun bir versiyonu, Arredamento Mimarlik dergi-
sinde yayimlanmugtie. Cana Bilsel, Cultures et fonctionnalités : Uévolution de la morphologie urbaine de la ville d’Lzmir aux
XIXe et début XXe siécles, dokiora tezi, Université de Paris X-Nanterre, 1996 ve Cana Bilsel, “izmir, Ya Da Bir Akdeniz
Liman Kentinin Denizle Degisen Tigkisi Uzerine”, Arredamento Mimarhk, Ekim 2012, say1 250.

2 Fernand Braudel, La Méditerranée, Uespace et Uhistoire, Flammarion, Paris, 1985 [ilk basim 1977], s. 67

Derman, Metis Yaymlari, 1stanbul, 2007.
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boyunca denizle ve karayla olan iligkilerini her dénemde yeniden kurmuslar; deniz ve karayolla-
rin1 kendine gektikleri 6l¢tide buyumus ve gelismiglerdir.

Urla yakinlarindaki Limantepe Hoyu§a kazilar, izmir Koérfezi'nin gineyinde M.0. 3. binyila uza-
nan bir kentsel yerlesimin varliini ortaya koymustur. Ege’'nin kars: yakasinda bulunan Kiklad
Adalanyla, Limantepe arasinda ticari iligkiler kurulmus oldugu kazilarda ortaya ¢ikan bulun-
tularla kanitlanmaktadir.® On ki fyon kentinden biri, efsaneye gore Meles'in kiyisinda dogan
Homeros'un yasadigi kent olan Smyrna, Korfez'in kuzeydogusunda, Bornova koyunun kuzeyinde
bulunan Bayrakl Hoyugu'nde yer alir. Miletos'lu Hippodamos'tan yaklasik Gi¢ yuzyil 6nce 1zgara
duzeninde bir kent planinin, olasilikla bir yangin sonrasinda ger¢eklestirilmis oldugu bu yerles-
me, o donemde Korfez'e dogru uzanmis, U¢ yanindan denizle kusatilmis bir yarimada uzerinde,
ince bir berzahla karayla iliskilenen ku¢uk bir kentti. Bu kent denizden degil, karanin iglerinden
gelen saldirilarla, 6nce Lidyalilar sonra da Persler tarafindan istila edildi, yerle bir oldu ve soy-
lenceye gore Smyrnalilar kdylerde yasamaya mahkm edildiler. Smyrna'nin kent statiisiine ye-
niden yukselisi, iskender'in generallerinden Lysimakhos'un daha gineyde, savunma i¢in elve-
risli Kadifekale [Pagos Tepesi] tizerinde yeni bir kent inga etmesiyle olmugtur. Roma déneminde
Smyrna ve Ephesus Kuguk Asya'yl bagkent Roma'ya baglayan iki buyuk liman kentidir. Bugin
kentin tarihi merkezinde gun 1s1§1ina ¢ikarilmis bulunan Agora yapisinin, Roma dénemi devlet
Agora’sinin yalnizca kuzey yarisini olusturdugu dusunuldugunde, liman kenti Smyrna'nin bu
dénemde eristigi buyukliga ve Imparatorlugun baskenti Roma'yla deniz yoluyla kurulan ilis-
kilerde 6nemli bir merkez oldugu anlasilabilir. Agora, kent igerisinde birbirini dik kesen iki ana
yolun -Altin Yol ve Ephesus’a giden Kutsal Yol'un- bulustugu noktada konumlanmigti. Bunun
hemen batisinda, olasilikla askeri gemilerin demirledigi bir i¢ liman bulunmaktaydi. Bugin dai-
resel bir ¢izgi izleyen Kemeralt1 Sokagi, bu i¢ limanin nhtimini olusturmaktaydi.

Roma yonetimi altinda ulasti§i gérkemli dénemden sonra, Hiristiyanlifin yayilmasiyla bir pis-
koposluk merkezi olmasina karsin Izmir bir daha ayni éneme sahip olamamis, Orta Ca§ boyunca
cesitli guglerin sahip olmak icin ¢atistigl bir savas alanina dénismustar. Latin istilas1 sirasinda
surgindeki Bizans yénetiminin batiya agilan limani olarak yeniden énem kazanmakla birlikte,
daha sonra Bat1 Anadolu kiyilarindaki pek ¢ok yerlesme gibi, Cenevizlilere tahsis edilir.? Bolgeye
ilk Turkmen akinlannin, XI. yuzyilda gergeklestigi ve ilk defa bir donanma kuran Caka Bey ile
buradan denize acildiklarini tarihgiler aktarmaktadir. XIII. yiizyilda Aydinogullar Izmir'i alarak
Kadifekale'ye yerlesmigler, fakat bir sure sonra Haclilar, limani ele ge¢irmistir. St. Jean Sovalye-
leri, i¢ limanin girisine inga ettikleri St. Pierre Kalesi ile limani ve asagi kenti denetimleri altina
almislardir. Bu dénemde izmir, Aydinogullarinin hakimiyetindeki Kadifekale'de Turklerin yer-
lesik oldugu yukar sehir ve Haghilar'in denetiminde i¢ liman ¢evresindeki asagi sehir olmak

3 Sakip Sabanci Miizesi'nin ev sahipligi yaptigi “Kargidan Kargrya-M.O. 3. Bin'de Kiklad Adalar: ve Bati
Anadolu” isimli sergi, M.O. 3. binyila uzanan bu deniz ticaretini ve kargihikl ticari oldugu kadar kiiltiirel olan
degisimi Ege’nin her iki yakasindaki arkeolojik buluntular izerinden anlatmaktadir.

4 Daniel Goffman, “Izmir: Kéyden Kolonyal Liman Kentine”, Edhem Eldem, Daniel Goffman, Bruce Masters,
Dogu ile Bat Arasinda Osmanly Kenti Halep, Izmir ve Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul, 2003, s. 96.
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uzere ikiye bélﬁnmﬁ§tﬁ.5 Tarih¢i Tuncer Baykara, ‘Gavur izmir' deyiminin ilk defa bu dénemde
asag1 sehri adlandirmak uzere kullanildigini yazar.6 XIV.yuzyilda kent, Aydinogullar ile St. Jean
Sovalyeleri arasinda bitmek bilmeyen savaslara sahne olmus, ekonomisi giderek gerilemistir.

Izmir, XV. yiizyi1lda Osmanl topraklarina katildiginda, ekonomisi yakin gevresindeki tarim faali-
yetine dayanan kucuk bir iskele konumundaydi. Bat1 Anadolu kiyilarinda ¢ok sayida kuguk iske-
le yerlesmesi, bélgenin meyve, tahil, pamuk ve diger tarim Grtnlerini istanbul'a aktarmaktaydi.
XVI. yizyilin sonlarina kadar Osmanli yénetimi Bati1 Anadolu'yu istanbul'u besleyen bir tarim
bélgesi olarak gérmus, Batili tuccarlanin Ege kiyilarindaki iskelelerden kagak olarak yaptiklari
ticareti engellemeye galismigti. izmir, kiyidaki diger iskele yerlesmelerinden farki olmayan nii-
fusu iki binle, bes bin arasinda kucguk bir kasahayd1.7 Bu dénemde Urla ve Cesme izmir'den cok
daha 6nemli yerlesmelerdi. Anadolu'yu kat eden kervanlarla yuratalen uzun mesafe ticaretinin
Cesme'ye kadar ulagtil ve bu limana iran ipeklerini tagidigi bilinmektedir. Kanuni Sultan Si-
leyman déneminde Cesme'de insa edilen kervansaray, bu ticaretin XVI. yuzyil ortalarinda tim
canlihigiyla surdigune taniklik eder. Bu uzun mesafe ticaretinin Cesme'ye yonelmesi bosuna de-
gildir; cunkd hemen karsisinda bulunan Sakiz Adasi'nda Cenevizlilerin yonetiminde, uluslara-
ras1 deniz ticaretinde 6nemli bir liman olan Chios [Sakiz] bulunmaktadir. Istanbul'a yénelen de-
niz yolu Uzerinde, pahal liks mallarin degis tokus edildigi Chios Limani, Osmanlilar tarafindan
fethedildigi 1566 yilindan sonra da bir siire daha énemini korur. Fakat XVI. yazyilin sonlarindan
itibaren bu islevin, izmir'e kaydig izlenecektir.

Yazyillar stren bir durgunluk ve gerileme déneminin ardindan izmir'in XVII. yiizyilda tarih
sahnesinde yeniden yukselisi tarihgilerin agiklamakta zorlandiklari bir gelismedir. Braudel,
Osmanli ekonomisinin agirlik merkezinin XVII yiizyilda izmire kaydig1 saptamasini yapar ve
“Smyrna’nin tarih sahnesinde bu parlayisi'ni, “bilinen ama tam olarak agiklanamayan bir olay”
olarak niteler.? Kentin bu yukselisi, Dogu Akdeniz deniz ticaretinde bir dénum noktasina ve kara
ticaretinde uzun mesafe yollarinin giizergahlarinin degistigi bir déneme denk dismustur.

Uluslararasi bir ticaret limani olmadan énce izmir bélgesinin Grnlerini pazarlayan bir bélgesel
liman olarak gelismeye basladigi, Osmanli yénetiminin korumaci politikasina karsin, XVI. yuzyil-
da Venedik ve Ragusa gemilerinin bu limandan Avrupa'ya tahil, pamuk, deri ve meyve tasidiklari

5 Ugur Tanyeli, Anadolu- Tiirk Kentinde Fiziksel Yapiun Evrim Siirect, 1TU, istanbul, 1987,s. 117-121.
6 Tuncer Baykara, Lzmir Sehri ve Tarihi, Fge Universitesi, izmir, 1974, s. 21-22.

7 Daniel Goffman, agm., s. 97, 106-107; Zeki Arikan, “XV. ve XVI. Yzyillarda 1zmir”, Us Lzmin, Yap: Kredi
Yayinlari, 1stanbul, 1992, s. 63-64.

8 Ternand Braudel, “I.Empire turc, est-il une économie-monde?”, Mémorial Omer Liitfi Barkan igerisinde,
Paris, 1980, s. 41.
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bilinmektedir.® izmir'in nafusu da bu dénemde artmaya baslamistir. Fakat kentin uluslararasi
bir ticaret limani olarak yukselisi, ilging bir bicimde merkantilizmin yeniden 6rgutlenmesiyle es
zamanli olmustur. Yeni Dinya'nin kesfinin ardindan Bati kapitalizminin agirhik merkezinin At-
lantik Okyanusu'na kiyisi olan kuzeybati Avrupa iilkelerine kaymasiyla birlikte, Ingilizler, Fran-
sizlar ve Hollandalilar yalniz okyanuslarda degil, Dogu Akdeniz'de de deniz ticaretini denetimleri
altina almak icin birbirleriyle rekabet etmekteydiler. 1581 yilinda kurulan ingiliz ticaret birligi
Levant Company nin kendisine Anadolu'da merkez olarak {zmir'i segmesinin ardindan, Sakiz'da
bulunan Fransiz ve ingiliz konsolosluklar 1619-1620 yillarinda Izmir'e tal§1n1r.10 Dogu'dan Ana-
dolu'yu agarak gelen kervanlar, bu tarihten sonra artik Cesme'ye degil, izmir'e yonelmis olmali-
dir. Osmanli-Safevi Savasi sirasinda, o zamana kadar Halep'i besleyen kervan yollarinin tekinsiz
hale gelmesi, 6zellikle Ipek Yolu'nun guzergahinin Kuzey Anadolu'ya kaymasina neden olmus;
bunun sonucunda bir yandan bu guzergah tuzerindeki Tokat ve Ankara gibi kentler geligirken, iz-
mir bu uzun mesafe kervan ticaretini kendisine ¢cekmeyi ba§arm1§t1r.11 Bunda Batili ticcarlarin,
kervan ticaretini elinde bulunduran Osmanli tebaasindan ticcarlarla kurmus olduklarn iligkile-
rin pay1 buyuktur. Akdeniz'de uzun mesafe deniz ticaretini elinde bulunduran Avrupal: tiiccarlar,
baglangicta Izmir'e yerlesen Sefarad Yahudileri'nin, daha sonra da diger gayrimislimlerin ara-
cilifiyla bu ticaret iliskilerini sf1rd1"1rrnil@lerdir.12 Boéylece izmir, Bati deniz ticaretiyle, Dogunun
kervan ticaretinin bulustugu bir degis tokus noktasi olarak zenginlesmis ve gelismistir. iran'dan
kaynaklanan iki ana kervan yolu, biri kuzeyden Bursa tzerinden, digeriyse [Afyon] Karahisar
uzerinden kente ulagmaktaydi. Belirli mevsimlerde yogunlasan kervanlar iran'in ipeklilerini,
Ankara'nin ‘angora’larini ve diger Anadolu kentlerinin yinla dokumalarini {zmir'in hanlarina
tasimakta, bu mallar hanlarda Avrupal tiiccarlara satildiktan sonra Avrupa limanlarina dogru
yola gikmak Uzere gemilere yiklenmekteydi. Bu gemiler Avrupa limanlarindan {zmir'e gelisle-
rinde kagit, kumas, islenmis metallerin yani sira sémurgelerinden, 6rnegin Antiller'den seker,
kahve gibi tirtinler getirirlerdi. 1756 yili i¢in yapilan bir calismaya gére, o yil izmir limanina gelen
iki yuz otuz dokuz gemiden y0z otuzu dogrudan bir Avrupa limanina dogru yola ¢ikmigsti. Lima-
na demirleyen gemilerin énemli bir cogunlugu o dénemde Fransiz bandiraliyd; onlari Ragusa
ve Toscana, Hollanda ve isveg gemileri izliyordu. O yil siyasi konjonktir yuztinden Ingiltere ve
Venedik gemileri daha az olmakla birlikte yine de izmir limaninda mevcuttu.”® [Resim 1]

9 Zecki Arikan, agm., s. 66.

10 Necmi Ulker, 17. ve 18. Viignllarda Lzmir Sehri Tarihi, Akademi Kitabevi, Izmir 1994; Ilhan Tekeli, “Ege
Bolgesi'nde Yerlesme Sisteminin 19. Yiizyilldaki Doniisimi”, Fge Mimarlik, sayr 3-4, 1992.

11 Tlhan Tekeli, agm.
12 Daniel Goffman, Lzmir and the Levantine World, University of Washington Press, 1990.

13 Daniel Panzac, “Activité et diversité d’un grand port otoman: Smyrne dans la premiere moitié du XVIIIe
siecle”, Mémorial Omer Liitfi Barkan, Paris, 1980, s. 159-164.
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AKDENIZ'IN KIYISINDA IzMIirR KORFEZI - II.
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[Resim 1] izmir Sehri’nin Gériiniimii, [Resim 2] Cornelius de Bruijn’un,
Pitton de Tournefort [Fransiz seyyah ve botanikcil, ‘1670 yilinda izmir’ Graviiriinden Detay:
XVIII. Yuzyil Basi Bedesten, Sogan Kale, ic Liman ve Giimriik Binalari

Kimi tarihgiler Osmanl yonetiminin ‘iageci politikas1' yuzunden, izmir'in bir uluslararasi ticaret
limani olarak gelismesini basta gérmezden geldigini daha sonra bu ticaretin ulastigi boyut kar-
sisinda, bu durumu kabullenmek zorunda kaldigini savunurlar.! Gergcekten de Osmanli yénetimi
Sakiz'1 ele gecirdiginde burada yerlesik olan uluslararasi ticaretin surecegini varsaymis olmali-
dir. Daniel Goffman'in vurguladigi gibi, izmir'i uluslararasi bir liman ve ticaret merkezi yapmaya
karar verenler, Batili tiiccarlardir. Buna karsilik, XVII. yizyilin ikinci yarisindan itibaren Bab-1
Ali, izmir'de ticaret altyapisini gelistirmek ve bu uluslararasi ticaretten gamriik vergileri yoluyla
pay almak tzere 6nemli yatinnmlar yapmistir. Sadrazam Képruld Mehmet Pasa limanin giris ¢1-
kisini denetlemek Uizere, Kérfez'in daraldiyi noktada Sancakkale'yi insa ettirmis; Koprulu Fazil
Ahmet Pagsa Buyuk Vezir Han ile ona bitisik bir bedestenle buyuk bir Gimruk binasi yaptirmis,
kentin 6nemli sokaklarina tas désetmis ve kente su getirmek tizere bir su kemeri insa etmigtir,15
Bir diger 6nemli han yapisi olan Kuguk Vezir Han ise Merzifonlu Kara Mustafa Pasa déneminde
inga edilir. Buyuk hanlar arasinda bugune kalabilmis olan Kizlaragasi Hani da yine bu dénemde
geleneksel carsi igerisinde Hisar Camii ile Ok Kalesi arasinda kiyiya yakin bir konumda yapil-
m1§t11'.16 Bu buiyuk ticaret yapilary, Osmanh yonetiminin XVII. yazyilin ikinci yarisinda énemli bir
uluslararasi liman haline gelmis olan izmir'de bu ticareti desteklemek amaciyla bir bayindirlik
etkinligine giristigini gostermektedir. Bu yapilarin 6zellikle devlet hazinesine gelir getirmeye
yonelik ticaret ve gumruk yapilari olmalarn dikkate degerdir.

Osmanl tlkesine denizden gelen seyyahlar igin Izmir bir giris kapisi niteligindeydi. Kentin XVIL.
ve XVIII. yuzyil gravurlerinin ¢ogunlukla denizden ¢izilmis olmasi, kentin denizden yaklasilir-
ken butin olarak algilanmasiyla iliskilidir. Bunlar arasinda Hollandali ressam Cornelius de Bru-
ijn'un izmir gravird, hem erken bir dénemde kenti betimlemesi, hem de ayrintida bilgiler iceren

14 Daniel Goffmann, “Izmir: Kéyden Kolonyal Liman Kentine”, agm.
15 Daniel Goffmann, agm., s. 122.

16 Aktepe, “Tzmir Hanlari ve Carsilan Hakkinda On Bilgi”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi,
say1 25, Mart 1971, s. 105-153; Bozkurt Ersoy, Izmir Hanlan, Atatiirk Kiiltiir Merkezi Yaymi, Ankara, 1991.
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lejandiyla 6zellikle Gzerinde durulmaya deger.17 Bu gravurde, tepedeki Kadifekale'yle birlikte,
kiyidaki Hisar, Ok Kalesi ya da Sogankale olarak adlandirilan liman kalesi bu ¢izimdeki en bas-
kin 6gedir. Bu kalenin hemen solunda [kuzeyinde] Bedesten ve onun gerisinde Buyuk Vezir Han
goralmektedir. [Resim 2]

Izmir'in bu uluslararasi ticaret etkinliginin cevresinde geligen ekonomisi, kentin énce gevre-
sinden ardindan da deniz asin ulkelerden insanlar kendisine ¢ekmesine ve nafusunun hizla
buyumesine neden olmusgtur. Cevre illerden Turkler ve Yahudiler, adalardan Rumlar, dogu illerin-
den ve Iran'dan kervan ticaretiyle ilgilenen Ermeniler, Fransiz, ingiliz, Hollandal, italyan -kisaca
‘Frenk- ticcarlar ve Dogu'nun bu ‘Eldorado’'suna zengin olma hayaliyle gelen her siniftan ve mil-
letten Avrupalilar, Dogu Akdeniz'e yerleserek yerli halkla karisan Levantenler Izmir'in kozmo-
polit ahalisini olustururlar. XVII. yuzyilin ortalarinda kentin nufusu yaklasik altmis bini bulur,
XVIII. yuzyil ortalarindaysa yuz bine ulag,lr.18 Osmanl kentleri ¢ok kulturla kentler olmakla bir-
likte, bunlar arasinda izmir, hem bir liman kenti olmasi hem de tarihsel gelisim strecinin belir-
ledigi 6zel kosullar nedeniyle Dinya'daki birgok liman kentinden ¢ok daha fazla kozmopolittir.

Hemen tiim Osmanl kentlerinde oldugu gibi izmir'de de farkli din ve kilturlerden gruplar kent
mekaninda ayrisarak kentin farkli bélgelerinde yerlesmisler, kendi mahallelerini olusturmuslar-
dir. 1688 yilinda kenti yerle bir eden deprem ve yanginin ardindan, 6zellikle gayrimuslimler ara-
sindan kimi gruplar, eskiden tarihi merkezin ¢geperinde sikigmis olduklari mahalleleri birakarak
kiyiya paralel olarak kuzeye dogru yeni mahalleler olusturmuslardir. XVIIIL ve XIX. yuzyillarda
Musluman-Turk mahalleleri, Kemeraltindan doguda Kadifekale'ye ve guneyde Degirmendagi'na
dogru bir yelpaze gibi 1sinsal olarak yukselen sokaklar Gizerinde olusmus olan alanda yer al-
maktaydi. Bu ana sokaklarn i¢ Liman'in rihtimi olan Kemeralti Sokagi ile bulustugu yerde birer
cami bulunmas ilgingtir. Kuzeyden gineye sirasiyla Hisar, Sadirvanalti, Kestanepazari [Ahmed
Agal, Hac1 Huseyin [Basdurak] ve Kemeralt: [Hindli Hac1 Yusuf] camileri'® XVIL yizyilda hentz
kullanilmakta olan I¢ Liman'in ¢evresinde belirli araliklarla konumlanmistir ve i¢ liman ve onu
kusatan carsiyla, yukari mahalleler arasinda iligki kurarlar.

Farkli gruplarin, kent mekaninda yerlesmeyi sectikleri alanlar, yaptiklan islerle oldugu kadar
birbirleriyle olan iligkileriyle de agiklanabilir. Farkli dinlerden gruplar, ¢arsi, pazar ve eglence
yerlerinde -kisaca kamusal alanda bir araya gelirken, oturduklar: mahalleler- baska bir deyisle
ozel alanlar birbirinden ayrilmisti. Bununla birlikte, birgok Osmanl kentinde oldugu gibi iz-
mir'de de yerlesim boélgeleri arasinda fiziksel sinirlar bulunmamaktaydi. Bu bélgelerin i¢ ice
gectigi yerlerde Turklerle Yahudiler, Tarklerle Ermeniler, Rumlarla Levantenlerin bir arada otur-
dugu mabhalleler bulunuyordu. Kemeralt: ve ¢evresindeki geleneksel ¢arsida her gruptan in-
san aligveris yapar, yan yana dukkanlarda bir arada ¢alisirdi. Frenk Sokagi ile geleneksel ¢arsi

17 Corneille Le Bruyn, Toyage au Levant, Henri de Kroonevelt, Delft, 1700.

18 Daniel Goffman, agm.; M. le Comte de Choiseul Gouflier, Voyage pittoresque dans I’Empire otoman, en Gréce,
dans la Troade, les les de UArchipel et sur les cotes de UAsie Mineure, cilt 1, Librairie J.-P. Aillaud, Paris, 1842., s. 87.

19 Ziyaeddin Bilgin, “Kemeralt’'nda Camiler”, Ege Mimarlik, say1 1, 1992, s. 48-51.
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arasindaki sokaklarda ve 6zellikle Gul Sokagi'ndaki taverna ve meyhanelerde Musluman Turkler
dahil her gruptan insan bir arada eglenirdi.20 Anadolu'dan Yunanistana gégen Rumlarin bugin
nostaljiyle soyledikleri Rembetiko'lar, ilk defa izmir'in o tavernalarinda séylenmis olmalidir.

Bat1 ve Dogu arasinda uluslararas: ticaretin degisim noktasi olan Izmir, kapittlasyonlarla Os-
manl topraklarinda varliklar givence altina alinan Avrupali ticcarlarin yerlesimine izin veri-
len bir serbest liman olmustur. Osmanlilarnn topluca ‘Frenkler’ olarak adlandirdigi, ¢esitli ulke-
lerden Avrupalilar kentin belirli bir bélgesine, tarihi ticaret merkezinden kuzeyde Tuzla Burnu'na
-Italyanca adiyla Punta'ya- dogru kiyiya paralel uzanan Frenk Sokaginin iki yaninda yerles-
miglerdir. XVIIL yuzyilin sonlarina tarihlenen ve Fransiz cografyaci Barbié du Bocage tarafindan
¢izilmis olan bir kroki, burada bulunan Fransiz ve ingiliz konsolosluklariyla, buyiik ticcarlarin
evlerini ayrintida isaret etmektedir. Avrupal ticcarlarnn ticarethaneleriyle cogunlukla bunlarn
ust katlarinda bulunan evleri daha ¢ok Frenk Sokagd: ile deniz arasindaki ince gerit Uizerinde
konumlanmigtir. Osmanli yénetiminin yeni kilise ingasina izin vermeyen genel politikasina kar-
sin, burada kiliselerin yapimina izin verilmis olmasi, Avrupalilarin izmir'in kendilerine ayrilan
bu mahallesinde, kendi ulkelerinde oldugu gibi yagsamalarina olanak veren bir serbestlikten ya-
rarlandiklarinin bir gostergesidir. Frenk Sokagi, insanlarin ¢esitli Avrupa dillerinde birbirleriyle
selamlastiklar bu kozmopolit mahallenin merkezidir.

Kentin XIX. yuzyil haritalan incelendiginde, Frenk Mahallesi kentle deniz arasinda kendine 6zgu
dokusuyla ilk bakista dikkati ceker. Bu dokuyu Frenk Sokagi ile deniz arasinda, denize dik agilan
cok sayida birbirine paralel dar sokak ve ince uzun yap1 parselleri olusturmaktaydi. Osmanlica
‘Frenkhane’ sézcugunun bozulmasiyla, ginluk dilde ‘verhane’ olarak adlandirilan bu daracik so-
kak ve gecitlerin buyuk bélumu Frenk evlerinin 6zel mulkuydu ve hemen hepsi denize agilmak-
taydl.21 Denize dik, ince uzun parsellerden olusan bu doku, kiyiya paralel genislemenin mimkian
olmadid1 bu sinirhi alanda, her bir parselin denizden maksimum fayday: saglamas1 mantigiyla
ve bu parsellerin zaman igerisinde denize dogru buyumesiyle olugsmug olmalidir.[Resim 3]

Frenk Sokag ile deniz arasinda, Frenk ticarethanelerinin ve depolarin oldugu bu kiy: seridinin
XVI. yuzyil sonlarindan XIX. yizyilin ortasina kadar, Izmir'in liman bélgesini olusturdugunu
soylemek yanlis olmaz. Iki buyik han yapisi olan Buyik ve Kucuk Vezir Hanlari'nin, Avrupali
tuccarlann ticarethanelerinin konumlandig: bu kiy: seridinin hemen dogusunda Frenk Sokag1
uzerinde insa edilmis olmalariysa, bu Osmanl ticaret yapilarinin limanla olan dogrudan iliski-
sini géstermektedir.

20 Rauf Beyru, 19. Yiigyilda Lzmir'de Yagam, Literatiir Yayncilik, istanbul, 2000.
21 Rauf Beyru, 18. ve 19. Viigydlarda Izmix, Tzmir, 1973,
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ESKI LIMAN

‘Frenk GUmragd ve ‘Osmanli Gumrigd olarak adlandinlan iki giimrk yapisi, izmir Limanin-
dan giren ve ¢ikan mallardan, gumrik vergisi almaya yonelik olarak insa edilmistir. Bunlardan
Frenk mahallesinin giney ucunda konumlanmis olan birincisi Avrupa limanlarindan gelen ve
bu limanlara gitmek uzere yuklenen mallar denetlerken, i¢ limanin gineyinde bulunan ikinci
gumrtk binasi, Izmir'in diger Osmanli limanlariyla olan ticaretini denetlemekteydi. Girisi Ok Ka-
lesi tarafindan korunan i¢ limanin, XVI. yuzyilda kullanildig: ve Osmanli donanmasinin kalyon-
larina ayrilmis oldugu anlasilmaktadir. Olasilikla gemilerin boyutlarinin biytimesiyle zamanla
islevsiz kalan bu i¢ liman 6nce molozlarla, ardindan da yapilarla doldurulmustur.

Izmir Limani'nda ticaret gemileri kiyidan uzakta, dogal bir liman olan kérfezde demirlemekte,
gemilerle kiy1 arasinda mallar kayiklarla yuklenip bosaltilmaktaydi. XVI. yuzyildan XIX. yuzyil
basina kadar, bu yukleme bosaltmanin 6nemli bir bélumi, Frenk mahallesinin kiyisinda, ver-
hanelerin agildig1 ¢cok sayidaki derme ¢atma iskeleden yapilmaya devam etti. Birgogu buradaki
ticarethanelerin, 6zel kullanimindaki bu iskelelerden mallar cogu zaman gumruk vergisi verme-
mek icin geceleri kagak olarak yuklenip h0§alt11maktayd1.22 Kacakcilik konusu bir yana, kiyida

22 Rauf Beyru, /8. ve 19. Viigyllarda Lzmis; age.
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surekli bir rthtimin inga edilebilmesi belirli bir érgutluliuk gerektirir. Birgogu ahgap olan bu iske-
leler arasinda, Ingiliz Konsoloslugu'nun éntnde bulunan ‘Ingiliz iskelesi' tagtan yapilmis sturekli
bir nnhtim olmasiyla bir istisna olusturur.

XVIII. yuzyil basinda Izmire gelen Fransiz seyyah Pitton de Tournefort limani séyle anlatir:
“Limanda bir rihtim olsaydi bu mahalle [Frenk mahallesi] gok gtizel olacakti, fakat deniz [dalga-
lari] evlerin arkalarina kadar vuruyor ve gemiler neredeyse magazalarin igine giriyor.” 23

Tournefort'dan yuz yil sonra, 1830’'larda Izmir'i ziyaret eden Fransiz mimar Charles Texier ise
Izmir limaninin degismeyen bu durumu séyle elestirir:

“Izmir kentine en gerekli seylerden biri, mallarin yiiklenip bosaltilmasini kolaylastiracak ve
Avrupall ticcarlarla konsoloslara ait en gtzel evlerin ingsa edilmis bulundugu ve fakat isabetli
bir sekilde Tais Copriais [¢6plik] olarak adlandirilan bu mahalleyi [Frenk mahallesini] saglik-
lastiracak olan guizel bir rthtimdir. Frenk Caddesi'ne paralel ktg¢uk bir bélumde, az bir masrafla
kahvehanelerin barakalarinin satin alinmasiyla [bir] rihtim inga edilmigti; bu rthtim limanin ki-
y1s1 boyunca devam ettirilebilirdi. Fakat mahalle sakinlerinden birinin burada denizin Uzerinde
bir ev yapmaya karar vermesiyle rihtimin uzatilmasi tamamen engellenmis oldu; ¢inku ne hu-
kiumet ne de mulk sahipleri bu evi yikabilmek i¢in bedelini karsilamayi istemeyecektir.” 24

LIMAN YAPIMI FAALIYETLERI (Rubellin, 1870)

Texier bir yandan XIX. yuzyilin ilk yansinda {zmir Limaninin rihtiminin bulunmayisini yadir-
gamakta, diger yandan Frenk mahallesini gtizellestirecek ve [herhalde kanalizasyonun da yapil-
mastyla] sagliklilagtiracak strekli bir thtimin inga edilebilmesine engel olan, deniz Gzerinde ya-
pilmig kimi derme gatma yapilarin istimlak edilmesindeki sorunlari isaret ediyordu. [Fotograf 4]

23 Joseph Pitton de Tournefort, Voyage d’un botaniste, Cilt 2, I'Imprimerie Royale, Paris, 1717, s. 499.

24 Charles Texiex, Descriptions géographique, historique et archéologique des provinces et des villes de la Chersonése d’Aste,
Firman-Didot Freres, Fils et Cie, Paris, 1862, s. 308.
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fzmir Limanir'nda bir nhtim igin ilk girigsim, ancak XIX. yiizyilin ikinci yarisinda gergeklesti. En-
dustri Devrimi sonrasinda 1830'lardan bagslayarak, deniz tagimaciliginda buharl gemiler kulla-
nilmaya baslanmisti. Buharli gemilerin yayginlasmasiyla, katlanarak artan ticaret hacmi karsi-
sinda limanlarin da buna uygun bir bigimde duzenlenmesi, gemilerin dorudan yanasabilecegi
rihtimlarin, modern liman tesislerinin, antrepolarin ve yeni gumruk yapilarinin inga edilmesi
giderek bir zorunluluk haline geldi.

izmirde modern bir limanin insa edilmesi konusu, 6zellikle Avrupali tiiccarlar arasinda 1860'la-
rin baslarindan itibaren ciddi bir sekilde tartisiimaya baslanir. 1867 yilinin Kasim ayinda bir
firtinada denizin kabarmasiyla kiyidaki yapilarin zarar gérmesi bu konudaki girigimleri hizlan-
diracaktir. izmirli G¢ Ingiliz tiiccar, John Charnaud, Alfred Barker ve George Guerranico, liman
ingaati icin Osmanli Hukumeti'ne bir imtiyaz basvurusunda bulunurlar. Ticaret ve Nafia Veka-
leti ile girisimciler arasinda ayni ay icerisinde bir s6zlesme imzalanir.2® Bu sozlesme Konak'in
guneyindeki Sarikiglanin 6ninden, ingaati yeni tamamlanmis bulunan Aydin [bugtn Alsancak]
Gari’'nin 6nune kadar yaklasik 3 kilometre uzunlugunda bir nhtimla birlikte, limani gevreleyecek
bir mendirek insa edilmesini 6ngoérayordu. Rihtimin genisligi 18 metre olarak belirlenmig, bunun
6 metrelik bolumunde bir tramvay hattinin yapilmasi planlanmigti. Osmanli yetkililerinin istegi
uzerine rihtimla birlikte bir kanalizasyon sisteminin yapimi da sézlesmeye dahil edilmisti. imti-
yaz sahipleri rihtim ingaatini 5 yilda tamamlamay1 taahhiit etmigler, buna karsilik 25 yil isletme
hakkini elde etmislerdi. Bu surenin sonunda, isletme hakki devlete gegecekti. Girisimciler bu is
icin devletten hicbhir garanti istemiyor, buna karsilik limana yuklenip bogaltilan tim mallardan
vergi alma hakkinin yaninda, daha da 6nemlisi rihtimla mevcut kiy1 arasinda doldurarak, deniz-
den kazanilan tum alanin mulkiyet hakkini elde ediyorlardi. Yabancilara Osmanl topraklarinda
milk edinme hakki taniyan yasanin 1867 tarihinde ¢ikarilmasiyla, bu olanakli hale gelmisti. An-
cak, sézlesmedeki bu son hukiimle Rihtim Sirketi'nin kazandigi haklar, izmir'de kiyida mulkleri
bulunan ticcarlar arasinda buyiik tepkiyle karsilandi. Dénemin izmir gazeteleri, bu tartismalar
butin canlihigiyla yansnrnaktadlr.26 0 zamana dek denize dogrudan erigimi olan ve denizi dol-
durarak arazi kazanmis olan bu kisiler, dogal olarak sirketin kendilerine dayattigi kosullarda, bu
haklarindan feragat etmek istemezler. Fakat Rihtim Sirketi, mali nedenlerle insaata baglayama-
yinca devreye Fransiz konsolosu girer ve bir Fransiz muiteahhitlik sirketi olan, ‘Dussaud Freres’
ile iligki kurulmasini saglar. Bu firma daha énce Cherbourg Limaninin bir bélimunu, Marsilya'da
Napolyon Limani'ni, Trieste'de Sudbahn rihtimini ve Cezayir kentinde rihtim insaatlarini gergcek-
lestirmis, Suveys Kanali'nin agilmasinda da rol almig olan deneyimli bir ingaat sirketidir; izmir
Rihtimlan Sirketi'nin batun hisselerini satin alarak sirketin yeni sahibi olur.?’

25 Jacques Thobie, Intéréts et impérialisme frangais dans I’Empire ottoman [1895-1914/, Université de Paris I, Pub-
lications de la Sorbonne, Paris, 1977, s. 132.

26 Bu konuda ayrintih bilgi i¢in bkz. Sibel Zandi-Sayek, “Struggles over the Shore: Building the Quay of
Izmir, 1867-1875", City and Society: An Annual Review of the American Anthropological Association, vol. XII, no.1,
Spring 2000, s. 55-78.

27 Jacques Thobie, age., s. 134; Miibahat Kiitiikoglu, “Osmanh Dis Ticaretinin Gelismesinde Tzmir Limam
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Dussaud Freres, izmir Rihtim1 ve mendire§in yapimini Subat 1876'da tamamlar ve 1878 yilinda
Osmanli Hukumeti'yle yapilan yeni bir sézlesmeyle, yeni bir gimruk ve liman tesislerinin yapi-
mi1 karsiliginda rthtimin isletme imtiyazini alir. Osmanl Hukimeti, Dussaud izmir Rihtimlari
sirketiyle imtiyaz s6zlesmesini XX. ylizyilin baglarina kadar birgok kez yenileyecektir. Ingaat ta-
mamlandiginda, izmir Limani ve rihtimlarn birgok yazar tarafindan teknik agidan oldugu kadar
sehircilik agisindan da buyuk bir basar olarak degerlendirilmistir.28

1880 yilinda ingaatin ikinci asamasinin da tamamlanmasiyla, 4 kilometre uzunlugunda ve de-
nizden 1,5 metre yuksekliginde surekli bir rihtim, 1,200 metre uzunlugunda bir mendirek insa
edilmistir. Rthtim boyunca 3,6 kilometre uzunlugunda bir tramvay hatt1 Konak’1 Aydin [Alsan-
cak] Garrna baglamaktadir. Aydin Demiryollar Sirketi ile yapilan bir anlagsmayla bu tramvay
hatty, geceleri limanla gar arasinda yik tasinmasi i¢in kullanilmaya baslanmis; gindizse rih-
tim boyunca yolcu tagimay: sirdurmustir. [Fotograf 5 ve 6]

LiMAN (Rubellin, 1880)

[Fotograf 5] Liman’in insasindan Hemen Sonra [Fotograf 6] izmir Rihtimi Uzerinde Atli Tramvayla
Izmir Rihtimi, Fotograf: Rubellin, 1880. Toplu Tasinim

Dussaud Fréres sirketi rthtimin ingaati i¢in denizi doldururken, 4 kilometrelik rihtim boyunca
derinligi on metreyle yuz elli metre arasinda degisen bir sira kent adasi elde etmigtir. Sirket,
bu parsellerin bir b6lumunun satisiyla; liman tesislerinin, yeni antrepo ve doklarin yapim mas-
raflanini karsilamis, agik arttirmayla satilan bu parselleri, zaman igerisinde degerlenmelerini
bekleyerek satisa sunmustur. Bu boyutta bir arazi spekilasyonu, izmir'de ilk kez Rihtim Sirketi
tarafindan gergeklestirilmistir. Bu alandaki parseller izmir'in en pahali parselleri olacak, bir bé-
lumunde antrepolarin yogunlastig: bu yeni kiyi seridinin geri kalanini kisa suirede her gruptan
kentin zenginlerinin malikaneleri dolduracaktir [Fotograf 7]. Lamec Saad tarafindan yapilan
1876 tarihli izmir haritasi, liman ve rthtimin yapimindan hemen sonra izmir kentinin yeni géri-
numunu goéstermektedir. Bu haritada, nnhtim boyunca uretilen, fakat hentiz yapilasmamais olan
yeni kent adalari goralmektedir.

ve Gumruklerin Roli”, Tiirkiye Ekonomisinin 100 Yy ve Lzmir [1886-1985], Izmir Ticaret Odast, izmir, 1986,
. 99-120

28 Bkz. Vital Cuinet, La Turquie d’Asie, cilt 3, s. 448; Dimitri Georgiades, La ville de Smyrne, s. 145; Frangois
Rougon, Smyrne, sttuation commerciale et économique, Berger-Levrault et Cie }flditcurs, Paris, 1892, s. 446-447.
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[Fotograf 7] XIX. Yiizyil Sonu ve XX. Yiizyil Basinda Kordon Boyunda Dolgu Alan Uzerinde insa Edilen
Yapilarla Kentin Deniz Cephesi Biitiiniiyle Yenilenmistir.

Izmir Rihtim1, yalnizca Liman'da demirlemis gemilerden ytikleme bosaltma yapilan bir alan de-
gildir; ayn1 zamanda, Uzerinde kentin gosterisli yapilarinin insa edildigi bir sahil bulvar olarak
tasarlanmisg ve kisa zamanda kentlilerin tercih ettikleri bir gezinti alanina déntismustur. Rihtim
boyunca yaratilan, bir kenarindan atli tramvaylarin gectigi bu sahil yolu ‘Kordon' olarak adlan-
dinnlmigtir. ‘Kordon boyunda’ zenginlerin konutlari yaninda oteller, kulup binalari, konsolosluklar
ve diger kullanimlar yerlesmis, yeni bir tiyatro binasi ‘Théatre de Smyrne’ burada yapilmistir.
Rihtimin insasiyla izmir kentinin deniz cephesi neredeyse tiimuyle yenilenmis, kentin denizle
iligkisi butanuyle degismis, kentle denizin bulustugu ara kesitte yeni bir kentsel mekan turq,
kentlilerin denizle bulustugu bir kamusal alan yaratilmigtir.

Liman ve rthtimin yapimi, gerisinde kalan kent dokusunu da buyuk 6l¢tide etkilemigtir. GUmruk,
Pasaport iskeleleri arasinda Liman'in antrepolarinin arkasinda kalan daracik sokak ve gegitler-
den olusan verhaneler uizerinde limanla ilgili ¢esitli kullanimlar, deniz yollari ve sigorta sirketle-
rinin acentalar, gegitli ilkelere ait postanelerin subeleri, gesitli ticarethaneler vb. yerle:gir.29 1905
tarihli Goads sigorta haritalari, Gumruk ile Pasaport arasinda ‘Cordon’ izerindeki ve gerisindeki
bu dokuyu, bu alandaki kullanimlar ayrintili bir bicimde goéstermektedir. Bu haritalarda, gec-
miste kentin denizle, verhaneler ve iskelelerle kurdugu dikey iliski biciminin yarattigi kentsel
dokuyla, onun 6nune denize paralel insa edilen rihtimin yarattig: yeni iliskinin tuhaf ¢gakisma-
sini sergilemektedir.

XIX. Yiizyilda Denizle Yeni Bir iliski Biciminin Ortaya Cikisi:
Sayfiye Yerlesmeleri Ve Yalilar

XIX. yazyilin ikinci yansinda izmir kenti, sinirlarini asarak cevreye dogru yayilmaya baglar.
Nufusunun bu donemde ikiye katlanmasiyla, Aydin ve Kasaba demiryolu hatlarinin kollarinin
sagladig: erisim olanaklar kuskusuz bu yayilmanin en 6nemli nedenleridir. Bu suirecte kent

29 Rauf Beyru, /8. ve 19. Viigyllarda Lzmis; age.
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once Kérfez'in kiyilar boyunca bir yayilim gostermeye baslar. Bu egilim, ilk olarak sayfiye yer-
lesimlerinin ortaya gikmasiyla baglar. Karsiyaka [Cordelio], XIX. yuzyil basinda heniiz kiiguk bir
ciftlikten bagka higbir yerlesimin bulunmadig bir yerdi. Bu alanda yerlegim, o zamana dek izmir
Korfezime dékulen Gediz Irmaginin, Kérfezi doldurarak bir géle dontustirmesi tehlikesi kargi-
sinda yataginin kuzeye, Foga yarimadasina tasinmasi sonrasinda mumkun olmus, 1865 yilinda
Kasaba demiryolunun buradan gecisi Karsiyaka'ya erisimi saglamis, burada yerlesim bu tarih-
ten sonra artmigtir. [Fotograf 8] XIX. yazyilin sonunda Kérfez'de vapur seferlerinin baglamasiyla
Karsiyaka, vapur iskelesiyle demiryolu istasyonu arasinda agilan Bahariye Caddesi ¢evresinde
dahada gelisecektir.30

ICARSIYAK A VALISI {1500 baglen) 0O camaTAS MELANTY) 00 |

[Fotograf 8] XX. Yiizyil Baslarinda [Fotograf 9] XX. Yiizyil Baslarinda

Karsiyaka Yalisi. Karatas Mahallesi - ‘Faubourg de Karatach’.

Tarih boyunca liman kenti {zmir, bagka limanlardan gelen gemilerin tasidi§1 veba ve kolera gibi
salgin hastaliklara maruz kalmigstir. Kentin disinda, hastalik tasiyan gemilerin tecrit edilmesi
icin bir karantinanin yapilmasi, XIX. yuzyilin ilk yarisinda gergeklesmistir. II. Mahmut done-
minde kentin gineyinde deniz kiyisinda insa edilen buyuk bir kisla yapisi olan Sarikislanin
guneybatisinda konumlandirilan -aslinda gevresinde yerlesim bulunmamasi gereken- bu tesi-
sin ve Askeri Hastane'nin etrafinda zamanla ayni adla anilan ve buyuk ¢ogunlukla varlikli Turk
ailelerin yerlestigi bir mahalle olusur. Karantina'nin gerisinde tepe uzerinde Karatas ise Rotsc-
hild Hastanesi'nin kuruldugu tepede, Yahudilerin yerlestigi yeni bir mahalledir. [Fotograf 9] Bu
mabhalleyi kiyiya baglamak tuzere 1907 yilinda bir Yahudi girisimci, kentin bugtin de simge yapi-
larindan biri olan Asansér binasini yaptirir. [Fotograf 10] Korfezin gineybati kiyist boyunca ba-
tiya dogru olusan yeni mahallelerse, baslangicta bir etnik grubun yerlesimi olarak ortaya ¢ikmis
olsalar da, zamanla her gruptan gorece varlikl ailelerin yerlestigi mahalleler olarak gelistikleri
izlenir. Gineybat1 kiyis1 Gizerinde Goztepe [Enopil, Resadiye [Guzelyali] ve daha ¢tede Ugkuyular
[Uyracti] basta birbirinden kopuk sayfiye yerlesimleri olarak kurulmuglardir. [Fotograf 11]

Sosyolog Mitbeccel Kiray'in igaret ettigi gibi, XIX. yizyilin ikinci yarsinda Izmir'de etnik ve dini
temelli bir toplumsal-mekansal ayrisma, yerini mekanda sosyoekonomik bir ayrismaya birak-

30 Cunar Atay, Tarih Iginde Izmix, Yasar Egitim ve Kiiltiir Vakfi, Izmir, 1978.
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[Fotograf 10] 1907 yilinda Karatas’ta [Fotograf 11] izmir Kérfezi'nde Deniz Ulasimi ve
insa Edilen Asansor. Denizden Goztepe iskelesi’nin Gériinimii.

maktayd1.31 Bu dénemde toplumun her gruptan varlikli kesimleri, Kordon'un yani sira, guneyba-
tida Goztepe've dogru deniz kiyisi boyunca yerlesmeyi tercih etmeye baslamisti. Bu gruplar bas-
ta, Istanbul'da Bogazici'ndekine benzer bicimde, sayfiye evleri ve yalilar yaptirdilar. 1883 yilinda
bir Osmanli 6zel girisimi olarak kurulan Hamidiye Vapur Sirketi, 1884 yilinda Korfez'de vapur
seferleri yapmaya ba@ladL32 Baslangicta ulasimin gig¢ oldugu Karsiyaka ve giineybati yonunde-
ki bu iskeleler bundan sonra daha da gelistiler.

Goztepe yonundeki yerlesimlerin birbirleriyle baglanmasiysa, yuzyilin sonunda bir tramvay hat-
tinin ve tramvay caddesinin [Midhat Paga Caddesi] agilmasiyla gergeklesecek, bundan sonra bu
yonde kiy1 boyunca surekli bir kentsel gelisme izlenecektir. Tramvay hatt1 kiyiya paralel ola-
rak ulasimi saglarken, vapur seferleri hem koérfezin iki yakasi arasinda hem de birbiri ardi sira
iskeleler arasinda iliskiyi saglar. XIX. yuzyilin son ceyreginden baslayarak Korfez'i cevreleyen
iskeleler arasinda yapilan vapur seferleri kentlilere gindelik yasamlarinda kenti denizden dene-
yimlemenin yeni bigimlerini ortaya ¢ikarir. Boylece deniz, kiyisinda gezinti yapilan, rthtimdaki
kulluk kahvelerinden gines batiminin izlendigi, vapurla kars: yakaya gegcilirken keyfl ¢cikarilan
bir ortam olarak izmirlilerin yasaminda yeni bir yer edinir. Bu kente 6zgt, kentlilerce paylasilan

yeni bir yagam kultaranun gelismesini de beraberinde getirir.33

1919 yilinda izmir'e cikan Yunan Ordusu'nun resmigecit yaptigi temsil mekani, Kordon'dur. Sa-
vasin sonunda 1922 yilinda Turk Ordusunun kenti yeniden almasini takiben ¢ikan buyuk yan-
ginda, yanmakta olan Ermeni, Rum, Levanten mahallelerinden insanlarin kenti terk edebilmek

31 Miibeccel Kiray, Orgiitlesemeyen Kent: Izmir'de Is Hayatiun Yapise ve Yerlegme Diizeni, Tiirk Sosyal Bilimler
Dernegi, Ankara, 1972.

32 Canar Atay, age.

33 XX. yuzyil baglarinda Izmirde yasam kiltiirii, giindelik yagam ve kent mekanlariyla ilgili am, betimle-
meler icin ézellikle su edebi eserler tanikliklar sunar: Kosmas Politis, Yitik Kentin Kirk Yih, Lzmir’in Hact Fran-
gu Semtinden, gev: Osman Bleda, Marenostrum, Belge Yaymlar, Istanbul, 1992; Halid Ziya Usakhgil, fzmir
Hikdyeler;, Cumhuriyet Basimevi, Istanbul, 1950 ve Kirk i, §. Kutlu [der], inkllép Kitabevi, Istanbul, 1987.
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icin caresizlik igerisinde y1§1ldi§1 mekan yine Kordon rhtimidir.®? Yanan izmir'i -dolayisiyla bir
doénemin kapanigini- temsil eden fotograflar, limanda demirlemis muttefik gemilerinden Kor-
don'a dogru cekilmis fotograflardir.

Deniz kentlerinin, limanlaryla yagamsal bir iligkileri bulunur. Bir Akdeniz liman kenti olan Iz-
mir, bir dénem 6nemini yitirmisken XVI. yuzyil sonlarindan baglayarak uluslararasi deniz ticare-
tiyle, kervan ticaretinin bulustugu ¢ok kulturlu bir liman kenti olarak hizli bir gelisme géstermis,
kentin mekansal straktura ticaret yollari, hanlar ve liman boyu yerlesmis bulunan ticarethane-
ler cevresinde olusmus ve gelismistir.

Endustri Devriminin ardindan deniz ulagiminda degisen teknoloji ve artan kapasite modern bir
limanin yapimini gerekli kilmis, bu amacla insa edilen liman ve rihtimlar butin kentin yalniz
deniz cephesini degil, kentin sosyoekonomik ve mekansal yapisini dénusturmustur. XIX. yuz-
yilda ortaya ¢ikan yeni kentsel mekan uretim bigimleri yani sira, endustri devrimi sonrasin-
da uluslararasi yatinim projeleri olarak gelisen demiryollar ve liman ingaati, tramvay ve deniz
hatlarinin agilmasi izmir'de kent mekaninda énemli bir dontsimu ortaya ¢ikarmigtir. Osmanl
modernlesmesinin éncti merkezlerinden biri olan Izmir, XX. yizyilin baslarinda deniz, demir-
yolu ve tramvay hatlariyla Kérfez ¢evresinde Goztepe'den Kargsiyaka'ya, Buca ve Bornova bagsta
olmak uizere, kent merkeziyle gundelik iliski igerisinde bulunan banliy6 yerlesimleriyle modern
bir metropole dogru evirilmis ve mekansal bir baskalasim gegirmigtir.

34 Dido Sotiriu romaninda bu anlar1 ¢ok canh bir bigimde anlatir: D. Sotiriou, Benden Selam Siyle Anadolu’ya,
gev. A. Tokatl, Sander Yayinlari, Istanbul, 1970.
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Izmir Korfezi’nde Insan ve iktisat:

Engin BERBER
[PROF. DR., EGE UNIVERSITES|I ULUSLARARASI ILISKILER BOLUMU SiYASi TARIH ANA BiLiM DALI BASKANI]

Bu metin, kadim medeniyetler yatagi Anadolu'nun, Akdeniz'i kucakladig irili-ufakl kérfezler-
den biri olan Izmir'i seyreden, ii¢ farkli kent ve yakin gevresine odaklaniyor. Tarih¢i kimligimle,
Antik Ca§'da ‘Smirniakos Kolpos' denilen izmir Kérfezi'ni bir kolyeye dizili inci misali cevreleyen
bu kiy1 kentlerini, vaktiyle inceleme konusu yapmistim. S6z konusu kentlerin ikisi Kérfez'in ku-
zeyinde; biriyse, guneyinde konumlanmuistir.

1997 yilinda, ‘Foga’ [Phokaia] konulu uluslararasi bir toplantinin koordinatérlaguni yapmigtim.
Gegmisten Giunumiize Foga Uluslararasi Sempozyumu Bildirileri bashiiyla kitaplasan [Anka-
ra, 1998] Eski Foga'daki bu toplantinin ardindan; Tarkiye'de cumhuriyetin ilan ediliginin 75. yil
dénumi anisina basilan, Foga Uzerine Yazilar baglikli [izmir, 1998] kitabinin da editériydam.
Sonraki surecte, Foga'yi konu edinen ¢alismalarimi sayip dékmeyi gereksiz bulmakla birlikte,
Osmanli Bankasi-Alpha Bank [Yunanistan] isbirligiyle istanbul'da gergeklestirilen “Ege’'nin ki
Yakasinda Toplum ve Ekonomi” baglikli seminerler dizisi ¢iktilarindan olup mikro tarih ¢alisma-
s1sayilabilecek hacimli bir makalemi, 6zellikle anmak isterim.! Yunan isgali déneminde, Foga ve
kirsalinda cemaatler arasi iligkilere mercek tutan bu makale, ilgili Yunanca malzemeyi gormus
olmasi baglaminda degerlidir.

Yrd. Dog. Dr. Erkan Serge ile birlikte, Izmir Korfezi'nin kuzeyinde inceleme konusu yaptigim ikinci
kent, Osmanh déneminde Rum-0Ortodoks cemaatin ‘Kordelyo' dedigi, Karsiyaka'ydi. Yaklasik bes
yillik bir galismanin Grtnt olan Karsiyaka Tarihi Kitabi [{zmir, 2011], Yamanlar Dagi'ndan [Ama-
nara] kaynaklanan sel sularini Kérfez'e aktaran mevsimlik gaylarin tagidigi aliivyal malzemenin
sekillendirdigi kiy1 duzlugu uzerinde kurulu olan Karsiyaka hakkinda urettigim ikinci kitapt1,2

Vaktiyle doktora 6grencim ve Ahmet Prigtina Kent Arsivi ve Miizesinde [APIKAM] aragtirmaci
olan Serhan Kemal Saygqu ile birlikte yaptigimiz, Tarih Oncesinden Guntmiize Glizelbahge Tarihi
baglikli calismam [Izmir, 2013], Kérfez'in gtineyindeki bir kente odaklanmus ilk ve an itibariyle
son kent tarihi kitabimdu. i1k firsatta, Antik Klazomenai [Urla-iskele] kentinin tarim arazisi olan
Guzelbahge'nin eskiden koyu, simdi mahallesi olan Yelki Gizerine yazmayi planhiyorum.

Focga, Karsiyaka -ki, antik Smyrna kenti Bayraklinin ilge yapildigi yakin ge¢gmise kadar, idari an-
lamda Karsiyaka icindeki bir 6ren yeriydi- ve Guzelbahge'nin iktisadi ge¢misinde tarim, ticaret,

1 Engin Berber, “Life in the Anatolian Countryside during the Greek Occupation: The Example of Foga”,
FEconomy and Society on Both Shores of the Aegean, Edited by: Lorans Tanatar Baruh and Vangelis Kechriotis, At-
hens: Alpha Bank Historical Archieves, 2010.

2 ki, Furulugundan Cumhuriyete Karsiyaka Belediyesi Tarihi 1887-1923 baghgim tagimaktadhr, Tzmir, 2005.
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sanayi ve denizcilik var. Aslinda béyle olmas: bir tercih degil, zorunluluktu. $éyle ki, antik donem-
de Bat1 Anadolu'nun i¢ bolgelerinde Frig ve Lidya gibi gu¢la devletler vardi. Dolayisiyla denize
kiyis1 olan bu kadim kentlerin, artan nifuslarini besleyecek tarim alanlarnni i¢ bolgelere dog-
ru genigletme sanslar yoktu. Iste bu sebeple séz konusu kentler, imkanlar cergevesinde sarap,
zeytinyagi vb. ihrac edilebilecek yerel sinai irtinlere yoneldiler. Karsilifinda basta bugday olmak
lizere, tuketim maddeleri ithal ettiler. Unlt tarih¢i Herodot, aralarinda Phokaia ve Klazomenai'nin
de bulundugu On iki fon Kentini® birlestiren bir yol agindan séz etmektedir. Foca ve Klazome-
nai'nin Akdeniz ve kuzeydeki uzantisi olan Karadeniz'de kurdugu ticaret kolonileri var. Yeri gel-
misken odaklandigimiz G¢ kentin, Lidya ve Pers saldirilarina maruz kaldigini belirtmek isterim.

XI. yuzyilda Foca, Klazomenai ve Smyrna, dolayisiyla Karsiyaka Turkmen Beyi Caka egemen-
ligine girmis ve bir siire béyle kalmistir. Bu kentlerde meyve ve sebze gibi zeytin ve tzum de,
zamandan bagimsiz olarak degismeyen tarim urunleri olmalidir. Sanayide zeytinyagi, sarap, de-
mir-dokum ve kereste tiretimiyle denizde balik¢iligi hi¢ kuskusuz unutmamak gerek.

Asil énemli olan, odaklandigim kentleri konu edinen calismalarda yeterince deginilmedigini
dusundigium madenciliktir. Orne§in Klazomenai kirsalinda, kursun cevheriyle sirke karigtir-
larak elde edilen bir kursun tarevi [kursun asetat olmali] var ki, Antik Cag'da gok degerliydi. Bir
de ‘malakiti’ veya ‘malakit’ denilen yesil renkli bir mineral var. Cagdas yazarlarn ‘yesil tebesir’
dedigi bu ¢ok bilinmeyen mineral, gemilerin boyanmasinda kullaniliyordu. Romali mimar Diti-
rius, Klazomenai'de Kizil Dag'dan ¢ikan malakitin, Akdeniz'in en guzel yesili oldugunu séyluyor.
192011 yillarda Klazomenai, yani Urla'da altinla karisik; civayla, kursun ¢ikarildig: bilinmekte-
dir. Bu ikincisi, iziimtyle meshur olan Karabaglar ilgesi'ne bagli Kavacik'taydi. Yeri gelmigken,
on beg-yirmi yildir Kavacik sakinlerine, altini siyanurle kurgundan ayristirmaya onay vermesi,
daha dogrusu bu isleme sessiz kalmasi dayatilmak isteniyor. Benzer bir dayatmanin, Karsiya-
ka'nin yaslandigi Yamanlar Dagiicin de gegerli oldugunu belirtmek isterim. Bu arada 1950'lerden
sonra, daha ¢ok Karadeniz'den gelip Guzelbahce'yi yurt tutan vatandaslarin, ilgeyi balikgilik sek-
torande Turkiye'nin en 6nemli noktalarindan biri haline getirmigtir.

3 Diger kentler Anadolu’da: Miletos, Myous, Priene, Ephesos, Kolophon, Lebedos, Teos, Erythrai; Ege De-
nizi'nde: Samos ve Khios adasidir.
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Orta Cag'dan itibaren madenciligin, Kérfez'in kuzeyindeki Fo¢a kentine damgasini vurdugu agik-
tir. Bu baglamda, oncelikle kumag boyamada kullanilan bir maden olan gap Uzerinde durmak
istiyorum. Hac¢lh Seferleri'ni takip eden yillarda, Avrupa'da dokumacilik sektéri yiukselince sapa
olan ihtiya¢ artmis, dolayisiyla Foga 6nem kazanmisti. Sap, yuzeyden toprak kazinarak ¢gikarilan
bir madendi ve Yeni Foga'ya [Nea Phokaia] Gg kilometre uzakliktaki Kozbeyli arkasindaki Sapha-
ne Dagindan cikarilirdi. Sap ticaretinin 6nemini, Cenevizli Zakkaria ailesi fark etmis ve masrafli
olmasi nedeniyle Dogu Roma Imparatorlugunun donanmasini kullanmadigi/kullanamadigi bir
sirada, Eski Foca'y1 koloni haline getirmisti. Sonradan ele gegirdigi Sakiz, baslangigta Bizans ve
Zakkaria [Ceneviz] donanmasi arasinda el degistirse de, sonugta Zakkaria ailesinde kalmigti ki,
bu aile Akdeniz ¢ukurunda adeta tekeline aldig1 sap ticaretinden buyuk paralar kazanmisti.

Yeni Foga, Saphane Dagi'nda ¢alisan madencileri iskan i¢in, XII. yizyilin sonunda kurulmustu.
XX.yuzyili géremeyen kalesi, kentin korunmaya deger bir yerlesim yeri oldugunun agik kaniti-
dir. ispanya ve italya'da [Tolfa'da] sap madeninin bulundugu XV. yizyilda yani Bat1 Anadolu'nun
Osmanl egemenligine ge¢mesinden kisa bir siire Foga, 6nemini yitirmis olmalidir. XIX. yuzyila
dogru, Foga'ya can veren baska maden ve madenciler Fo¢a'ya can vermeye baglamigti.

Bilindigi iizere denizin, insanlara sundugu firsatlar sonsuzdur. Yemek i¢in balik; gubre olsun diye
yosun; cam i¢in kum, insaat igin ¢akil. Devami var, et ve balik kokmasin; zeytin gibi balik da sala-
mura yenebilsin; bélgede yaygin olan kiigikbas hayvanciliktan kaynaklanan deri tabaklanabil-
sin, meyve ve sebze tursu yapilabilsin diye de tuz veriyor. Tuz, bir dénem Roma Imparatorlugu'nun
asker maaglarini 6demek igin kullandigd1 son derece degerli bir mineral. Bat1 dillerinde maas an-
lamina gelen ‘salary’ s6zci§u, tuzdan kaynaklaniyor. Bol gunes, rizgar, killi toprak, deniz suyu ve
insan emedi bir araya geldiginde, ‘beyaz altin’ diye tanimlanan tuz minerali ortaya ¢ikiyor.

Foca Kalesi [1843] Camalti Tuzlasi’'nda Hasat [1970’lerin basil.

Kugik Asya Aragtirmalar Merkezi [Atina] Argivi'nde mevcut, Anadolu'dan gitmis Rum gégmen-
lerin anilarini okurken, Eski Fo¢a'li bir Rum'un tuzla ilgili sdyledigi su cimleden ¢ok etkilemis-
tim, “ekmegimiz tuzdan geliyor.” Gediz Cayinin [irmos] Akdeniz'le bulustugu noktada ‘Camaltr’
ve ‘Ada’ isimli, iki tuzla var. Bu tuzlalarin mulkiyeti, devri Osmani'de Karsiyakada ikamet et-
mekte olan, Rum-Ortodoks cemaatinden Karavokiri ailesine aitti. Duyun-1 Umumiye Idaresi'nin,
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Osmanl Devleti'nin borcuna karsilik el koydugu tuzlalarin énceleri bu aileye, yillik dért bin lira
bedelle kiraya verilmis oldugunu da belirtmek isterim.

XX.yuzyil basinda bu iki tuzlada hasadin gergeklestirildigi Agustos ve Eylul aylarinda, degisik
cemaatlerden yaklasik bin bes yuz isci ¢alisiyordu. Hi¢ kuskusuz, tuzlalarda surekli caliganlar
davar, ama hasat mevsiminde kazma ve ahgsap kureklerini omuzlayarak gelenler Fogali kéyltler.
Akdeniz’in bagka yerlerinde oldugu gibi, yilin belli aylarinda tuzla ¢alisanlari, emeklerini ucret
karsili§1 satan kdyli-madencilerdi. Bunlarnn ¢ikardig: tuz, sayilarn kirka yakin olan mavnayla
Eski Foga'da Buyik ve Kugiik Liman'da bulunan, her biri yiiz bin kiloluk silolara [dért adet] geli-
yor ya da Eski Foca'nin hemen ardindaki Yigitler, Koca Mehmetler ve Ilicapinar koylerini mesken
tutmus deveciler marifetiyle Menemen Istasyonu'na géturaliyordu. Bu istasyon, Foga tuzunun
ulke igine karadan gonderildigi ana dagitim noktasiydi. Az énce sézunu ettifim mavnalarda ¢a-
lisan amele sayisi, dort yuz civarindaydi. Ayrica, Foca'dan Avrupa'ya ihrag edilecek tuzu, agiktaki
gemilere yukleyen sekiz yuz kadar amelenin de ¢alistig: bilinmektedir. Bu rakamlar bir araya
getirildiginde; XX. ylzyila girerken Fogca'nin, madenciligin basat sektér oldugu, bir is¢i kenti ol-
dugu ortadadir.

Dahasi da var. Tuz madenciligi kadar katma deger yaratmasa da, tas madenciliginin de énemli
oldugu anlasiliyor. Foca kirsalindaki elli kadar ocaktan, ¢ok kaliteli taslar ¢ikarnliyordu. Hem in-
saatta kullanmak, hem Gzim ve zeytini ezip stkmak, hem de yel degirmenlerinde kullanmak i¢in.
Eski Foca'dan Nemrut Korfezi'ne uzanan kiy: seridine dizili koylar, kiigik batiklarin miras birak-
t1g1 cok sayida degirmen tasini agirliyor. Tipki, amforalar gibi. Bildigim kadariyla bugin Foga'da
tas iscisi yok, ama Yunanca kaynaklarnn verdigi bilgilere gére, XX. yuzyilin basinda sadece Yeni
Focadaki ocaklarda, iki yuz elli civarinda is¢i ¢alisiyordu. Tuz ve tas madencileri arasina zaman
zaman balik¢ilar da karisiyor. Ancak bunlarin ya kendilerine ait ku¢uk arazileri var, ya da baska-
larinin arazilerinde ortakcl veya amele olarak ¢alistiklarini disuntyorum, sonug olarak koyliler.

Amelelere verilen yevmiye konusunda elimizde somut veriler yok ancak isverene bakarak, du-
rumun parlak oldugunu séylemem miumkiin degil; Cenevizliler, Duyun-1 Umumiye Idaresi veya
bunlann maultezimleri. Calisma kosullarina gelince, elimde somut veriler var. Ameleler, koylu
madenciler, tuzlalarin yani basinda kurduklarn ¢adirlarda -belki tente demek daha dogru- kali-
yorlar. Kavurucu sicakta butin gun ¢aligtiktan sonra konaklanan bu gadirlar/tenteler ile hijyeni
bir araya getirmenin mimkun olmadi§: agiktir.

Akdeniz'de, korfez insanlarini agan ortakliklar da var. Parlak gunes, yazin kuruyan gaylar. Kekik
ve cam kokan daglar, meltem ruzgarlar, yel degirmenleri, g6zt pek delikanlilar, kap: 6nt soh-
betlerine dayanamayan orta yash kadinlar. Liste uzayip gidiyor. Akdeniz’e hi¢ yakismayan, kaba
milliyetcilik gibi kot seyler de var. Cok kulturluluge isaret eden bu kadar ¢ok verinin derlene-
bildigi bir cografyada olmamali. Akdeniz'i anlatirken onsuz yapamayacagimiz muhacir ve mu-
badilleri de anmamiz lazim. Ginki onlarin izi her yerlerde: Yapilarda [kiregle badana], mutfakta
[baz1 borek gesitleri], hatta sozcuklerde [Rumeli sivesi].
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Cumbhuriyet Donemi’nde
Izmir Korfezi ve Cevresindeki Kent

Arife KARADAG
[DOC. DR., EGE UNIVERSITESI COGRAFYA BOLUMU OGRETIM UYESI]

Bu sunumda, Izmir kent alaninin mekansal déntstmunde énce kurulus asamasindan yavas
yavas Cumhuriyet'e, oradan da gunumuze dogru gelecegiz. Soyleyeceklerim, 6zellikle 19501er-
den sonrasi i¢in olacak. Aslinda bu stre¢ bugtinun izmir'ini, bugtiniin izmir metropolini hem
mekansal anlamda, hem de sosyal-ekonomik anlamda sekillendiren sureci ifade ediyor. O yuz-
den de bu konusma stresince, izmir kent mekanina ait farkli farkli fotograflar izleyecegiz. Boy-
lece bugtuinden itibaren Izmir'i mekansal déontsum anlaminda, hangi de§isim ve doniigimlerin
bekledigi konusunda bazi ¢ikarimlarda bulunabilecegiz. Kent cografyacisiyim, doktora tezim,
‘Izmir'in Cumhuriyet Dénemi ve Sonrasindaki Mekansal Degisim ve Dontisim Siregleri' tizerine.
Calisma konularnm, kent cografyasinin alt dallarnyla iliskili olarak devam ediyor; kentsel dénu-
simi de mekan ve toplum boyutlariyla inceliyorum. ileri asamalarda, bunun érneklerini de ve-
recedim. Izmir'deki yuksek giivenlikli siteler diye 6zetleyebilecegimiz yerleri, sosyal mekan ve
mekansal ayrisma siregleri agisindan inceliyorum. Multecileri kentsel yasama; hem mekansal
hem de sosyal etkileri agisindan inceliyorum. Dolayisiyla kent cografyasi, yani kentsel mekanin
hem sosyal anlamda hem de mekansal anlamda degisim déntsum sireclerinin yansimalarini
calismaya devam ediyorum. izmir, benim igin gok 6nemli bir laboratuvar. Gegmisle ilgili bilgiler
vermek niyetinde degilim; hocalarim ¢ok ¢cok daha ayrintili bicimde verdiler ama ben cografyaci
kimligimden hareket ederek, bir noktaya dikkat cekmek i¢in birkag slayt koydum.

Kentsel yasam gelenedi ve mekan kullanimi agisindan, zaman zaman silik ve sakin dénemler
gecirmekle birlikte, hi¢chir zaman ticari kimligini yitirmeden varlifini bugtine kadar devam ettir-
meyi basarmis bir kentten konusuyoruz. Oncelikle kentin bu varligini ve devamliliini etkileyen
temel faktorlerin, cografi avantajlar ve dezavantajlarla iligkili olduguna vurgu yapmak isterim.
Bugin kent mekanini kullanim ézelliklerine dikkat ¢gekerken belirtmek isterim ki aslinda bu-
yuk 6l¢ude aluvyon duzluklere sahip, verimliligi yuksek, yerlesmeye musait, su kaynaklar agi-
sindan zengin, ulasim aginin gelismesi acisindan avantajl bir cografi temel Uzerine yerlesmis,
buyumaus ve varligini devam ettirmis bir kenti konusuyoruz. Bu nedenle cografi mekani, hem
fiziksel 6zellikleri hem de beseri mekan 6zellikleri agisindan inceliyoruz. Bundan sonra soyleye-
ceklerimi yine ayni ¢cercevede ele alarak konusacagim.

Genel olarak, ana temamiz {zmir Kérfezi oldugu icin, izmir'in topografik agidan da yogun bi-
cimde yerlestigi alan korfezi cevreleyen kiyi; Balgova, Narlidere duzlukleri yani sira Bornova,
Karsiyaka aluvyon duzlukleri, bunu ¢evreleyen az egimli yamaclar ve algak tepecikler seklinde
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sinirlandirabiliriz [Harita 1]. Ozellikle Cumhuriyet Dénemi'nde, Izmir kent mekaninin sekillen-
mesinde ve gelisim yonlerinin belirlenmesinde bu sinirlarin agilmamis ya da bunlarin disina
cok da ¢ikilmamis oldugunu gériyoruz. Kentte mekan organizasyonu, kentsel ve mekansal pey-
zaj da bu yonde degismeye devam etmistir. Cumhuriyet'in hemen 6ncesinde bir yerlesim plani
da géstermek istedim: XIX. yuzyilda izmir kent yerlesiminin mekansal anlamda en yogun bulun-
dugu alan elbette ki i¢ bélgelerden ticari trtinlerin izmir'e ulastirildigi, bugiin Yenigehir, Kemer
istasyonu civarinda kalan Kervan Képrusu'ne kadar gelip, oradan dénemin is merkezlerinin ve
ticaretin yogunlastigi Agora, ardindan Kemeralti, oradan da Eski Liman'a dogru devam eden hat
[Harita 2]. Bu hat, Cumhuriyet Dénemi igerisinde de aslinda kentin birinci ana merkezi olmay:
fonksiyonel anlamda da sirdirmustir. Cinka ticaret, liman iligkisi {zmir'de, Cumhuriyet'in ilk
yillarindan itibaren kentin mekansal dontisumunde belirleyici olmustur. Elbette Cumhuriyet D6-
nemi'ndeki sosyo-ekonomik degisim, déntisim stregleri, izmir kent mekaninda da bir yeniden
yapilanma déneminin baglangicidir. Aslinda Cumhuriyet'in hemen 6ncesinde {zmir'deki ticareti
kontrol eden Levanten ailelerin, ticarette ¢ok etkin bigimde varligini devam ettiren azinliklarin
kentten ayrilmasinin ve Cumhuriyet'in ilaninin hemen ardindan Izmir, hem sosyo-kultiirel agi-
dan, hem de mekansal agidan butinuyle yeniden yapilanmaya baslamigtir. Bu Izmir igin, bir
yeniden yapilanma dénemidir [Harita 3].

[zmir Kent Alaninda Jeomorfoloji
ve Kentsel Yapilanma

[HARITA 1]

Yapilanmig Kent Alani

. Toplu konut alanian
(C7% Konut alanian

“ Sanayi ve ig alanlari
@8 Kamu kuruluglan
@0 Askeri alanlar

AKARADAG

Jeomorfolojik Birimler
Aiivyal dirzlikler T Sitlar

m Agimim dizlikleri . TS Yamaglar .
@B Eski birikinti koniler) M )"
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XIX. Yiizyilda Izmir Kent Alani { Kaptan Copeland, 1887 )

Gediz gayimin 1885-1660'0a
bogaldigi yore
Yaz aylannda kuruyan bataklik sah: Bt g / }
0N “EL—S

y Menemen

iskelesl - \
Cardélieo
20

(Kargryaka)

ﬁ o
> = Khalcar-
E Kale Tﬁ |
z Peg Kokligh f Ashiclar
< Kadifekale)  (Kokluca) ! (Agiklar)
‘Pauaa'icaf/(//
(gitinyer) J L

Bujah
(Buca)

lzmir Limani

Diizeltme ve llaveler, Kaptan T. Spratt
C.S.RH. 1850-1860 ve Yarbay 1.5
Kaptan Copeland'in (1887) Batimetri Haritasindan DD”““’;”-”- e “""’": feik .
Tirkgeye gevrilerek ve sadelegtinilerek hazidanmighr. [ = == == ==l
AKARADAG

Sekil 7. lzmir Kent Plam (Rene Danger, 1925)
300 Eﬂn‘?

fzmir Korfezi

[HARITA 3]

([ womtaianan @ sanayive i alanian @ ramu tinalan @ rentisiyes alanlar
ACCAFEARANS

1923-1950 yillan arasinda Izmir'in kent mekani, duragan bir bilyime bicimi géstermigse de,
1950'lerden sonra mekansal degisim hiz kazanmistir. Bu, 1940'li yillara ait kent ici arazi kul-
lanimi haritasinda [Harita 4] konut alanlan sarilarla gosteriliyor; yesiller kentigi yesil alanla-
11, mavi tonlarla gosterilen yerler de sanayi ve ticaret alanlarini gésteriyor. Bu yuzden bundan
sonraki haritalari, bu sekilde takip ederseniz yararl olacaktir. Buradaki plana baktigimizda, XIX.
yuzyildaki yogun kentsel yerlesim formunun 195071i yillarda izmir Korfezi cevresinde ince bir
serit halinde buyumeye ve gelismeye devam ettigini ama bu formdan ¢ok da uzaklagilmadigini
goruyoruz. 1950°1i yillara kadar aslinda duragan bir gelisme durum s6z konusudur. 1948 yilinda
Le Corbusier tarafindan yapilan bir plan, 195071i yillar ve sonrasinda izmir'deki kent mekaninin
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[HARITA 4]

[HARITA 5]

Kullanmm
) Park va kant igi yasil alaniar
@ Resmi binatar ve anitiar
Konut alanian

1940° 11 Yillarda lzmir Kent | N
Alam ve Kent igi Arazi o A

77 Belediye sinin
T+ Demiryoiu
T Anayol

_AKARAD.

femmir Kivsazi

Agernaimngn kaphcaia
va Incrak pigna
goar

o 400 Bog. M
L

izmir Kent Plant
Le Corbusier, 1948

A.KARADAG)

Karsiyaka

fzmir Kérfezi

Dalysn

Guzalyah

s Dermiryolu

#wr Anayollar
Kaynak. Bayrakiar A.,1973 den sadelegtiilerek hazifanmigie.

BB rentici yesialan (3 Kanutalanian 1 Kenul geligme alanlan
@ sanayi ve s alanian 2 “Yeniis ve ticaret alankan

nasil sekillendireceginin ilk isaretlerini verir. 5. haritada bunu gériuyoruz. Burada da yine sarilar
konut alanlarini gosterirken, geleneksel kent merkezi olarak hala Kemeralti, Konak ve Eski Li-
man arasindaki yer isaret edilmistir. Sanayi-ticaret alani olarak da bugtinki Alsancak Limani
ve gerisindeki alanlar isaret edilmistir; burada Halkapinar-Salhane arasindaki alan 2000 yilin-
dan sonra Izmir'in tigiinct kent merkezi olarak planlanan yere de karsilik gelmektedir, 70'1i ve
hatta 80'1i yillara kadar da Izmir'in 6nemli sanayi akslarindan birini temsil etmistir. Dolayisiyla
sunu séylemeye calisiyorum; 1948 yilinda yapilan planlar, aslinda 1950 ve sonrasinda izmir'de-
ki kent mekanini 6zellikle ticaret ve sanayi alanlarinin ne yoénde gelisecedi, nerede toplanma
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gosterecegi ve fonksiyonel kimliginin nasil sekilleneceginin ilk adimlarini bize vermektedir.
1950'1i yillara ait olan izmir fotograflarindan izlediginiz gekliyle [Fotograf 6], o dsnemdeki izmir
kent mekani daha gok izmir Kérfezi gevresinde, Kadifekale eteklerinden bir yelpaze bigiminde
Alsancak Limani'na dogru inen bir bélgede yogunlagmigtir. Onun yani sira, izmir Korfezi gevre-
sinde de ince bir serit halinde yerlesim formu gésterdigini gérmekteyiz. Aslinda 19501 ve 60'l1
yillar Turkiye'de sanayilesmenin ve sanayilesmeye paralel olarak kentlesme akimlarinin da hiz
kazandig1 bir donemi temsil etmektedir. Ancak bu dénemde gergeklesen sanayilesmenin tetik-
ledigi kentlesmenin hizi, butin buyuk kentlerimizde planlamanin ¢ok Gizerinde bir ivme izledigi
icin yasanan kentlesme zamanla ¢arpik, sorunlu bir kentlesme formu ortaya ¢ikarmistir. Aslinda
en 6nemli etkilerini 1960l yillarda Kérfez'in gevresindeki yerlesimlerde, 6zellikle Kadifekale'nin
eteklerindeki yerlesim birimlerinde ya da Bornova Ovasi'na bakan yamaclarda ya da ayni sekilde
yvine Kadifekale'nin bati, kuzey, kuzeydogu bélumlerindeki gecekondularla kendisini gésterme-
ye baslamistir. 1940’11 yillar, ayn1 zamanda izmir'in ilk gecekondulariyla tanistif1 yillardir. Bu-
nun sebebi de aslinda izmir'in bu sanayilesme akimi igerisinde, 6nemli sanayi odaklarindan biri
olarak secilmis olmasidir. Boylelikle kirsal alandan, kent alanina yani izmir'e yénelmis goclerle
birlikte, yeni bir yerlesim modeline gecis siireci guindeme gelmistir. Bu stireg, mekansal etkileri-
ni daha ¢ok 1970°1i ve 80'li yillarda ¢ok belirgin bigimde gostermistir.

[Fotograf 6]
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1970’1er ve 80'ler déneminde kentin 6zellikle kuzey, dogu ve giney bélumunde sanayi ve ulasim
akslarina paralel olarak, hem sanayi hem de konut gelisimi, mekansal donisume yansimigtir.
Bu yonde bir gelisim, kentsel ekolojik kuramlar ¢cercevesinde bakildigl zaman, sanayi ve ulasim
aksinin belirledigi dilimlerin, kent igerisindeki arazi kullanimi, konut alani, sanayi alani, ticaret
alani gibi ayrimlarin izmir kent mekaninda gézlenmeye basladiginin da ilk igsaretleridir. Burada
goruluyor ki, 6zellikle Anadolu Caddesinin kuzey aksinda, Anadolu Caddesi'nin ust bélumleri
yani kuzey bélumleri, agirlikli olarak gecekondu mahalleleriyle dolmaya baslamis. Ayni sekilde
Kadifekale bélgesindeki gecekondulagma bolgesi alani hizla gelismeye devam etmis, yani sira
da ayni dénemde Ankara yolu hani izmir'in dogu aksindaki Ankara karayolu tizerinde Bornova,
Camdibi, Pinarbasi ve Kemalpasa'ya dogru giden aks boyu yine sanayi kimligiyle 6ne ¢ikan bir
yer olmustur. Harita 7'de gérilecedi gibi, mavi tonlarla gosterilen bu sanayi akslar1 dogrultusun-
da bir kentsel déntsum gozlenmeye baglamigtir. Bu bir surtkleyici sebep olmustur. Ozellikle
196011, 70'1i yillarda kent mekaninin biyume yénunun tayininde de ve oradaki konut yerlesim
birimlerinin hangi sekilde hangi formda gekillendigi konusunda da belirleyici olmugtur. Dola-
yisiyla da kentin en 6nemli buyume yonu kuzey aksinda Bayraklidan baslayip, Cigli'ye dogru
devam eden sanayi aksi ¢evresinde, 6zellikle kuzey bélumlerinde gecekondu alanlarn yer aldigi
gorulurken, guneyinde kalan kisimlarda 6zellikle 1970°1i yillarda bagslayip, 1980°1i yillarda etki-
sini daha fazla gosteren yap-sat'ci stireg icerisinde iki kath yal tipindeki yerlesmelerin yerini
alan yedi, sekiz, on katl1 apartmanlara biraktig1 ve bitin koérfeze paralel bir mekansal éruntiyle
sekillenen forma karsilik geldigi gézlenmektedir. Dolayisiyla kuzey-giney dogrultusunda izmir
kent mekaninin kesitini ¢ikardiginizda; kuzeydeki yamaclar Anadolu Caddesi'ne kadar gecekon-
du alanlari, onun hemen éntunde sanayi ve ticaret alanlari, onun éntnde de korfez'le bu sana-
yi-ticaret alanlar arasinda kalan kisim da ruhsatli, o déneme gore yeni imarl yerlesim yerlerine
karsilik gelmektedir. Bu form, aslinda dogu aksinda da bozulmamisgtir. Guney aksinda da ayni
sekilde, bu dénemde 6zellikle Karabaglar-Cumaovasi arasindaki sanayi gelisiminin guneye dog-
ru ilerlemesi, burada da yine kent mekaninin 6zellikle konut alanlarinda gineye dogru hizli bir
gelisim gostermesini saglamigtir [Harita 7].

Bat1 yonunde, ézellikle 1970°1i, 80'li yillarda, hatta 90’1 yillara kadar, kentsel gelisim daha yavas
seyreden bir formdadir. Orada da 6zellikle kentin orta ve st gelir grubunun 1980'de turizmi des-
tekleyen politikalarla birlikte ikinci konut edinme surecglerine karsilik gelen yeni bir mekansal
degisim ve dontsum goralmektedir [Harita 8]. Narlidere, Gizelbahge'den Urla'ya dogru uzayan
bélum daha ¢ok ikinci konutlarla, yazliklarla kendisini géstermeye baslamistir. Ama bu sureg,
1989'da izmir-Cesme otobaninin agilmasindan sonra daha da buyik bir hiz géstermistir. Ama
bat1 yonunde ilerleyen kentin bu gelisme formu, konut agirlikli gelisim formunu korumustur.
Bugin de bati aksi, agirlikli olarak konut yerlesimleridir. 2000 yili sonrasinda da 6zellikle ust
gelir grubunun tercihleri yéninde sekillenmis olan yuksek guvenlikli siteler, liks konut anla-
yislaniyla sekillenmis yeni proje alanlarina déontismeye baslamistir. Yamacglarindaki gecekondu
alanlarn da kentsel déontsum adi altinda, bir degisim siireci gegirmistir. Bunlar da bir sonraki
asamada gorecegdiz. Dolayisiyla bu aslinda, sanayi ve ticaret alanlarinin ézellikle de sanayi alan-
larinin hemen kenarinda olusan ve hizla da gelisen gecekondu alanlarn aslinda izmir'in sadece
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[HARITA 7]
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mekanini degil, sosyo-kulttler profilinde de ciddi bir degisime yol agmistir. Gécle gelen niafusla
birlikte kentsel mekan anlayisi, yeni bastan bir kimlik éruntistne girmeye baglamistir. Dolayi-
siyla da geleneksel kentsel yagamindan farkli bir yasam tarzi, izmir'in hem mekanina hem de
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sosyo-kultarel hayatina dahil olmustur. Yine bunu izleyen dénemde, kentin eski ticari ve idari
merkezi durumundaki Konak ve Cankaya arasinin etrafi gecekondularla gevriliyken bu dénem-
de kentin Ust gelir grubunu temsil eden kitle agirhiklh olarak Alsancak, Karsiyaka, Guzelyal ve
Goztepe alaninda yogun bir yerlesim gostermis, buradan da ikinci konut yerlesimi Narlidere, Gu-
zelbahce seridinde batiya dogru ilerlemisgtir.

Izmir'in hatta Cumhuriyet éncesindeki formunu distnurseniz, XIX. yizyildaki haritay: hatirlar-
saniz, Alsancak Limani ile Konak arasindaki Korfez'in kiyisinda bir yerlesim yogunlasmisti ve
oranin 6nemli olan kimligi hem kaltarel, hem ticari anlamda kentin en hareketli yerine kargi-
likt1. Agirlikl olarak da; o donemde ticareti ve izmir'deki sermayeyi kontrol altinda tutan Levan-
tenlerin, agirhikli olarak konut yerlesimine sahne olan bir yerdi. Bunun yani sira da Karsiyaka'da,
Bornovada, Buca'da Levanten ailelerinin sayfiye evlerinin bulundugu yerlesim modelleri goz-
leniyordu ve aralarda mekansal anlamda ¢ok ciddi bosluklar vardi. 1950'1i yillarda baslayip, sa-
nayilesmeyle baslayan kentlesme sureci icerisinde bu aralarda kalan mekansal bosluklar, hem
fonksiyonel anlamda hem de mekansal anlamda hizla kapanmaya baslamistir, ki o kapanmanin
tamamlandi§i dosnem 1990’11 yillardir. Gegmiste, geleneksel izmir merkezinin banliyést formun-
da olan Karsiyaka, Bornova, Buca ve aradaki diger yerlesim birimleri geleneksel kent merke-
ziyle butunlesmis; fonksiyonlari, mekansal éruntusd, nafus ve demografik profili anlaminda
kent merkeziyle butunleserek bir buyuk sehri meydana getirmigtir. 1990'1ardan sonra artik bu
geleneksel, gegmiste ticareti ve sanayiyi temsil eden merkez artik 1990’11 yillarda yerini iste sa-
yilari hizla artan bankalara, onlarin mudurliklerine, finans kurumlarina, orta ve ust gelir grubu-
nun agirlikh olarak yasadigi mekanlarda konumlanmis olan aligveris merkezlerine birakmisgtir.
1990'11 y1llarda, dokuz ilgeden olusan bir yeni, biitiinsel kent formu olusmustur. Ki onun adi, izmir
Buyuksehir Belediyesi seklinde de idari bir tanima kavusmustur. Boylelikle, geleneksel olarak
gecmisteki banliydlerle butunleserek, buyuk bir sehre donusmustur. Ama bu déntugsum, sadece
mekansal bir déniisim degildir ayni zamanda sosyal, kulturel, fonksiyonel oldugu kadar, ticari
ve sanayi fonksiyonlar da igeren bir butinlesme sturecinin karsiligidir.

1990’11 yillara ait olan kent i¢i arazi kullanimi haritasina [Harita 9] bakarsaniz, 1970'li ve 80°1i yil-
lardaki alanini korur bigimde sanayi bolgelerini géruyorsunuz. Cinka 1990'dan itibaren Cigli'de,
Ataturk Organize Sanayi Bolgesinin kuzey aksinda kurulmasiyla, geleneksel kent merkezinde-
ki 1950 ve 1970 yillan arasinda konumlanmis olan sanayi tesislerin desentrasyonla kendi disi-
na aktarilmasi gundeme gelmis, bununla ilgili politikanin bir parcasi olarak kent mekanindan
1990l yillarda yavas yavas sanayi kimligi, kent disina, kentin ¢eperine dogru tasinmaya bagla-
mistir. Bunun bir bagka isareti de, giney aksinda ayni yillarda acilan serbest bolgeyle yasanmis-
tir. Serbest bélgeyle ayni sekilde kent merkezindeki sanayi ve ticaret alanlarinin, hem mekansal
hem de fonksiyonel anlamda gelisme sansi kalmayinca, daha fazla gelisme sansi bulamayan,
sikismis sanayi ve ticaret alanlarn kent geperine tasinmigtir. Bu da bir mekansal déntsum ya-
sanmasini hazirlayan 6nemli sebeplerdendir. Bunu izleyen dénemlerde Kemalpasa'da Organize
Sanayi Bolgesinin olusmasi, ardindan Menemen'deki deri sanayi agirlikli merkezin kurulmasi
da aslinda bu sureci hizlandiran faktérlerdir.
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Boylelikle 1990’11 yillarda, izmir kent mekani igerisinde sanayi hizla kent ¢eperine aktarilmaya
baslar. Yerlerini de mevcut alanlarda bu kez irtibat burolarinin, dogrudan ticaretin yapildig: de-
gil, ulusal ve uluslararasi baglantilarin kuruldugu ofislere, banka subelerine, egitim ve diger hiz-
metler alanindaki ofislere birakmaya baslamistir. Béyle bir mekansal déntsum géstermistir. Bu
formuyla mevcut ticaret kenti, ge¢misteki ticaret kenti kimliginden 1950°lerden 1980'lere kadar
sanayi kimligine burtnurken, bu defa ¢ok fonksiyonlu kent tipine yonelmeye baslamistir. Hizla
hizmetler sektérinun gelistigi, ticaretin organize edildigi ve hizmetlerin yonetildigi bir metropo-
le donigmeye baslamigtir [Harita 8].
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Bu siureg, kent mekaninin kullanimi anlaminda da yansimalarini géstermistir. Bu yansimalar-
dan biri, 1980'1i yillarda 6zellikle 1984'1lerde, izmir kent mekaninin yamaclarindaki gecekondu
alanlarinin, mesela Bayrakli bdlgesindeki gecekondu alanlarinin, Cigli'deki Anadolu Caddesi'nin
kuzeyinde kalan gecekondu alanlarinin, ayni sekilde Kadifekale ve ¢evresinde yogunlasan ge-
cekondu alanlarinin, mekansal buyumesini engellemek anlayisiyla onlarn sinirlarinin bittigi
yerlerde hemen cevresinde toplu konut projelerinin baslamasidir. Yani 1980'1i yillara damgasini
vuran mekénsal déntigium, toplu konut gelisimiyle olmustur. Bir bagka gelisim, 6zellikle Izmir
kent mekanindaki ust gelir grubunun kent igcindeki yasam alanlarinda nafus hizla artmis, koz-
mopolit bir form kazanmigtir. Kent hayatinin yarattigi, ortaya ¢ikardigi problemlerden uzaklas-
mak isteyen ust gelir grubunun da ¢evredeki kirsal alanlarda, bu kez kendi yasam formlarini
kurmaya baslamislar; kentin hizmetlerinden yararlanabilecek mesafede ama kentin sorunlu
ozelliklerinden, kirliliginden, guraltisunden uzak kalabilecek mesafelerde, bu kez ikinci konut
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degil, surekli konut egilimlerini artmigtir. iste Cigekli ve Yaka koyunde, Guzelbahge'de, Yelki'de ya
da Buca'nin kdylerinde benzer formda konutlara dogru bir yénelim gergceklesmistir. Bunun bir
ileriki agamasi, bu kez ev tiplerinde kendini géstermeye baglamigtir. izmir'de bu metropollesme
sureci igerisinde diger metropoller gibi sagliksiz kent alanlarindan, gecekondu mahallelerinden
tutun trafige, altyapi sorunlarina kadar, arazilerin amag disi ve ¢cevresel kapasitelerinin tizerinde
kullanimlarindan, ¢esitli yesil alan sorunlarina kadar bir suri problemle bas etmeye ¢alisan bir
kente dénigmusttr. Bu harita, [Harita 10] aslinda XIX. yzyildan, 1990'larin sonuna kadar, Izmir
kent alaninin kentsel, mekansal degisiminin de dis sinirlarini gésteriyor. Maviyle gésterilen yer-
lerde yerlesim, XIX. yuzyildan 1960°'h1 yillara kadar geleneksel olarak kent merkezinin etrafinda,
korfezin gevresinde ince bir serit halinde bir gelisim gésterirken, 1960’11 yillar sonrast, 6zellik-
le 80’1i yillarla birlikte dogrudan sanayi alanlariyla da iligkilendirilmis ve gecekondu formuyla
imarlasmis konutlarla, giderek artan gecekondu mahalleleri kendisini géstermeye baglamigtir.
1980-1990 déneminde bu form bozulmadan yani kuzey, giiney, dogu, bat1 ulasim akslari ve sana-
yiiliskisi g6z ardi edilmeksizin ¢evreye dogru, yamaclara dogru buyume devam etmistir.
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20001 yillardan sonra, bu form butunuyle degisti. Cinka 2000'li yillar ayni zamanda kuresel-
lesmenin etkisiyle izmir'de neoliberal bir kentlesme modeli hakim duruma gegti ve hizla bunun
mekana yansiyan birtakim érneklerini gérmeye basladik. Bunlar birkag baslik altinda topladim,;
“2000 y1l1 sonrasinda izmir kent mekaninda gozlenen degisimde one ¢cikan maddeler nelerdir?”
sorusuna yanit arayarak. Bunlardan ilki, gecekondularla ilgili olan problemler aslinda 2000'li
yillarda da devam etmistir. 1990’11 yillardan sonra Dogu ve Guneydogu Anadolu Boélgelerinden
gelen gocle olusan yeni gecekondu mahalleleri, eski buyime hizini kaybetmistir. Ikinci asa-
ma, mevcut gecekondu alanlarinin yeniden kurgulanmasi, 1984’11 yillarda baglatilan toplu ko-
nut projeleriyle olmus, buttnsel bir kentsel dontsum anlayisi baglaminda birtakim ¢alismalar

92



yapilmaya baslanmistir. S6zunu ettigimiz kentsel dontsumun ilk adimlari, 198511 yillardan bas-
layarak 1995'lere kadar devam eden toplu konut anlayisiyla atilmistir; toplu konutlarin tamami,
so6z konusu gecekondu alanlarinin tamaminin hemen dig ¢eperinde inga edilmistir. Yani Ciglide,
gecekondu mahallelerinin tstundeki EVKA 5 ve 6 ya da Isikkent ve Doganlar ¢evresindeki gece-
kondu alanlarinin devaminda, EVKA 3'in kurulmasi bunlara érnektir. Ayni sekilde, her ne kadar
gecekondu formuyla gelismese de; daha sonra kagak yapi formuyla gelismis, Bornova'nin kuzey
yamaglarindaki Atattrk ve Inént Mahallelerinin gerisinde EVKA 4'un ingas1 da érnek verilebilir.
Buca'daki gecekondu alanlarinin gerisinde insa edilen toplu konut alanlari da...

[HARITA 11]
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Bu harita, [Harita 11] izmir'deki yaygin durumda olan gecekondu alanlarini gésteriyor. Zemin
haritasi, gecekondu alanlar ve bu gecekondu alanlan yillara gére degisiyor. Turuncu daireler
1985-1995 arasinda inga edilen toplu konut projeleri ve bu toplu konut projeleri aslinda mev-
cut gecekondu alanlarinin mekansal olarak daha da hizli buyumesini, yayilmasini engellemek
amaclyla insa edilmisti. Bunlar, Mavisehir'le baslayip devam eden ornekler hari¢ yapimi dar ve
orta gelirli ailelere yonelik, sosyal konut anlayisiyla insa edilmis projelerdi. 1990’11 ve 2000°1i y1l-
lardan sonra da, toplu konut ¢alismalar artarak devam etti. Hatta buradaki toplanmanin daha
cok Cigli ve Harmandali arasindaki bdlgede yogunlastigina dikkat cekmek isterim. Cunkia o
dénemde alinan bir kararla, Harmandali-Cigli arasindaki bélgeye bir milyon yeni insanin yer-
lestirilmesine imkan verecek bir toplu konut projesi baslatildi. Bunu neden séyluyorum; ¢unka
s6z konusu alanin hemen 6nunde ‘Ramsar S6zlesmesi’ ile butinuyle koruma altina alinan Ge-
diz Deltasi'nin hemen gerisindeki bir mekan var. Dolayisiyla bu dénemde, gecekonduyla, carpik
kentlesmeyle, buna iliskin problemlerle bas etme noktasinda toplu konuttan yararlanma aslinda
kentin ekolojik anlamda yararlanmasi gereken alanlar da tehdit eden projeler sekline burindu.
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Toplu konut projelerinin, gecekondu alanlarina hizla yayilmasi bir 6l¢ide basarilmisti. Ama ar-
tik geriye kalan gecekondu alanlarinin yeniden dénusumune ihtiya¢ vardi. Kimi yerde heyelan
bélgesi olmasi, yerlesime zaten fiziki sartlarn acgisindan uygun olmayan bir bdlgenin, kentsel
déntsumle 1slah edilmesi ve yeni yerlesim alanlarina dénustirilmesi 200011 yillardan sonra
ilki Kadifekale'de olmak uzere, her gecen gun de yenisi eklenen kentsel dénisum projeleriyle
devam etmeye bagsladi. Ama bu kentsel dontsum projelerinde kentteki sagliksiz kentlesmenin
uaranleri olan eski ve gecekondu alanlar yeniden yasanabilir, yeni fonksiyonlarla degerlendiri-
lebilir alanlara dénustirulebilir seklinde projelendirildi. Belki toplu konutlar onun ilk adimiydi.
Yani sehir disina, ¢cepere dogru nufusun agirhginin tasinmasi ardindan da geriye kalan gece-
kondu alanlarinda kentsel dénistum projeleriyle bir ciddi degisim, déntisim stureci gegirmesiydi.
Bu Kadifekale'de 6zelinde Izmir'de ilk tamamlanan kentsel déntisiim projesiydi. Aslinda onun
sosyal etkileri devam ediyor. Cinku bu boélge, yesil alana dénusturuldia ve Ege uygarliklariyla
ilgili bir parka dénustiurilmesiyle ilgili ¢calismalar stiriyor. Ama nifusun buyuk bir bélumau de
Uzundere'de olusturulan TOKI bélgesinde. 1980'lerdeki toplu konut anlayiginin, 2000'li yillardan
sonraki tanimi bence TOKI'ler. Dolayisiyla, dar ve orta gelirli ailelere yonelik sosyal niteligi tasi-
yan projelerden bir tanesi Uzundere'ye tasindi ya da ¢cevresindeki mahallelere donusti. Yalniz bu
dénem icerisinde meydana gelen bir baska degisim de suydu, ézellikle orta ve Ust gelir grubuna,
kent icerisinde yeni yerlesim ve yeni yasam standartlarina uyum gostermis yeni konut projeleri,
bu dénemde giindeme gelmeye basladi. Onemli projelerin yogunlastigi alanlara baktigimizda
yine aslinda bu mekansal dénusimin en etkili oldugu bélgelerin Karsiyaka-Bayrakl arasindaki
bélge, Bornova'da Ege Universitesi Kampiis Alani ve gerisindeki alanlar, Camdibi ve Yesilova gibi
alanlar oldugu gérulmektedir. Bu yeni konut projelerinin igerisinde konut anlayigi, izmir kentsel
yasantisi agisindan yeni bir form da almig oldu. Gunku bir studyo tipi daireler, 1+1 daireler, 2+1'ler,
apart seklinde kullanilan konut anlayisi, daha kuguk ailelere ya da yalniz yasayanlara yonelik,
donanimlari agisindan modern, yesil plan duzenlemeleri olan, birtakim sosyal donatilariyla yeni
modern konut projeleri kendisini géstermeye basladi. Mesela Ege Universitesinin arkasinda da
6grenci potansiyeli dikkate alinarak, bir¢ok tiniversite kampusunun arkasinda, yurt seklinde ya
da apart seklinde hizli bir projelerin insasina gecildi. Bir baska dénuisim, aslinda ust gelir gru-
bunun tercihlerinin sekillendirdigi bir formdu. 2000 y1il1 sonrasindaki géstergelerden bir tanesi,
bir metropolin hem sosyal anlamda hem de mekansal anlamda ayrismay1 ¢ok siddetli yasa-
mas1 oldu. Dolayisiyla baslangicta ge¢misteki imarli yerlesme alanlarina dokunan gecekondu
alanlarinda, bu soyledigim projeler daha ¢ok gelismeye basladi. Cinka bu alanlar ayni zamanda
hem sosyal anlamda hem de mekansal anlamda zitliklarin en Ust dizeyde yasandig yerlerdi. Bu
sosyal ve mekansal ayrismanin bir géstergesi olarak, bu kez daha ¢ok kuzey aksinda Mavisehir
ve devamindaki projeler, Gediz Deltas1 iizerinde Sasali Bolgesi'nde, Cigli tarafinda Harmandali'ya
dogru olan yamaclarda yuksek guvenlikli siteler, basladi. Ayni sekilde Narlidere-Guzelbahge bu-
nun i¢cin ¢ok 6nemli bir tercih noktasiydi. Sasalida bugin sayilan yuzin tzerine ¢ikan yuksek
guvenlikli siteler, Ust gelir grubunun izmir kent alani igerisinde kendilerine yeni yasam alani
kurgusuyla bir mekansal dénisumu meydana getirirken, kent igerisindeki sosyal ve mekansal
ayrismayl daha da tetikleyen, daha da siddetlendiren bir yeni strecin de géstergesi oldular.
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Bu 6rnegin disinda, bir degisiklik daha soylemek istiyorum. Bu, izmir'deki yiksek guvenlikli
sitelerin [gated community] gelisim gosterdigi alanlar, Bornova'da EVKA 3 gevresinde, Kargiya-
ka'da Mavisehir cevresinde ya da Sasali'da bir toplagma gésteriyor. Bir 6nemli de§isim de, aslinda
bu yuksek guvenlikli sitelerin ve Ust gelir gruplarina yonelik yeni modern konut projelerinin
bulundugu alanlarda, hizla birbirlerine yenileri eklenen buyuk aligveris merkezleri olusturma-
va baslamasi. Bunlar, mekanda gok ¢énemli yerler kapladi. Yine izmirde bugtn sayisi dokuzu
bulan 6zel ve kamu universitelerinin kurulus alanlar, aslinda kentin yeni gelisme alanlarinda
adres buldu. Bana gore, izmir'deki Cumhuriyet Dénemi mekansal déniisimin en énemli tetik-
leyicilerinden bir tanesi, Halkapinar-Salhane arasindaki bélge olacak. izmir halkinin deyimiyle,
gokdelenler bolgesi yada Izmir'e tigtinct kent merkezi seklinde planlanmasinin ardindan énce
adliye kompleksi o bolgeye aktarildi. Ardindan rezidanslar, plazalar o bélgeye dogru yonlenme-
ye bagladi. Burasi da izmir i¢in, izmir'de yeni bir finans merkezi, hem kiltirel anlamda hem
de finansal anlamda yeni bir kent merkezinin isareti oldu. Ama bu isaret ayni zamanda metro
hatlarinin da kesistigi, kuzey-guney aksinin birlestigi ve kesistigi bir yerde bulunuyor. Bundan
sonraki gelisim, buranin G¢unct kent merkezi olarak ilaninin hemen arkasindan kendi bulun-
dugu boélgenin hem kuzeyinde Bayrakli'da, hem dogusunda Bornova'da, hem de giiney tarafinda
Kadifekale eteklerindeki kentsel dénusim sureclerini daha da hizlandiracak ve kent arazilerinin
yeniden gekillenmesine sebep olacak, bunun isaretlerini gériyoruz.
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Izmir Korfezi

Arkeoloiisi lizeri

Akin ERSOY
[YRD. DOG. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI ARKEOLOJi BOLUMU OGRETIM UYESI]

izmir, Bati Anadolu'daki ti¢ bityik nehrin ve bu nehirlerin uzandigi ve suladigi, bereketli top-
raklara sahip vadilerin denize ulasti§i, Antik Ca§'in Ionia ve Aiolis adlaryla bilinen, bereketli ve
stratejik bir cografik alanda yer almaktadir [Harita 1]. Asagida sozi edilecek bu nehir ve vadile-
rin denize ulastifl noktalarda, 6nemli antik kentler ortaya ¢ikmistir. Bu nehirlerden, en kuzeyde
Kaikos [Bakirgay] yer almakta ve kuzeyde Madra Dag1 ve gineyde Yunt Dag1 ve Dumanli Dag ile
onun bereketlendirdigi vadiyi sinirlamigtir. Boylelikle bir yandan Pergamon’a ev sahipligi yap-
mig, diger yandan da denize ulagtig: Dikili Korfezi'nde Atarneus [Kale Agili-Dikili] ve Kanai [Kil-
lik Koyu-Dikili], Candarli Kérfezi'nde Pitane [Candarli] ve Elaia [Zeytindag-Bergama] kentlerinin
ortaya ¢ikmasini tetiklemistir. Ortada, izmir Korfezi'ne ulasan Hermos [Gediz] yer almaktadir.
Hermos kuzeyden Demirci-Simav Daglar ve batiya dogru Yunt Dagi ile Dumanli Dag, gineyde
Tmolos [Bozdaglar] ve batiya dogru Spylos [Manisa] Dag1 ve onun bati uzantisi Yamanlar Dagi
arasindan Korfez'e ulagmakta, bir yandan Magnesia ad Spilum [Manisa] ve Phokaia'ya [Foga] di-
ger yandan da Kyme'ye [Nemrut Limani-Aliaga] ev sahipligi yapmaktadir. Memaniomenos/Ma-
inomenos [tagkin, azgin, 6fkeli anlamina gelen] lakabiyla bilinen Hermos'un, 1886'da yataginin
degistirilmesi, Kérfez'in gimdiki formuyla ginimuze ulagmasini saglamistir. M.0. 2. binin sonu,
-1. binin baginda kérfez, kuzeyde Larissa'ya [Buruncuk] kadar uzanarak Leukai [Uctepeler-Kus
Cenneti] Hermos Deltasi tizerinde, bir ada konumundaydi. En giineyde, Tmolos [Bozdaglar] ve
Messogis [Aydin Daglar] arasinda uzanan ve Ephesos’da sona eren Kaystros [Kiguk Menderes]
Vadisi bulunmaktaydl.1

Izmir Kérfezi, Osmanli Dénemi'nde izmir'e gelen bazi seyyahlar tarafindan Napoli Kérfezi ile kar-
silagtinlmigtir. Nitekim 1836 yilinda izmir'e gelen Gotthilf Heinrich von Schubert, izmir Korfezi'ni
Napoli Kérfezi'nden, “cok daha gérkemli ve guizel” olarak tanimlamaktadir.? Korfez'in kuzeyinde,
en ugta Phokaia [Eski Foga] hemen dogusunda, Klasik Donemde bir ada yerlesimi olan Leukai
[Uctepeler-Kus Cenneti], gineyde Klazomenai [iskele-Urla] ve kérfezin dogu derinligindeki ¢6-
kelti tzerinde Orta/Geg Tung ve Demir Cad1 kenti Bayrakli Smyrnas: [Tepe Kule-Eski Smyrna] yer
almaktadir [Fotograf 2].

izmir Kérfezi'nde Neolitik Cag’'dan baslayarak, Tun¢ Caginin sonuna kadar streci kapsayan bir-
¢ok yerlesim noktalar da vardi. Bunlar; Karaburun Limancikburnu, Orenyeri, Azmakyalisi, Urla
Limantepe [Eski Klazomenai] ve Tepetsti Hoyuk, Bornova Yesgilova Hoyik ile Yassitepe Hoyuk,

1 Tzmir Kent Ansiklopedisi, Kaikos, Hermos, Kaystros Maddeleri [Ersin Doger].
2 Pmar 2001, s. 170.
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Karsiyaka Kuclk Yamanlar Tepesi, Bornova ipeklikuyu Héytk, Pinarbas: Tepebag Hoytk, Bay-
rakli Tepekule Hoyuk [Eski Smyrna], yakin cevrede Menemen Panaztepe Hoyuk, Helvacikoy
Araptepe-Bekirtepe, Melengicsekisi Hoyuk, Aliaga Caltidere Hoyuk, Kemalpasa Ulucak Hoyuk ve
Menderes Tahtali-Baklatepe Hc‘)yﬁk’tﬂr.3

i¢ bélgeleri nehir yoluyla, denize baglayan yukarida sézt edilen bu vadilerde tarimsal ve ticari
urunleri nehir ve deniz yolu tasima ve ulagtirmanin en kolay ve en hizli ulagim sekli olmakla
birlikte, vadileri bir uctan bir uca asan karayollari ve vadileri birbirine baglayan karasal gecitler
de mevcuttu. Hermos Vadisini Izmir'in bulundugu kérfeze ulagtiran iki gegitten biri Spylos ile
Olympos [Kemalpasa-Nif] Dag1 arasindan baglayan Belkahve Gecidi, digeri Yamanlar ile Spylos
arasindan baglanti saglayan Sabuncubeli Gecidi idi. Hermos Vadisi'nden, Kaystros Vadisi'ney-
se dogrudan baglayan Salihli ile Odemis arasinda, Tmolos'u [Bozdaglar] Gélctk tizerinden agan
bir gecit vardi. Hermos [Gediz] Vadisi'ni Kaystros [K. Menderes] Vadisi'ne ulagtiran ikinci gegitse
Drako [Mahmut] Dagu ile Olympos arasindaki Karabel gegidiydi. Nitekim bu gegitte bugiin halen
somut bir arkeolojik belge olarak Mira Krali Targagnawa'nin kabartmasi [M.0. XIIL. yazyil] bekgilik
etmektedir [Fotograf 3]. Kérfezin guneyini sinirlayan Cesme Yarimadasrnin en dar noktasi Ki-
zildag ile Mimas [Karaburun] Dag: arasindaki algak tepelerden olugan noktada Kugadasi Korfe-
zi'nde yer alan Teos’tan [Seferihisar-Sigacik] izmir Kérfezi'ne, yani Klazomenai'a [Urla] en yakin
noktada olan Guzelbahce'ye ulasan, dénemine gore oldukga iddiali sayilabilecek bir proje ile bir
kanalin agilmasi Biytk iskender zamaninda giindeme gelmisse de bu hayata gegememigtir.4

[Fotograf 3] Karabel Gecidi’ndeki, Targasnawa’nin Kaya Kabartmasi [Smyrna Kazi Arsivil

fzmir'in bugtnka il sinirlan esas alindiginda, merkezin kuzeyi antik Aiolis bélgesi, giineyi ise
Ifonia olarak bilinmektedir. Nitekim M.0. 5. ylizyilda yasayan ve ‘Tarihin Babas1' lakabiyla bili-
nen Herodotos'a [Historia 1.142] gC‘)re5 Izmir, “.. Bizim yerytzinde bildigimiz en gtizel gékytzu
altinda ve en gtizel..." iklime sahipti. Kentin, lonia ad1 verilen cografyasinda Miletos, Myus, Priene,

3 Doger 2006, s. 27, 31.
4 Doger 2006, s. 19.
5 Herodotos Historia, s. 74 vd.
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Ephesos, Kolophon, Lebedos, Teos, Klazomenai, Phokaia, Erythrai, Khios ve Samos ile Hellenistik
Doénem ile birlikte Smyrna'dan olusan antik kentleri kurulmustu. Aiolis'te Kyme Larissa, Neont-
heikhos, Temnos, Killa, Notion, Aigiroessa, Pitane, Aigai, Myrina, Gryneion'dan olusan kentler yer
aliyordu. izmir Kérfezi, iki etnik bélge arasinda sinir durumundaydi ve Kérfez her zaman iktidar-
lann ele gecirmek istedikleri bir havza oldu. Bu yizden Demir Cag'inda, Kérfez kiyisinda bulunan
Smyrna ile birlikte, Phokaia ve Klazomenai baslangicta Aioller tarafindan kolonize edilseler de,
sonrasinda fon kenti olmusglardir. Kérfez, Geg Tung Caginda, M.0. 2. binden 6nce Arzawa ve Assuwa
Konfederasyonlarinin, sonrasindaysa Mira ve Seha Nehri Ulkesi Beyliklerinin sinir1 olmustu.6

Arkeolojik belgelerin fazlalasmasina paralel olarak yazinin Anadolu'da hizla yayginlagsmasiyla,
M.0. 2. bin veya bir baska deyisle Orta ve Geg Tung Ca§1 Anadolu'su hakkinda daha fazla bil-
giye ulagilmaktadir. Bir goriige goére, M.0. 3. binin sonlarina dogru Anadolu biri, Balkanlar'dan
digeri, Kafkaslardan gelen iki buyuk go¢ dalgasiyla karsilagsmigtir. Bu go¢ edenler icinde daha
sonra Orta Anadoludan, Akdeniz'e ve Bati Anadolu'ya kadar ilk kez merkezi bir otorite kuracak
olan Hititler de vardi. Bir diger goéruse goreyse; Hint-Avrupa dilleri konusan Luwi, Hitit ve benzeri
halklarin, Anadolu'nun zaten yerlisi olduklaridir. Bu bin yilda, binek ve tagsima hayvani olarak
atin Anadoluda ilk kez géruldagunu, Asurlular tarafindan yazinin Anadolu'ya getirildigini ve
comlekei carkinin yaygin olarak kullanilmaya baslandigini séylemeliyiz.7 M.0. 2. bin yilin so-
nuna kadar izmir ve Bat1 Anadolu Orta Anadolu'da ilk kez merkezi bir devlet kuran Hititler ile
once Girit-Minos, ardindan Yunanistan ve Ege Adalarinda etkin bir gii¢ olan Akhalar/Mykenler
arasinda kalm1§,t1r.8 MO 2. binin ikinci yarisi Girit-Minos kiltiirel alaninin Hellas kékenli My-
ken-Akha egemenligine gectigi bir dénemdir. Bu ge¢is asamasinda, Minos egemenligine buyuk
zarar veren Thera-Santorini Adasi'ndaki belki de birden fazla buytk volkanik patlamanin ki kil-
lerinin Izmir'e kadar ulastig1 Cesme Baglararas1 Hoyukte tespit edilmis, yarattigi tsunaminin
etkili oldugu kabul edilmektedir. Boylece iki buylk gii¢ arasinda kalan izmir ve Bat1 Anadolu, bu
siirecte merkezi Ephesos [Apasas] olan Arzawa Ulkesi'ne baglh bir beylik tarafindan yonetildigi
dustnulmektedir. Kaynaklar, M.0. XVIIL. yuzyila kadar erken bir tarihte bile Hititlerin bu bélgey-
le ilgilendiklerini ve Arzawa'y1 diigman olarak gérduklerini géstermektedir. II. Hattusilis [1400-
1380] zamaninda Hitit Devleti zayiflayinca, Arzawalilarin Hitit topraklarina girdikleri géralar ki,
Arzawa Krali Tarhundaradus bu arada kizini Misir Firavunu Amenophis’e es olarak vermis ve
akrabalik iligkileri de kurulmustur.

Hititler bu sureci atlatarak, Suppililuma I zamaninda [1380-1340] imparatorluk déneminin bas-
lamasiyla Arzawa'y1 yine kendilerine bagli kilmiglar ve sonrasinda halefi Mursilis II [1339-1306]
zamaninda Arzawa Ulkesine girmisler, baskent Apasas'i ele ge¢irmisler ve Bati Anadolu'daki bu
konfederasyonu ortadan kaldirilmiglardir. Arzawa ulkesi, son anda Hititlere katilan Seha, Mira
ve Hapalla Beylikleri arasinda paylastirilmistir. Arzawa Kralliginin ortadan kaldirilmasinin

6 Doger 2006, s. 40-47.
7 Doger 2006, s. 33-34.
8 Doger 2006, s. 38 vd.
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ardindan Izmir'in, Mira-Kuwaliya Beyli§i'nin kontroline girmistir. Bu beylik topraklarn Bafa Go-
lu'nden Karabel Ge¢idi'ndeki Kral kabartmasinin gésterdigi gibi Ku¢uk Menderes havzasina ka-
dar uzanmaktaydi. Onceki konfederasyona adini veren Arzawa'nin, hatiri sayili rakibi Assuwa idi
ve Manisa-Balikesir-Kuzey {zmir'i kapsiyordu. Mursilis II sonrasinda Tuthalya I ve II zamaninda,
bu kez yirmi iki beylikten olusan Assuwa konfederasyonu topraklarina girilecek ve bu topraklar
uizerinde kendine bagli olan Seha Nehri Ulkesi Beyligini iktidar kilacaktir. Seha Nehri'nin Gediz
olabilecedi, beylik merkezinin Sardis oldugu ve beyligin Bakirgay [Kaikos] Vadisi'ne de egemen
oldugu degerlendirilmektedir. Sonrasinda Bati Anadolu beyliklerinin, Hititlerin yaninda II. Ram-
ses’e kars1 savagtiklar goérilecektir. Izmir'in kuzey topraklarina sahip olan Seha Nehri Ulkesi
uzerinden, Izmir artik Wilusa [Troia] ve giiney topraklarina sahip Mira Beyligi tizerinden Mil-
lawanda [Miletos] yerel iktidarlariyla komsu olacaktir. izmir Kérfezi ise bu iki bityuk beylik ara-
sinda, hep sahip olunmasi gereken sinir olacaktir.

izmir Kérfezinde Orta ve Geg Tunc Cagrni, dolayisiyla 2. bin yillarini Urla Limantepe, Bayrakli
Smyrnasi ve Menemen Panaztepe yerlegimleri guclu bir sekilde temsil etmektedir. M.0. 2. binin,
2. yarisinda buluntu yelpazesiyle 6ne ¢ikan ancak sur sistemi bulunmayan Panaztepe'nin, bu
sirada muhkem durumda bulunan ve bir yerel beyin kontrolindeki Larissa [Buruncuk] kentinin
Myken-Akha kékenli taccarlarin ticaret yapmak tzere izinli olarak kullandiklarn bir Pazar yeri,
yani bir Emporio olabilecedi 6nerilmektedir. Larissa hem Homeros destanlarinda adi gegen nadir
kentlerden biridir, hem de antik kaynaklara gore Hellas, yani Yunanistan kékenli Pelasglar tara-
findan iskan edilen en eski yerlesim noktasi olmasiyla bu kaniyi gu¢lendirmektedir. Bu haliyle
Larissa, ona sahip olan beyligin merkezi olarak, 2. bin yillarinin sonunda Gediz'in doldurdugu
eski Korfez alaniyla birlikte Izmir'in belki de tek hakimiydi. Nitekim Demir Cagr'na girildiginde,
Aiolis’in en unlu kentlerinden biri konumunda da olacaktir. Kérfez'de Larissa, Panaztepe, Liman-
tepe, Bayrakli Smyrnasi disinda diiz alan veya algak tepeler izerinde baskaca iskanlarin oldugu
tespit edilmistir. K. Yamanlar Hoylk, Bornova Yassitepe Hoyuk, Bornova ipeklikuyu Hoyik, Pi-
narbasi Tepebag Hoyuk bunlardan bazilandir.

Misir metinleri, M.0.1190-1180 civarinda karadan ve denizden hareketlenen ve yikici etkileri olan
Deniz Kavimleri'nden s6z etmektedirler ki bu hareketlilik, Yunanistan'da Homeros'un flyada'sin-
da bizlere anlattig1 gibi, Anadolulu halklara karsi Troia Savasina katilan kral ve kahramanlarin
halki Myken/Akalari'ni, Bati Anadolu'daki Beylikleri ve Hitit Devleti'ni ortadan kaldlrml@tlr.9 Tar-
tismaya a¢ik bir konu olan bu buytk ¢él¢ekli hareketliligin, Balkanlardan gelen halklarin mevcut
Bat1 ve Guney Anadolu halklarini itmeleriyle, bu kargasa déneminin bagsladig: ve belki de yine
buyuk 6lgekli kitliklar, salginlar, depremler, demir silah teknolojisinin gelismesi ve Anadolu'daki
taht kavgalariyla desteklenmis bir ortamda kargasanin Misir'a kadar ulastigi, s6z konusu cog-
rafyada mevcut iktidarlan ortadan kaldirdig: degerlendirilmektedir. Deniz Kavimlerinin hare-
ketlerinin hemen ardindan, Yunan kaynaklarina gére Yunanistan'dan gelen gé¢menlerce 1130
veya 1102 ya da XI. yuzyilin ikinci yarisinda, Smyrna kurulmustur. Ancak yerel kaynak ve bilgiler

9 Doger 2006, s. 47 vd.
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yerlesimin ayni yerde ¢ok erken tarihlerden beri olmasi ve adinin kékeninde, Anadolu dillerine
dénuk yansimalar olmasi nedeniyle bir kurulus tarihi vermek sonraki yuzyillarda kokenlerini
Hellas'ta arayan entelektuellere aittir. Batili arastirmacilar, Yunanl kaynaklar izerinden kurulus
efsanelerini 6zellikle Atina'ya dayandirma ve kurucu, Oikist, olarak Atina'nin efsanevi Krali The-
seus’a ve onun soyundan gelenlere baglama ihtiyaci duysalar da Anadolu éykulerinde, Frigya
Krali Tantalos'u yok saymak mumkin g(")n"lnmemektedir.10 Bu konuyu disarda birakirsak, Yu-
nanistan tizerinden yerlisi [Lydialilarin?] elinde bulunan izmir ve cevresine gé¢menlerin geldigi
ve ilk gé¢menlerin Aioller oldugu, bunlarin Kyme tzerinden geldikleri ama ardindan, 850-700
yillan arasindaki bir tarihte Kolophon tzerinden gelen lonlarin kenti ele gegirdikleri degerlen-
dirilmektedir."*

Kent bu haliyle Aioller ile Ionlar arasinda, bir 6nceki bin yilda oldugu gibi sinir durumundadir.
Once Friglerin ve sonrasinda Kimmer istilasinin ardindan, Lydia egemenligi yagarmstmlz Lydia
Kral1 Gyges'ten M.0. 685'ten baglayarak, Lydialilarin kontrold altinda kalan kentin bir kara kral-
l1§1 olan Lydialilarin denize agilarak nefes almalar i¢in stratejik bir konumu vardi. Nitekim Kral
Alyattes zamaninda bu zengin kent, siddetli bir saldiriyla ele gegirildi. M.0. 600 civarinda gergek-
lesen bu eylem sonrasinda, kentin konumu geregi tekrar eski zenginligine kavustugu géralur.
Smyrnanin ele gecirilmesi, eger korfezin agzini tutan Klazomenai ve Phokaia elde edilemedi-
gi taktirde yeterli olmayacagindan Lydialilar bu iki kent tizerinde baski kurdularsa da Alyattes
oglu Kroisos zamaninda, bu kez Dogu'dan Kimmerlerden hemen sonra bir bagka istilaci gu¢ olan
Persler Lydia ve 545'te Bayrakli Smyrnasina ula@mlslardlr.m’ Kentte buyuk tahribata neden olan
yeni istilacilara iligkin en iyi ipuglari, Athena Tapinaginda goéralmugtar [Fotograf 4]. Bayrakl

[Fotograf 4] Bayrakli [Eski] Smyrna Athena Tapinadi [Smyrna Kazi Arsivil.

10 Doger 2006, s. 53 vd.
11 Doger 2006, s. 67 vd.
12 Doger 2006, s. 75 vd.
13 Doger 2006, s. 81 vd.
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Smyrnasi'ndaki yerlesimi korumak ve hem Lydia hem de Perslerin, Bati1 Anadolu'daki merke-
zi Sardis'i korumak Uzere ¢evrede ¢cok sayida kaleler bulundugu da tespit edilmistir.14 M.0. VII.
yuzyildan M.0. 1. yuzyila kadar gérev yapmis olan Belkahve Gecidi ve Kalesi Dogu'dan gelenlerin
Izmir ve korfezini ilk gérdukleri yerdi. Belkahve énce Lydialilarn, ardindan Perslerin merkezi
olan Sardis’'in korunmasinda ve en sonunda da iskender sonras1 Smyrnanin savunmasinda kilit
noktalardan biriydi.

Smyrna'da bunlar olurken, ayni kaderi Phokaia da yagayacaktir. Aiolis topraklarinda kurulu olan
Phokaia'nin ilk arkeolojik buluntulan Tun¢ Cagi'ni isaret etse de, buluntu yogunlugu Deniz Ka-
vimleri ardindan gelen go¢men Aiollerden itibaren baglamaktadir. Ancak Smyrna 6érneginde ol-
dugu gibi ama bu kez Erythrai [Ildir1] ve Teos’tan [Sigacik] gelen lonlar tarafindan kent ele gegi-
rilmi§tir.15 Smyrnanin Lydialilar tarafindan ele gecirilmesi sonrasinda rakipsiz bir ticaret kenti
haline gelen Phokaia, yakininda bulundugu Gediz Nehri Gzerinden tasinan i¢ bélgelerin zen-
ginligini deniz yollan tzerinden diger cografyalarla paylasilinca giderek zenginlesecektir. Oyle
ki VII. ve VI. yuzyillarda kurdugu koloni kentleri, bu zenginligin bir temsilcisiydiler. Bunlardan
bazilan sunlardir; Amisos [Samsun], Elea [Velia/italya], Massalia [Marsilyal, Emporion [Ampur-
tas/Ispanya] ve Firavun Amasis zamaninda kurulan ve yénetiminde s6z sahibi oldugu Naukratis
[Misir]. Naukratis, Nil Vadisi'nin ve dolayisiyla Misir'in tiim zenginligini Bati'ya, Bati'nin zengin
urunlerini Dogu'ya pazarlayan énemli bir ticaret merkeziydi. Phokaia zirvede oldugu séz konusu
Arkaik Dénem [M.0. VII. ve VI. yuzyillar] siirecinde Lydialilarin ardindan, Perslerin isgaline ugra-
yacaktir. Sehirden kacarak kolonilerine yerlesen bir ¢cok Phokaiali, sonradan geriye déndulerse
de kent artik eski 6nemini koruyamavyacak, hatta Romalilarin bu cografyada Asia Eyaleti'ni te-
sis ederken ¢ikan Aristonikos Ayaklanmasi'nda, Leukai’1 Us se¢en ayaklanmacilarin yaninda yer
alarak Roma tarafindan cezalandirilacak ve bu tarihten sonraki Roma Dénemi surecinde daha
cok seramik uretimiyle bilinen bir sanayi kentine dénusecektir. Ayaklanmacilarin basinda Per-
gamon [Bergama] Kraliyet ailesinden [Attaloslar] oldugunu iddia eden Aristonikos bulunuyordu
ve ilkesinin Roma'nin iktidar olmasina itiraz edecek, alt gelir gruplarini, koylileri, kéleleri, parali
askerleri yanina alarak, bu topraklardaki bir buyuk isyani baglatacak ancak déneminin stper
guci 6nunde uzun sure dayanamayacaktlr.16 Cikardign isyan kendisinden elli y1l sonra italyada
koélelerin isyanina 6nderlik eden, buytk bir toplum ve asayis sorununa neden olan Spartacus ile
kargilastirnilacaktir.

Leukai’a gelince, Ugtepeler/Camalti olarak bugtn bilinmekte olup Hermos Nehri'nin, Kérfez'e
ulastigi noktada bu tarihlerde bir ada konumundaydi. M.0.IV. yizyilda, Perslerin Hermos agzini
kontrol etmek i¢cin kurduklan bir kuiguk yerlesim noktasi olarak kabul edilmektedir. Sikkelerin
uzerinde Kugu olan bu kent bugun, Kus Cenneti olarak bilinen alanda olmasi dikkat ¢ekicidir.
Bu kucguk kentin kontroli, hemen yakinindaki Kyme'den ziyade korfezin diger yakasindaki

14 Doger 2006, s. 83 vd.
15 Ozyigit 1998, s. 9-23. Ayrica bkz. Izmir Kent Ansiklopedisi Arkeoloji cildi ‘Phokaia’ maddesi.
16 Malay 1992, s. 129-141.
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Klazomenai'da idi ve olasilikla Karsiyaka da Klazomenai'in bir Emporion'u bulunuyordu.

Korfez'in bu kez guney kiyisinda bulunan Klazomenai'a gelirsek, ilk Klazomenai olan Limante-
pe'deki yerlesim, yukarida da ifade edildigi gibi Ge¢ Tung Cagi'nin sonuna kadar, M.0. XI. yizyila
kadar, yerlesim gordukten sonra Yunanistan'dan gelen, yine Smyrna ve Phokaia érneginde oldu-
gu gibi Aiol gégmenlerce kolonize edilmislerse de, ancak M.0. 750 civarinda Atina ile iligkilerin
arttigini gosteren seramik buluntulari, bu tarihte kentin diger iki kent gibi lonlagtigini goster-
mektedir. Limantepe'nin etrafinda ve diger fon ve Aiol kentleri gibi bir yanimada uzantisi tize-
rinde ve korunakli liman olanagiyla, 6nemli bir seramik treticisi de olan kentin seramik artnle-
rinin Dogu Akdeniz'de, Kuzey Afrika'da yayginlastigi ve bu arada Phokaia gibi ¢zellikle Marmara
Denizi ve Karadeniz'e kiy1 olan hemen her yerde koloniler kurdugu bilinmektedir. Phokaia gibi
Klazomenai da, Firavun Amasis’in izniyle kurulan ve bir Emporion olan Naukratis'in yonetimin-
de s6z sahibi olmustur.

Klazomenai ve diger fon kentlerinin VI. yuzyilda ulastiklan refah seviyesi, ion kentlerin 6zgi-
venini arttinirken, art bélgelerindeki Perslere karsi ayaklandiklarn i¢in Phokaia ve Klazomenai
siddetle cezalandirilacaklar. Ve bundan sonra Klazomenaililar, Roma Dénemine kadar Karantina
Adasi'na siginacaklardir.

Roma Dénemi'nde, Kérfez'in yeni yerinde iskender sonrasinda kurulan Smyrna Kérfezi birinci
kenti pozisyonuna gelecek ve kadim kentlerden Sardis, Ephesos ve Pergamon ile rekabete girecek,
Bizans ve ardindan Osmanli Dénemlerinde Bati Anadolu'nun en biiyiik kenti olacaktir [Fotograf 5].

[Fotograf 5] Smyrna Agorasi, Kemeralti ve Korfeze Bakis.

Kus Cenneti adiyla bilinen Tuzla'nin, hangi tarihten itibaren tuz treterek yerel ve ¢cevre ekonomi-
sine katkida bulundugunu séylemek zorsa da, Kérfez'in giney kenarinda yer alan birgok tepeden
olusan Kizildag malakhiti, kurgunu ve serpantini ile zengindir. Bunlardan malakhit [yesil kal-
ker], doneminin Roma Mimarlig1 hakkinda etraflica bilgi veren Vitruvius [VILVIL.4] tarafindan,
‘en iyisi’ olarak tanimlanacaktir.
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Giizel YUCEL GIER
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M O D E R A T 06 R

Akdeniz'in Kiyisinda panellerinde ele alinan konu basliklarindan birisi de, Kérfez'in yasamami-
za dokundugu “Deniz Kultird"ydi. Yaz aylarina girerken yapilan bu panel, izmirlinin ilgi odag:
oldu. Kérfez'e sadece kenarindan, kiyisindan bakmanin disinda Kérfez'deki yasami paylasmak,
kavurucu sicaklarin habercisi gunlerde bir serinlik getirdi.

2016 yilindan itibaren Korfez'i; ekolojik, tarihsel, ekonomik ve sosyal degerleri bir dizi panelle
gundeme tagidik. izmir Akdeniz Akademisi'nin Ekoloji Birimi, “Deniz Kilttrt’ntn gindeme geti-
rilme gerekcesini yagam kalitesini belirleyen en 6nemli olgunun, deniz ve denizle kurulan iligki
bigimi olmasi olarak acikladi. Genelde izmirlinin Kérfez algisi, I¢ Kérfez'le sinirhi kalmaktadir.
Halbuki Kérfez'in, Foga'dan ve Karaburun'dan basladigini, i¢ Koérfez'le sonlandigini ve bu sinirlar
icinde Korfez'e sekil olarak baktiginizda, bir kadin botuna benzediginin alti ¢izildi. Belleklerdeki
efsanelerden birinin de Izmir'in, Amazon kadinlarinin yurdu oldugunu Kérfez'inde bu kadin bo-
tuna benzemis oldugu algis: dinleyiciler tarafinda da kabul gorda.

Ege Denizi'nin kiyisinda kurulmus bu kent, denizle baglantisini yuzyillardir sirdirmusgtur. Ula-
simindan ticaretine, balik¢ciliindan yerlesim alanina kadar, Koérfez vardir. Denizle ice ice nesille-
dir aktarilan bu kulture, “deniz kultard” diyebiliriz. Eskisi kadar deniz kullanimi olmasa da, ufuk
¢izgisinin o ugsuz bucaksiz algisi izmirliye sinirlarini uzaklara tagimayi bir o kadar da kentlinin

toleransh olmasini saglamis gibidir.

“Izmir Kérfezi'nde Deniz Kultira” paneli daha gok ganimiizdeki izmir Kérfezi'nin sualti, su-asti
aktiviteleri ve kiyilan hakkinda mevcut durumu, projeleri ve planlamalarn ele alinarak gercek-
lesti. 2012 yilinda, I¢ Korfez kiyisinda baslayan “izmirdeniz Projesi’nin proje koordinatéra Hasibe
Velibeyoglu projenin kapsamini sundu. Bostanli'dan inciralti'na kadar olan alandaki calismalari,
tasarnim yoluyla kiy1 kullanicilarina sunulan olanaklari ve kentlinin denizle tekrar tanigsma ama-
cin1 aktardi. Kentlinin aktif olarak katildidi, dinleyiciler tarafindan sorularin ve dnerilerin bolca
yapildig, tartisma bélumunde yapilan projelerin kentliyle paylasilmasi gereksinimi uzerinde
duruldu. Ayrica projenin hayata gegirilme sirasinda bu paylasimin yapilmasi, kentli agisindan
bakildiginda olumlu bir etkisi oldugu gézlemlendi.

Izmir Kérfezindeki aktiviteler ve imkanlarsa, Tiirkiye Yelken Federasyonu izmir Temsilcisi Ha-
kan Kituk tarafindan sunuldu. Yelken sporunun izmir Korfezi'nde gelistirilmesine yénelik ¢alig-
malarnn hiz kazandirilmasi gerekliligini ortaya koyan Hakan Kutuk, yelken sporunun son dere-
ce guvenli ve sakatligi en az olan sporlardan birisi oldugunu, yelken kullanicisina karar verme
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yetenedi de kazandirmasi agisindan 6zellikle cocuk ve gencler i¢cin yayginlastirilmasini vurgu-
ladi. Korfez'de yelkenin disinda, surf ve kayt surf gibi diger sporlarin arttigini da sunumunda
belirtti. Bununla birlikte I¢ Korfez'de deniz kirliliginin her gegen giin azalmasiyla farkli bran-
slarda su sporu yapan sporcularin, kurumlarnn artirilmasi, tartisma béliminde gundeme gel-
di. Ozellikle I¢ Korfez'de kayik kultiarantn artirilmasi, tarihsel olarak Korfez'de var olmus izmir
kayiklarinin gintmuze taginmasi iste§i vurgulandu. i Kérfez'de yapilacak olan kiyi tasarimla-
rinda yelken, surf, kayik olsun kentlinin rahatca kullanabilecedi kiy1 alanlarin planlamasi iste-
gi vurgulandi. Ozellikle genglerin hatta tniversitelerin kuracagi kayik takimlariyla, Kérfez'deki
yarslarnn ilgi noktasi olacagi dinleyiciler tarafindan vurgulandi.

“Korfez'de Su Altinda Zaman Gegirmek” adli sunumu yapan Baris Sendemir ve Murat Kaptan,
Koérfez'in mavi bayrakl plajlari, cevresindeki dederleri ve sualtindaki zengin fauna ve florasiyla
cazip bir gekim alani oldugunu dile getirdiler. Ekolojik karakterini farkli aktivitelerle hem izmir-
live, hem de izmir'in disindan gelen meraklilara scuba dalislari, buna bagl sualt: fotografciligi
ilgi odad1 olduklarini sunumlarindaki guzel gérintulerle paylastilar. Baris Sendemir'in sportif
dalis egitimlerine Karaburun bélgesinde daha yogun olarak devam ederken, Murat Kaptan'insa
Izmir Buyuksehir Genclik ve Spor Kulubti'nde Sualt1 Géruntileme Takimi'nda, takim kaptanligi
ve antrendrluk gorevleriyle bu aktivitelerini kentliyle paylasmalari, somut 6rnekler agisindan
onemliydi. Marinalardan daha ¢ok amatér denizciligi destekleyen projelerin, deniz kulturanun
yayginlastiracagl vurgulandi. Portatif kayik parklanyla, kentlinin az gelirlinin de denizle tanig-
ma firsatinin dogurabilecegi tartigildi. En 6nemlisi de, denizden izmir'e bakarak algimizi degis-
tirme gelistirme firsat1 dogabilecedi vurgulandi. iskeleler, kayikhaneler, denize inen merdiven,
yelkenler, kayiklar, surfler nihayetin civil civil bir Kérfez'in olusumundan s6z edildi.

Sonug olarak paylasilan bilgilerin hayatimiza girmesiyle, yasamimizda “deniz kultiramuzun”
olusumunun ne kadar elzem oldugunu hissettik.
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Izmirdeniz Projesi: Kiy1 Kullanimini

Hasibe VELIBEYOGLU
[SEHIR VE BOLGE PLANCISI-izmirdeniz PROJE KOORDINATORU]

izmir Bayiiksehir Belediyesi olarak gergeklestirdigimiz, ‘Kiy1 Dizenleme Galigmalari’ hakkinda
bilgi vermek istiyorum. 2011 yilinin sonlarinda somut adimlar atilarak gergeklestirilmeye bas-
lanan projenin fikir asamasi, 2009 yilina dayaniyor. Prof. Dr. ilhan Tekeli, projenin fikir énciile-
rinden biri. Tarkiye'de ilk kez bu 6l¢ekte bir kentsel tasarim projesi, nasil tretilecegine dair stra-
tejisiyle birlikte ele alindi. Projenin adi; ‘fzmirlilerin Denizle Iligkisini Guglendirme Projesi'ydi.
Projeye basladigimizda, ilk kez bu konulari ele aldijimizda; projenin gucuntn farkinda degildik.
Zamanla ve isin igine girdikce, calismalarimizi yogunlastirdikca hakikaten ne kadar 6nemli bir
projenin pargasi oldugumuzu idrak eder olduk.

izmirdeniz

1ZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI

izmirdeniz Logo

‘Izmirdeniz Projesi’ bir deniz kenti olan izmir'in bu kimligini yeniden bulmasi icin hayata geci-
rilmeye calisilan bir proje. Kentsel tasarim stratejisi olan bir proje. Bu agidan da farkl bir yerde
duruyor. Izmir'in deniz kenti kimligini giiglendirecek bir diger galigma, ‘Buyiik Korfez Projesi‘dir.
Bu iki proje birbirini destekleyen, birbirinin icine gegen ve izmir Korfezini gelecege tagimayl
amaclayan projeler.

‘Izmirdeniz Projesi, kentin en 6nemli kamusal alani olan kiy1 seridini, yenilikgi bir anlayisla ta-
sarlamay1 amacliyor. izmir'de yasam kalitesi, bu projeyle korunarak artiriliyor. izmir'in, Akdeniz
kentleri arasinda tasarim temasiyla yeniden 6ne ¢ikmasi amaclaniyor. 2011 yilinda bir dizi tasa-
nim forumu yapildi. (00-izmir Tasarim Forumu) Burada, tasarim konusunda s6z sahibi Kigiler bir
araya geldi; “Tasarim fikrini nasil besleriz?”, “Nasil gelistiririz?” diye beyin firtinalarn yaptilar. Fo-
rumlarda guna karar verildi; izmir ok 6zel bir kent, izmir'in en énemli kamusal 6gesi, en 6nemli
degeri Korfez'i. Bunedenle Korfez'i planlarken, tasarlarken farkli biranlayisla ele almak gerekiyor.
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Bu anlayig katilime: bir stireci iginde barindiran, izmirlilerin iginde olacag bir tasarlama bigimi
olmaliydi. Katilimla kurgulanacak proje suirecini organize edebilmek adina, koordinatorler be-
lirlendi. Bu koordinatérler, calismak isteyen gonullu tasarimcilari, uzmanlarn bir araya getirdi.
Tasarm ekipleri olustu. Ekipler, hep birlikte ¢calismaya basladilar. Yiiz kigiye yakin Izmirli tasa-
rimcl grubun bir araya geldigi, uzun suren toplantilarn, tartismalarin oldugu bir dizi ¢alisma-
lar yapildi [Fotograf 1] Fikir projeleri hazirlandi. Bu fikir projeleri hazirlanirken, ihtiyag duyulan
arastirmalar yapildi. Bunlardan en énemlisi, kullanicilarin beklenti ve memnuniyetlerinin belir-
lenmesiydi. Kullanicy, kiy1 hattindan ne bekliyor? Ne gormek istiyor? Neyin daha iyi yapilmasini
istiyor? Yaklasik bes bin kisiyle yapilan anket ¢alismasinda, bu sorularin cevabi arandi. Kiyinin
nasil ve kag saat kullanildi§, kiyida ne yapildigi, ne yapilamadidi, kiyiya hangi ulasim araciyla
gelindigi soruldu. Gelen veriler tasarimcilarla paylasildy, ekipler de buradan ¢ikan degerlendirme
sonuclarina bakarak, tasarim projelerine yon verdiler.

[Fotograf 1] Tasarim Ekipleri Toplanti

‘Tasarnim Stratejisi Plan Raporu’ hazirlandi. Bu tasarnm stratejisi, neyi amacliyordu? Tasarimci-
lardan neler beklendigini ve tasarnm ilkelerini tarif ediyordu. izmir Buytksehir Belediyesi bu
surecte; teknik donanim, ¢alisma ortami, bilgi ve belge sagladi.

Kiy1 kendi icerisinde, farkli alt karakterler besliyordu. Mavisehir'den Alaybey'e kadar; Alay-
bey'den Alsancak Limani'na kadar, Alsancak Limani'ndan Konak'a kadar, Konak'tan Ugkuyular'a
kadar; farkli karakter bolgeleri belirlendi. Bir de denizin UstQ, bir tasarim alani olarak ele alindi.
Boylece bes farkli grup, bes farkli proje ve fikir demeti tiretilmis oldu.[Resim 2]

ilk bolge; Mavigehir, Alaybey Tersanesi arasindaki kiyi seridiydi. Bunu tasarlayan proje grubu,
bugtne kadar olusmus kiy: kultirinu déntustirmek yerine halihazirda var olan yasantiy1 ge-
listirecek, nitelikli bir fiziksel ¢gevre yaratmayi amacladi. Bostanli-Karsiyaka bolgesi yalnizca bu
bélgede yasayanlarnn degil, kent genelinin kullandid1 bir bélge. Vapur iskeleleri, yelken kuli-
bi, nikah salonu, oyun alanlaryla buyuk bir rekreasyon alani olan bu bélgenin sahip oldugu
olanaklarin, niteliklerinin artirilmasi hedeflendi. [Resim 3] Tasarim yaklagimi agisindan 6nce-
likli amag; yayalarin kesintisiz ve engelsiz bir bicimde kiyida dolasabilecekleri bir rota sagla-
makti. [Resim 4] Kentin yani baginda dogal yagsam alani olan Gediz Deltasinin yasam etkisini,
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[Resim 2] Kérfez Genel Goriinlimii ve Bolgeleri)

kentin i¢ine tasimay1 amacladilar. Bunu saglayabilmek adina, peyzaj yonuyle fikirler uretildi.
Dogal peyzajin, kentin igerisine nasil sokulabilecegi tizerine galigtilar. [Resim 5] Mavigehirde
yeni bir yolcu iskelesi ve tekne baglama noktasi olarak dusunuldu. Kentlinin ¢ok ihtiya¢ duydu-
gu ve anketlerde surekli olarak dile getirdigi, servis birimleri tasarlandi. Yeni kaykay pisti, semt
marinasi, agik hava sinemasi, yelken kulubi gibi hem agik kamusal kullanim alanlar1 hem de
denizle butinlesen, denizi kullanan bir takim aktiviteler dastnilda. [Resim 6]

[Resim 5] Genel Goriiniim [Resim 6] Proje Goriintimleri
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ikinci bélge; Alaybey Tersanesi ile Alsancak Limani arasinda olan ¢ok 6nemli bir bélgeydi. Yeni
kent merkezi burada gelisiyor, yuksek yapilar géruyorsunuz. Bayrakli kiyisi, gelecekte ¢cok daha
fazla 6nem arz edecek. Bolgeyi ele alan proje grubu, mumkun oldugunca dogal bir kiy1 yaratmay1
amagladi. Uzun kumsallar olugturuldu. [Resim 7] Gastronomi bélgeleri tasarlandi. Adliyeye yakin
bir noktada, Melez Deltasi'nin ¢ikisina bir vapur iskelesi planlandi. Melez Deltasinin olusmus
dogal yapisini gelistirecek fikirler uretildi. [Resim 8] izban hattinin gegtigi Turan bélgesinde, de-
niz iginde yapay adalar [resifler] ve deniz havuzlarn dugunildi. [Resim 9] Bayrakli kiyisi igin
sorun olan ard alan baglantisini saglayabilecek, Altinyol ve izban hattini agan yaya-bisiklet plat-
formlar disinilda. insanlan kiyiyla bulusturacak platformlarin, ivedilikle hayata gegmesinin
éntinde imar uygulamalarindan ve davalarindan kaynaklanan bir takim kisitliliklar var. imar
sorunlar asilip, mulkiyetler kamu eline gectiginde bu platformlar yapilabilir hale gelecek. Turan
bélgesinde de kiyiyla ard alani baglayacak, kent asansora ve kent terasi dusunuldu. Turan-Al-
sancak Limani arasinda ziyaretgilerin kullanabilecedi, akulu-elektrikli gezinti araglarina 6zel
bir hat planlandi. Kent kumsali, su an g¢alisilan ‘Bayrakl 2. Etap Projeleri'nde yer aliyor. Denize
girme olanaklar kisitli olsa bile en azindan insanlarin ayakkabisini, corabini ¢ikarip Uzerinde
rahatlikla yurayebilecegi bir kumsal yaratilmasi amaglaniyor.

Uctinct bélge; Alsancak bélgesiydi. Alsancak bélgesi, hem izmirliler icin hem de Izmir'e gelenler
icin 6zel bir bélge. Bu nedenle bélgenin tasariminda mevcut yasam dusunilerek, katilima agik
oneriler olusturuldu. Kordon'un yer olma kimligini insa ederek; mevcut alani bu yonde iyiles-
tirmek ve olanaklarini zenginlestirmek, bunu yaparken de kentin hafizasindaki izleri yeniden
aciga cikarmak amaclandi. Gece-gunduz yasayan, eglence, kultur, tarih, ticaret gibi ¢ok yénlu
kullanimlarin bulustugu alanda, yurtnebilir rotalarin zenginlestirilmesi 6nerildi. Deniz yuzeyini

[Resim 9] Adalar Goriiniimdi [Resim 10] Proje Goriiniimii
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kullanan platformlar, sanatla bulusan rotalar... [Resim 10] Yine bu bélgede; bir tasarim meyda-
niyla acik hava sinemasi, cocuk oyun alanlari, deniz meydani, kaykay pisti, ahsap iskeleler, deniz
merdivenleri dustunuldu.

Dordunci bolge Konak-Ugkuyular arasi; son derece dar bir Kesite sahip olmasina ragmen, gok
yogun kullanilan bir bdlge 6zelligi tasiyor. Denizle-kiyi iliskisini gticlendiren, deniz Gizerinin kul-
lanilabildigi fikirler geligtirildi. Proje kapsaminda sahil bulvari ve apartmanlar arasinda kalan
alanin duzenlenmesi, kiylya ulasim seceneklerinin kolaylastirilmasi, sahile renk katarak can-
landiracak iglev ve etkinliklerinin getirilmesi 6ngérulda. Mekansal kalitenin artirilmasi ama-
ciyla; kentsel mobilya, kiy1 aydinlatmasi gibi tasarim 6geleri kurgulandi. Yine bu bélgede deniz
amfisi, yesil kopruler, yelken kulubu, seyir terasy, ahsap iskeleler, yine deniz igerisinde yer alan
guneslenmeye de olanak taniyacak kualtar adalari, cocuk oyun alanlari, servis birimleri, semt

marinasi, deniz merdivenleri diginalda. [Resim 11]

[Resim 11] Proje Goriiniimii [Resim 12] Deniz Platformlari

Besinci grup; denizin, bir gésteri mekani olarak tasarlanmasi konusunu ele aldi. [Resim 12] Kent-
linin gece-ginduz yasayan bir deniz gérmesi, seyretmesi ve bunu kullanmasi amagclandi. Halkin
izleyici olarak degil, ortamin ve yapilanlarin pargasi oldugu bir senlik anlayisiyla, butan bir yila
yayilan etkinlikler planlandi; Hidrellez senligi, Izmir Akdeniz Festivali... [Resim 13] Yelken ku-
lupleriyle birlikte, sanat ve kultur etkinlikleri icin kullanilabilecek, ylizen platformlar tasarlandi.
‘Izmirdeniz Projesi’ kapsaminda ele alinan bir diger konu, seyir teraslariydi. Kiyidan uzak olan
bir takim bélgelerin, denizle bulusmasini saglayacak bir ¢6zum olarak uretildi. Denize, kiyiya
inemeyen gruplarn denizi seyredebilmesi i¢in Gimuspala, Susuzdede, Kemalpagsa gibi yuksek
noktalar bulunarak, kent teraslarinin yapilmasi diginulda. [Resim 14]

[Resim 13] Gosteri Mekanlar
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2011-2012 yillarinda butan bu projeler konusuldu, tartisildi. Sonrasinda, ‘fikir projeleri’ beledi-
yemize iletildi. Belediyemiz bu isin koordinasyonunu yapacak, fikirleri prosedirel anlamda ele
alacak ve hayata gecirecek bir birim olusturdu. Bu birim, 2012 yilindan bu gune kadar kiyida
goérduguniz projeleri hazirliyor ve hayata gegmesi konusunda emek harciyor.

Tasarim bélgeleri icinde dncelikli uygulama alanlan segildi, bu alanlarda tasarim kararlar test
edildi. Tasarim kararlari; kentsel mobilyadan, zemin malzemesine, ¢ocuk oyun alanlarindan,
peyzajina kadar birgok seyi kapsiyordu. Oncelikli uygulama alanlari, tasarim kararlarini test et-
mek ve deneyimlemek agisindan basarili oldu.

Ik uygulama alanimiz, Pasaport'tu. Pasaport kiyisina agilan bir takim bosluklar vardi. Bu bog-
luklarnn, insanlann bulusup kullanabilecegi meydanlara dénismesi amaclandi. Pasaport ki-
yisindaki dalgali kaldinimlar, isletmeler tarafindan masa sandalye atilarak isgal edilmisti. Bu
kullanimi sevenler de vardi, sikayet edenler de. “Kaldirimda yarayemiyoruz, bisiklete binemiyo-
ruz” diyenler de vardi, “deniz kiyisinda gay iciyorduk niye kaldirdiniz” diyenler de oldu. Yaya ve
bisiklet surekliligini saglayacak ve isletmelerin ac¢ik alan kullanimlarina duzen getirecek tasa-
nim ilkeleri benimsendi. Bu uygulamalarin sonucunda, Pasaport'un kullanim bi¢imi ve kalitesi
olumlu yonde degisti ve daha ¢ok kullanilir oldu. Bogluklar, insanlarin oturup bulustugu yerlere
doénusti, deniz tarafi yarinebilir hale geldi. [Fotograf 15]

[Fotograf 15] Pasaport



Bir diger uygulama alanimiz; Konak-Karatas arasiydi. Konak, ¢cok kullanilan bir bélge. Proje, Ka-
ratas’a dénen ve daha az kullanilan kismi canlandiracak sekilde ele alindi. Konak, hafta ici ve
ozellikle hafta sonlar1 yogun olarak kullaniliyor. Kullanici beklentileri dikkate alinarak; ¢cim am-

filer, pergoleler, oturma alanlari, bisiklet yolu yapildi. [Fotograf 16]
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Goztepe, oncelikli boélgelerden bir digeriydi. Bu bélgede, yaklasik otuz bin metrekare buyukla-
gunde ve bin bes yiz metre uzunlugundaki kiy: seridi ele alindi. Genisligi kisith bir bélge oldu-
gundan, yaya ve bisiklet sirkiilasyonunu saglayacak ve peyzaj kalitesini artiracak dizenlemeler
yapildi. Kiy1 boyunca peyzaj duzenlemeleri, oturma birimleri, balik tutabilmek i¢in olta birimleri
yerlestirildi.[Fotograf 17]

[Fotograf 17] Goztepe, Kiyi Genel Goruniimii
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Bostanli'da yapimi devam eden, bir uygulama alanimiz var. Tamamlaninca be§enilecegini du-
stunuyorum. Gunbatimi Terasi ve Bostanli Képrisu'niun tzerine yaya képrusu yapiliyor. Bostanlh
Gunbatimi Terasi) ‘Bayrakli Uygulama Alani'nda da yapim ¢aligmalari devam ediyor. Kiguk bir
alan, nis bir bélge. Sahil Guvenlik Komutanlhiginin yaninda, Turan bélgesinde. Projeyle, bisiklet
yolunun devamlili§i saglaniyor ve dinlenme teraslari yaratiliyor. [Fotograf 18]

[Fotograf 18] Bostanli, Giinbatimi Terasi
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Mustafa Kemal Sahil Bulvari'nda yapilmakta olan karayolu alt ge¢idinin sti, Mithatpasa Mey-
dani olarak duzenlenecek. Mithatpasanin ard alanindan, yukarilardan gelen yesil aksi kiyiya
ulagtiran, denizle bulusturan bir st diizenleme yapilacak. [Resim 19] imar planlarinin onay-
lanmasi sonrasinda bu bélgede, Karatas Vapur iskelesi ve semt marinasi yapilmasi planlaniyor.

[Resim 19] Proje Goriintiileri
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‘Izmirdeniz Projesi’ bisiklet ve yaya kullanimi agisindan kesintisiz bir kiy1 hatti1 kurguluyor. Bir
yandan da huzurlu yagami, zenginlestirecek olanaklar sunuyor. G6ztepe Sahili'ne yaptigimiz ah-
sap iskeleler begeniliyor. [Fotograf 20] Kentte en ¢ok ihtiya¢ duyulan, istenen sehir tuvaletleri,
en modern sekilde ¢éztumlendi. Kendini temizleyen, sihhi ve moduler. Kentsel mobilyalari, pro-
jenin ve kentin kimligine uygun olarak tasarlayabiliyor ve uretiyoruz. Kullanicilarin beklenti ve
memnuniyetini gozeten bir anlayisla tasanm faaliyetini gerceklestiriyoruz. Kamusal internet
noktalarini, kent geneline yayginlastirmayi amacliyoruz. Bunlarn yayginlastirirken de, estetik bir
sekilde sunmak istiyoruz.

— ——————

[Fotograf 20] Goztepe Sahili Ahsap iskele Goriintisii

Son olarak sunlari sdylemek istiyorum; ‘izmirdeniz Projesi'yle ilgili gelismeleri aktarma firsati
buldugum i¢in mutluyum. Aysegul Sabuktay'a ve ekibine bu firsati verdigi i¢in tesekkir ederim.
Biraz énce izledigim gérunta de, yelken yapan kadin gok giizel anlatti. izmir denizi kullanan,
deniz kulturd olan bir kentken bunu unutmusuz. Bu projeyle, yeniden hayata gegirmeye calisi-
yoruz. {zmir Buyiiksehir Belediyesi'nde yer alan her birim, bu amac dogrultusunda kendine ve-
rilen gorevleri yerine getirmeye calisiyor. Yakin zamanda semt marinalarini, yelken kuluplerini
hayata gecirecegimize inaniyorum. Imar plani yapimiyla ilgili stregleri isletiyoruz, Bakanlikla
gorigmelerimiz olumlu gegiyor. izmir'i, yeniden deniz kenti yapabilmeyi amacliyoruz.
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Izmir Korfezi’nde
Aktiviteler ve imkanlar

Hakan KUTUK
[TURKIYE YELKEN FEDERASYONU iZMiR iL TEMSILCiSi]

Benden 6nceki ve sonraki kusagin genel sikintisy, maalesef Kérfez'de yelken sporunu yapama-
makti. Dolayisiyla, bircogumuz denizle ge¢ tanistik. Kendimden érneklemeler yaparak, aslinda
birgogumuzun ortak konusunu anlatmis olacagim. Benden 6nceki kusakla aramizda on bes, yir-
mi yil zaman farki var. 0 zaman zarfinda Korfez, o kadar hizli yok oldu ki.

Yuzucu olarak, bes yasimda suyla tanismamla, hayatimin en buyuk alanini denizde gegirme-
me neden olan yasamim bagladi. 1985 yilinda tupla dalgichigi 6grenmemle, 6nce denizin dibiyle,
daha da sonra ustuyle tanistim. 1991 yilinda, ilk yelkenli teknemi aldim. O yildan bu yana, yelken-
ciligin her bransinda ¢alismalarim devam ediyor. Kisa ve uzun seyirler sayesinde, 6nce denizde
yasamay1 6grenip; dogayla barisik oldum. Cevreye her zaman duyarl oldum. Ve kendi dizenine
asik biri olarak, bu sonsuz maviliklerde “neler yapabilirim”i 6§renmeye devam ettim. iki ¢ocu-
gum neredeyse denizde dogup, buyudu. Bir tanesi su anda Almanya'da, Dinya Sampiyonasi'nda
milli yelkenci olarak tilkemizi temsil ediyor.

Metalurji, navigasyon ve teknik bilgim gelistikce, yuzlerce liman ve denizi tanidim. Bunlari dgre-
nirken, tlkemizde amatér denizcilik emekleme donemindeydi. Tecrube ederek 6grendigim tum
bilgilerim, yillar icinde ¢ogald: ve amatdr ruhum artik bu bilgileri, baskalariyla paylasmam ge-
rektigini séyledi. Once denizcilik ve deniz yagsamiyla ilgili tecribelerimi dergilerde, gazetelerde
ve sunumlarda ilgilenenlerle paylastim. Daha sonra, denizciligimizin gelisimi i¢in ¢alismalara
basladim. ise, cocuklarima deniz sevgisini asilamakla basladim. Bizim kusagimizin eksikligi,
cocuk yasta deniz ve yelken askini asilamamis olmasiydi. Kendi ailem bana, denizle ilgili olarak
yuzme disinda bir bilgi vermedi. Kisacasi, denizle ilgimiz yoktu. Bu sayede belki denizi seven,
dogayla barisik ve yuzu denize déniik bir nesil olusmasina bir nebze katkim olabilecekti. Ulke-
miz cografyasi; en iyi iklim, en giizel deniz ve kiy1 seridine sahip olmasidir. Ama bu guzelliklere
sahipken, bunlardan bir o kadar da uzak bir millet olmamiz ¢ok 0zici. Komsumuz Yunanistan,
en kucuk adasinda bile yasami saglamak icin, o adaya en az haftada bir kez gemi seferi koyarak,
Ada'y1 yasatmaya devam ediyor. Bizler, elimizde var olan birkag¢ adayaysa; Esek Adasi, Kara Ada,
Hayirsiz Ada gibi isimler koyduk.

Her yil, Kabotaj Bayrami kutluyoruz ama ulkemizde maalesef kabotaj yok. Gergekten bir sehir-
den, bir sehre deniz yoluyla yolcu taginmiyor. Béyle bir celiski yasiyoruz. Kiy1 yapilasma kanu-
numuz, dejenere edilmis. 2004 yilinda, Karadeniz'in butan kiyilarini teknemle gezdigimde butin
o koylarin, yok oldugunu gordim. Artik o koylar yok. Gelelim izmir Korfezi'ne; yillarca 6zellikle
Yesildere Uizerinde kurulu deri fabrikalar, Turan'da ve Yelki Deresi Gizerine kurulmus kimyasal
fabrikalar, Alaybey Tersanesi, Kérfez'e salinan lagim, korfezi 6ldurmaus.
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Gediz Nehri getirdigi alivyonlarla, Kérfez'in dogal akintisini ve derinligini yok etmistir. izmir
Buyuksehir Belediyesi, uzun yillardir zaman ve para harcayarak Korfez'i kurtarmaya ugragmak-
ta, yok olmus flora ve faunay1 yavas da olsa geri getirmeye calismaktadirlar. Butin bu olumsuz
sartlarda, Kérfez'de yelkencilik ve yatcilifin gelismesi tabii ki beklenemezdi. Hi¢bir yat sahibi
marinasl olmayan, kéta kokan bir denizde teknesiyle gezmek de istemezdi, gezmedi de. Hat-
ta hicbir yaya bile, Gstime si¢rar, hasta olurum diye denize yanasmak bile istemedi. Kérfez'in
temizlenmesi ve su sirkilasyonunu artiricl ¢alismalara devam ediyor. Bu konuda, ¢gok buyuk
yatinnmlar yapildi ve yapilmaya devam ediliyor.

En 6nemlisi -nasil yapilir bilemem ama- yagmur suyuyla, kanalizasyondan gelen akintinin ay-
rilmasi saglamalidirlar. Butin buyuk devletler, kanalizasyon suyuyla yagmur suyunu ayrinca,
kanalizasyonun yukunu hafifletmislerdir. Dolayisiyla Kérfez, desarj olmuyor. Bizim, bu sorunu-
muz devam ediyor.

Belediyeler kendi iglerini yapiyorlar, bizim de -amatér ruhla- bir gérevimiz var. Hep birlikte; Ko1-
fez'de yeniden baslayan yasami, tim vatandaslarimizi bilin¢lendirerek farkindalik yaratmamiz
gerekiyor. Korfez'in rengi degisti, bitki, balik sayisi gogaldi. Insanlarin sadece denize degil, so-
kaklara atilan ¢épun denize tasindigini bilmesi, kiy1 boyunca 6zellikle bisiklet ve yurayus spo-
runun gelistirilmesi, denizci olmayan insanlarin da farkindaliini arttiracaktir. Biz denizciler,
‘Dis Korfez'de yogunlasan yelkencilik faaliyetlerini, artik ‘i Kérfez'de de cogaltmaliyiz. ‘I¢ Kor-
fez'in disinda; Urla'da, Cesmealti'nda ve biraz daha asagida Cesme'de ciddi yelkencilik faaliyet-
lerimiz var. Bunlarn artik, Kérfez'e geri dénmesi gerekiyor. Zamaninda; G6ztepe'de, Karsiyakada
cok ciddi yelkencilik faaliyetleri vardi. Bunlar buyuklerimizden, agabeylerimizden hep dinledik.
Okullarda, sporun sadece futbol olmadi§i, yelkenin de 6mur boyu yapilabilen bir spor oldugunu
anlatmaliyiz. Gegtigimiz gunlerde, Cesme'de Okullararas: Sporlarin Turkiye Sampiyonasi vardi.
Turkiye'nin her yerinden, 6grenciler yelkenlerini alarak geldiler. Rekor bir katilim vardi. Ingallah
gelecek yil, daha da ¢ok katilim olacak. Bu konuda, iyi bir gelisim oldugunu gérmekteyiz. Ta-
bii ki kuluplerde okullara gidecek, kendilerini tanitacaklar; yaptiklan faaliyetleri anlatacaklar
ve yeni yelkenciler kazanmaya ¢alisacaklar. Genglik Spor Mudarlugu ve diger devlet kaynaklar
da bu konuda desteklerini artirmalidirlar. Cocuklarn yelken yapan biz ebeveynler de, bu spora
ilgi duymaliy1z. Cocugumu yelkene tesvik ettim ama bunun yaninda bir ¢ok arkadasimi, onlarin
cocuklarini da yelken sporunu sevdirdim. Onlarda, “Biz de denizin Ustinde, yatcilik yapabiliriz,
sorfculuk yapabiliriz, hakemlik yapabiliriz” demeye ve denizle ilgilenmeye basladilar.

Marinalarin yapilmasiyla, yetiskin kisilerin Koérfez'de yelken yapma imkanini artacak. Kérfez'de-
ki yelken faaliyetlerinin artmasi, sosyal ya da ticari sponsorlarn dikkatini ¢ekecek ve destek
saglayacaktir. Bildigini Gzere, tlke tanitiminda artik sportif faaliyetler ¢ok arka siralara dustu.
Dolayisiyla spora ayrilan butgeler, kiculmus ve netice olarak kaynaklarin, baska sekilde hareke-
te gecirilmesi geregini ortaya ¢ikarmigstir.

Ruzgar sorfu, 6zellikle Fun-Board hiz ve gorsel olarak medyanin ilgisini cekmekte. Birgok insa-
nin da, yelken dendiginde ilk aklina gelen kisim bu. Burada medyatik insanlar var; mesela Cagla
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Kubat, Bora Kozanoglu gibi Dinya sampiyonu olmus arkadaslarimiz medyanin ¢ok ilgisini ge-
kiyor ve bu yarislarda ¢ok buyuk medya destedi geliyor. Dilara Uralp, 2016 Rio Olimpiyatlari’'nda
ulkemizi temsil etti. Cesmealtindan ¢ikti bu kiz. Ruzgar sorfa 6zellikle Fun-Board sinifi tlke-
mizde en ¢ok bilinen yelken sinifi olmasi, bu sinifin daha ¢ok yaris duzenlenmesi gerektigini
ortaya koymaktadir. Ne yazik ki bu sinif; hakim bir rizgar ve sérfc¢tlerin, kumsaldan denize ¢gikip
dénmeleri gerekliligini ‘i¢ Kérfez'de, zorlagtirmaktadir. Yani bunu ‘i¢ Kérfez'de yapmak, biraz zor.
Bu sinif, izmir Kérfezi'nde Torasan yani eski igmeler ve Cesmealts, Urla mevkiinde de§erlendiril-
mesiuygun oluyor. Yine ¢ok populer olan ve medyanin ilgisini ¢ok ¢eken; Katamaran ve ugurtma
sérfil var. Kite board; ‘i Kérfez'de kolaylikla yapilabilecek siniflar arasinda bulunuyor. Tabii bir
de, center board sinifi var ki ‘I¢ Kérfez'de yine rahatga yapilabilecek -gocuklarin egitimi bununla
baslayacak tabi ki- sinif olmasi, bu sinifta yetisecek ¢gocuklarin yelkenle denize ¢ikma imkanla-
rin1 artiracak. Bunun i¢in belediye kultpleri, faaliyet saglayabilmeleri i¢in deniz kiyisina belirli
olctlerde, tahsisler yapmak zorundalar. Ulkemizde, deniz kiyisindaki kultpler maalesef ecrimi-
sil sorunu altinda iflas ediyorlar. Ancak Genglik ve Spor Bakanligi'na devrolan kultpler bu ecri-
misilden bir nebze kurtuluyorlar ki bu Turkiye'nin, her yerinde béyle ve bu sorun asilmadik¢a bu
spor kuluplerinin buytmesi, gelismesi mumkun degil. Maliyet olarak, ortaya inanilmaz boyutta
rakamlar cikiyor. Eskiden Karsiyaka, Goztepe, ITK ve Solo Yelken, ‘i¢ Korfez'de denize ¢ikarken;
simdilerde sadece Kargiyaka Yelken Kultbi ‘i¢ Kérfez'de kaldi. Onun da sporcusu gok azaldi. Yani
bu geri gitmeyi, biz tersine ¢evirmek zorundayiz. Tam bunlara ilave olarak; insan trafi§inin yo-
gun oldugu kiyilarda; kadin, erkek her yasta insanin hatta engelli vatandaglarin denize ¢ikma-
dan yelken yapabildigi, radyo kontrollu yelken teknesi olan I0OM sinifinin gelismesi, deniz ve yel-
kenciligin gelismesini saglayacaktir. Bununla ilgili de belediyemiz bize, iki yil éncesi bir sosyal
projede imkan sagladi. Bunu da ilerletmek istiyoruz; bu konuda daha iyi seyler yapmak istiyoruz.

Yelken sporu, diger sporlara gore biraz daha pahali bir spor olarak gérulse de aslinda diger spor
dallar i¢in yapilan altyapsi, salon, pist, kort gibi yatirimlara ihtiya¢ duymuyor. Bunlarin idamesi
ve korunmasi i¢in sturekli giderlere de sahip degil. Tek ihtiyacimiz; temiz bir deniz ve denizde ¢1-
kabilecek kiy1 noktalari. Yapilan faaliyetler sayesinde zaten yelken kulupleri, kendini yasatacak-
lardir. Yelken sporuna, yuzme bilen 7-8 yasindaki ¢ocuklar bagslar. Temel bir kara eg@itimi ardin-
dan, tim kararin kendine ait oldugu bir tekne kullanmaya baglarlar. Yelken becerileri gelisirken;
denizi, ruzgari ve dogay! tanimaya baglarlar. Her zaman kigsisel yuzuculeri ve koglar egliginde,
denize giktiklarindan son derece guvenli ve sakatligl en az olan sporlardan biridir. Her hafta
sonu, tim gin antrenmanda olduklarindan; evdeki bilgisayar ve ¢gevredeki kotu aliskanliklardan
uzak kalacaklardir. Bu, gocuklarimiz i¢in ¢ok buyuk bir art1. Antrenmanlarda harcanan o yogun
enerji sayesinde, duzenli uyku uyuyacaklar ve yemek aliskanliklari yaninda; malzemesine sahip
cikan, arkadaslariyla her seyi paylasan, takim ruhu gelismis bir birey olarak yetiseceklerdir. O
kadar buyuk bir sey katiyoruz ki bu sayede ¢ocuklarimiza, bu 7-8 yasindaki kugucuk ¢ocuk-
lar, bir yanga girerken goérseniz, kendi teknelerini o trailerlerin tepesine yuklerken izlediginizde
sasirip, boyle bir sey nasil oluyor dersiniz. Iste bunlar, hep takim ruhuyla oluyor, hep birlikte
yaptiklari i¢in oluyor.
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Dogada yapilan bu spor ayni1 zamanda direncini gelistiriyor, gidilen kap ve yariglar sayesinde
erken yasta yurtici, yurtdis: olsun kendi basina sosyallesip birgok arkadas edinmesini sagliyor.
Bu kadar ¢ok insan hayati i¢in pozitif katkilari olan bu spor, elbette zor ve megakkatli. Bu spo-
ru sevmek ve disiplin i¢cinde sturdirmek esas. Egitim sistemimiz, bu sporda aksakliklara neden
oluyor. Oyle ki; cocuklarimiz tam, iyi bir yelkenci oldugunda énce TEQG, sonra tiniversite sinav-
lan gocuklarimizin ¢cogunu bu spordan uzaklastiriyor. Bir zaman sonra ancak yelkenciligi ¢cok
seven yelkenciler, belki geri dénuyorlar. Ama birgok iyi yelkencimizi kaybediyoruz. Sadece ken-
dini adayanlar var; bir tanesi benim oglum. 0, olimpiyat niyetinde oldugu i¢in Spor Akademisi'ne
girdi ve bu sporu yapmaya devam ediyor. Ama herkes, ayni sekilde degil. Kimi mihendis olmak
istiyor, kimi doktor, kimileri baska branslar istiyor. Dolayisiyla dershane, 6zel 6gretmen, ¢ok yo-
gun bir sinav hazirhigiyla, en verimli zamanlarinda 6grendikleri yelkenciligi; 15-16-17 yaglarinda
birakmak zorunda kaliyorlar. Egitim sistemimiz, bu sporda aksakliklara neden olsa da; yelkenci-
ler, hayat boyu yelkenci kalacaklardir.

Gunumuz girketleri, Universiteleri, takim ruhunu gelistirmek i¢cin biinyelerinde yelken takim-
lan olusturmaktadirlar. Yapilan yariglarda, medyanin ilgisini cekmek i¢in unli, famous, kadin
ve universite 6grencileri konseptleri olusturuluyor. Bunlarnin tamami, medyayl ve sponsorlarl
gekmek icin yapiliyor. Biraz da sayilardan bahsetmek istiyorum. Oncelikle; Izmir yelkencilikte
¢cok bagarili bir il ve burada birgok Dunya, Avrupa ve Balkan sampiyonumuz var. Rio'da yapi-
lacak olimpiyatlara [2016] katilacak dért yelkenciden 1i¢ tanesi Izmir'den ¢ikti. izmir'de federe
olmus on sekiz yelken kulubt, alt1 yuz elli lisansh yelkenci var. Bu sayl, size biraz buyuk gibi
gelse de; Almanya'da sadece Ren Nehri tizerinde iki bin yelkenci var, 6rnek olsun diye séyluyo-
rum. Yani durumumuz bu. Bu yelkencilerin, yuz elli sekizi tanesi kadin. Bu sayinin yaninda, yat
yanslarinda gegici lisansla yarigsan onlarca yelkenci de katilmakta. Hafta sonu yelken egitimi
alip, yat okullarinin yarislara soktugu arkadaglar var. Bu arkadaslar, bir zaman sonra lisanslarini
aliyorlar. Son olarak; yelken sporunun gelisimi i¢cin emek ve kaynak veren tim kamu, 6zel kurum
yoneticileri, antrenérler, aileler var. Bizler, size hizmet etmek igin hazir ve istekliyiz. Ulkemiz ve
gencligimizi ilgilendiren bu 6nemli gérevin milli bir sorumluluk, bayrak meselesi oldugunu séy-
lemeliyim. Bu konudaki galismalarimizi, yelkene gonul vermis dostlarimizi anlatmak ve calisma
cabamiz hep olacaktir.
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Korfez’de Su Altinda
Zaman Gecirmek

Baris SENDEMIR [SPORTIF DALIS EGITMENI]

Murat KAPTAN [SUALTI FOTOGRAFCISI]

Baris SENDEMIR [Sportif Dalis Egitmeni]: izmir Kérfezi'nin iyice disina ¢ikacagiz. izmir, deni-
zi binlerce yildir icinde yasayan bir sehir, ama 6zellikle sualti konusunda; suyun altina inmek,
suyun altin1 gérmek konusunda ¢ok zor bir sehir. Ama iyiden bakiyoruz, ¢ok hizli bir gelisme
igerisindeyiz. Binlerce yillik bu dokuyu, Izmirli artik sualtina tasimaya basladi. Sualt1 konusun-
da faaliyet gosteren, yaklasik yirmi iki kultp ve dalis merkezi var. Bu kulup ve dalis merkez-
lerinin bazis1 ‘¢ Koérfez' bazisi ‘Dig Korfez' icerisinde. Kugadasindan Seferihisar'a, Karaburuna,
Cesme'ye, Foca'ya kadar yayilmis bir yelpazede dalis faaliyetlerine devam ediliyor.

fzmir'in kendine has endemik birtakim tirleri var. Sualtinda ayrica yeni gelen turler var; goreli
olarak iyidir, kotadur tartisilabilir ama fauna ve florasi Ege Bélgesi'nin hizla gelismekte. Ayrica
yine Uzerine dejinmeden gecemeyecedimiz bir gerce§imiz var. O da Akdeniz'i, Akdeniz yapan
degerlerden biri. Ege Bélgesi bu konuda da ¢ok zengin. izmirliler olarak, biraz denizi yukaridan
seviyoruz. Denizi karsisindan seviyoruz, bunun de§ismesi gerekiyor. Dalis merkezleri kendi kap-
samlarn dahilinde faaliyetleriyle gerekli altyapiyi, calismalari yapmaya calisiyorlar, ama bu ko-
nuda daha ileriye gitmemiz ve daha da bilin¢lenmemiz gerekiyor. Sualtini, su tistine tagimamiz
gerekiyor. Bizler bu konuda gereken faaliyeti yapmaya devam ediyoruz ama Izmirlilerin bu tarz
sempozyumlarla, bu tarz olusumlarla daha da bilgilendirilmesi, belediyemizin bizi bu konuda
daha da desteklemesi gerekiyor. Neler var? Mesela; sit alanlari. Cesme, yillardir izmir'in parlayan
yildizlarindan biriydi ama artik strekli bir sit gercegiyle karsi karsiya ve surekli dalis bélgele-
rini kaybetmekte. Karaburun'da mevcut dalis noktalarina yenileri eklenebilir. Foga'da yeni dalis
noktalarn eklenebilir.

fzmir, 6zellikle Istanbul, Ankara, Bursa basta olmak tizere Tirkiye'nin birgok sehrinden daliciy1
misafir etmekte. Bu dalicilar, tek basina dalig yapmiyorlar. Dalig, i¢cinde insan olan birgok aktivite
gibi birgok seyle baglantili. Ulasim, konaklama yapiyorlar, restoranlardan yemek yiyorlar, saglik
hizmetleri aliyorlar. Aslinda dalig, bash basina bir turizm sekmesi. Ege Bolgesinin tamaminda
faaliyeti daha da artirildiginda, Izmir'in tanitimini, kalkinmasini ve gérinarlugi artabilir. Iste
Karaburun, Seferihisar, Foga; Izmir buttntnun birer pargalari.

Dalis sektdru tek basina goérinse de aslinda birgok sektori, beraberinde surtkleyen bir sektor.
Bu noktada; dalis sektérinun gergekleri bir yana, bireyler olarak; sualtinin gergekleri var. Su al-
tindaki zaman, tamamen kisiye ait zamandir. Gindelik streslerinden uzaklastiginiz anlar; su
altinda yasayabilece§iniz anlardandir. izmir'de strekli gelismekte olan dalig sektori, son yillada
sehir iniversitelerinin destegiyle gergeklestirilen projelerle, surekli artis gosteriyor.

137






Fotograf: Murat KAPTAN




Kusadasi'nda, son dénemde batirilan bir ugak var. Karaburun bélgesinde batirilan, iki adet sehir
hatlar vapuru var. Bunlar sehri ve insanlari yillarca iginde tasimis, artik yeni anlamlar kazan-
mak adina batirilmis ve dalig sektérine adanmig projeler. Sehir Universitelerinin bu konudaki
destegiyle, dalig turizmi izmir'de siirekli olarak, parlayan bir yildiz olarak éntimuze gikmakta. Su
agamada; Izmir Buytksehir Belediyesi, ‘izmir Kérfezi Kultird’ kapsaminda, daligin daha tanin-
masini saglamak adina; dalis merkezlerini daha ¢cok desteklemesini, bu noktada Scuba Dalisini
izmirlinin daha ¢ok sevmesini hedefliyoruz.

Dog. Dr. Giizel YUCEL GIER: Barig Sendemir arkadasimiz, Murat Kaptan'la birlikte sunumu beraber
yapiyorlar. Murat Kaptan, sualti fotograf¢isi. 2004 yilinda, sualti fotografciligina baghyor. Genis
cografyalarda dalislar yapiyor; Kizildeniz, Endonezya, Malezya, Filipinler, Marmara, Ege, Akdeniz
ve Van Géli'nde... Bu ¢ok daliglan ayrica sergilerle paylasiyor. Kendisi, izmir Buytksehir Bele-
diyesi Genglik ve Spor Kulubu Sualti Géruntileme Takimi'nda, takim kaptanlig: ve antrendrluk
yapiyor. Belediye'yle de bu anlamda iligkiniz var.

Murat KAPTAN [Sualt: Fotografcisi]: Evet, dogru. izmir Biytksehir Belediyesi Genclik ve Spor Ku-
lubt'nde, Sualti gérintileme takiminda antrenérluk, takim kaptanlig: ve lisanli sporculuk yapi-
yorum. Sualt: fotograf¢isiyim. Dinya'nin hemen hemen her denizinde dalislar yaptim, fotograflar
cektim. Bu fotograflari cekmemdeki amag; agirlikh olarak, insanlarn sualtinda neler olduguna
dikkati gekmekti. Ozellikle cocuklarin, dogaya ve denizlerdeki yagama olan algilarini gelistirmek-
ti. Bunlarla ilgili birgok sergi agtim, sunumlar yaptim. Hedefim olan ¢ocuklara, fazlasiyla ulastigi-
mi1 zannediyorum. Bir sergimdeki, sergi defterine yazi yazan on yasinda bir kiz gocugu, fotograf-
lardan cok fazla etkilendigini, denizin altinda bu sekilde bir yasamin oldugunu yeni fark ettigini,
kesinlikle bundan sonra denizlere ¢6p atmayacagini ¢unku denizler, baliklarin yuvalar diye yaz-
misti. Bu, beni ¢ok sevindirmigti. Simdi 6zellikle, Hasibe Velibeyoglu'nun Koérfez'le ilgili anlattig:
projeler ¢ok ciddi projeler. Ayni sekilde Hakan Kuttuk Bey'in anlattigi projeler de ¢ok ciddi. Once-
likle Korfez'in akillarda kalan bundan on, on bes yil 6ncesinin halinin malum kokusuyla birlikte
ciddi anlamda kirli, yasamayan, 610 bir Koérfez algisi vardi. Bunlar ortadan kaldirmak i¢in bundan
yedi ay 6nce, bir calisma igin Korfez'deki tiirleri aragtirmam gerekiyordu. Arastirmalarimda, Izmir
Kérfezi'nde ¢ekilen fotograflarn taramaya basladim. Ciddi anlamda bu konuda, eksiklikler vardi.
Korfez'de bugtine kadar cekilen fotograflar, yetersiz kaliyordu. Daha sonra Izmir Buyiiksehir Be-
lediyesi'nin de katkisiyla, Korfez icinde bir ¢calisma yaptim. Sahilevleri, Zeytinalani, Guzelbahce
ve Urlada bu fotograflan gektim. [Fotograf 1-2-3]. Bu fotograflar, Urla'da gekildi. “Kérfez'de hala bu
turler, yasayan canlilar var m1?” seklinde insanlardan ve kamuoyundan ciddi anlamda iyi tep-
kiler aldim. Hatta Urla'daki bir dalig bolgesinde gérdiguniz tag mercani, [Fotograf 4]. Dunyada
esi benzeri olmayan, sadece bizim bélgemizde yasayan endemik bir turdar. Ayni sekilde temiz
sularda yagayan deniz yildiz1 ve deniz kestanesi de 6yle. [Fotograf 5]. Yine bu fotograflarla, in-
sanlarin dzellikle gocuklarin algisini gelistirmek i¢in sergiler yapmayi planliyorum. Bu fotograf,
Zeytinalani'nda gekildi. [Fotograf 6] Suyun 151k gegirgenligini, berraklijini gérayorsunuz. Bunun
zaten ciddi calismalar sonucunda oldugunu, epeydir gézlemliyoruz ve bu tarlerin var oldugunu
insanlar artik gérmeli ve goéruyorlar da. Korfez icin ¢ok ciddi umutlanimiz var. Yine ayni sekilde
Zeytinalani'ndan bir fotograf. [Fotograf 7-8] Sizin de gérduguniz gibi, canli gesitlili§i ok fazla.
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Burada yine Urla'dan bir fotograf, “Posidonia oceanica” dedigimiz bir tar. [Fotograf 9] Nesli tuken-
mekte, koruma altina alinan bir tur. Buradaki ¢ayirlar, temiz denizlerde olan canlilar. Bakiniz bu
goérduginiz fotograflar [Fotograf 10-11-12] izmir Kérfezi'nde, ‘I¢ Korfez' diye bilinen bélgelerde
cekildi yani Sahilevleri, Zeytinalani, Guzelbahcge ve Urlada bizim Kérfez'imizde var olan canli-
lardir. Bakiniz baliklar, yengegler [Fotograf 13-14] artik bunlar mevcut ve ciddi anlamda argivlere
almig durumdayiz ve bolgesel bazda galigmalar yapiyoruz. Burasi, Maldivlerde degil. [Fotograf
15] Seferihisar Sijacik’ta gekildi. Insanlarin, Kérfez'e ve izmir'de denize olan tutkularini, bu se-
kilde fotograflarla algilarini degistirmek, bizim elimizde. Biz de onun i¢in ¢alisiyoruz. Bu da yine
Sigacik'ta gekilen bir fotograf. [Fotograf 16] Bakin ne kadar buytk bir zengin bir canlilik var. Do-
gadaki inanilmaz turler, yeni yeni bu sekilde profesyonelce fotograflaniyor. Bu da, Karaburun'dan
bir fotograf. [Fotograf 17] turlerin zenginlikleri ve genis alan kaplamasiyla ilgili bir fotograf. Bun-
lar, Cesme'den fotograflar. [Fotograf 18-19]Bu bélgelerin hepsini ele alacagiz ve anlatacagiz. Bu-
rada fotografin etkisini kullanacagiz derken, modelli sualti calismalariyla sualti fotografciliinin
onemini ve gesitliligini anlatmak i¢in workshoplar duzenleyecegiz. Modelli calismalar yapacagiz.
Korfez, ciddi anlamda temizlendi. Bunu zaten uzun bir suredir izliyorduk, Korfez'in temizlendigi-
ni de goruyorduk. Kendi tzerime disen goérevi, fotograflarimla yapmaya calisiyorum. Hedefleri-
miz, 6zellikle dalis bélgelerinde -Cesme, Karaburun, Sigacik, Seferihisar, Foga- lokal olarak ¢alis-
malar yapip, buradaki zenginlikleri ortaya ¢ikarmak olacaktir. Bundan sonraki galismalarmiz;
kesinlikle temiz ve yasayan korfez algisini, insanlarin aklina kazimaktir.

[Fotograf 9] Murat KAPTAN
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[Fotograf 11] Murat KAPTAN
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[Fotograf 15] Murat KAPTAN
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Akdeniz’in Kiyisinda
i ° I{.. E °9 EI I ooI D I I

Prof. Dr. Ayse FiLiBELI
[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI CEVRE MUHENDISLIGI BOLUMU OGRETIM UYESI]

M O D E R A T 06 R

iIzmir Akdeniz Akademisi tarafindan, Akdeniz'in Kiyisinda tist baglhigi altinda, 9 Kasim 2016 tari-
hinde gergeklestirilen “izmir Korfezi'ne Ekolojik Dokunuglar” panelinde, izmir Limani'nin verim-
liligini, kapasitesini artirmak ve Izmir Koérfezi icinde su sirkilasyonunu ve kalitesini iyilegtir-
mek amaciyla yapilan ¢alismalarin tanitilmasi hedeflenmistir. Bu amacla dizenlenen panelde,
Izmir Buyuksehir Belediyesi iZSU Genel Mudir Yardimcisi Tilay Yilmaz tarafindan, iZSU Genel
Mudarlaga ve TCDD Genel Mudurlukleri igbirligiyle, sirdirilmekte olan ‘izmir Kérfezi ve Limani
Rehabilitasyon Projesi’ kapsaminda, bugune kadar surdurulen ¢alismalar ve gelismeler hakkin-
da bilgilendirme yapilmistir.

1ZSU, izmir Kérfezindeki mevcut su kalitesinin iyilestirilmesine yonelik olarak surdirdiagu ca-
lismalar kapsaminda, deniz ortami sayisal modelleme ¢alismalarini da yuratmektedir. Bu ca-
lismalarnin uluslararasi 6lgekte bir 6rnek olmasini saglamak tizere, etkin bir 6lcim ve ‘Cevrimici
izleme Sistemi'ni de kurmustur. Elde edilen sonugclar, Kérfez'in giney aksi boyunca agilacak olan
Liman Yaklasim Kanali ile Korfez'e temiz su girisinin artacagini; kuzey aksinda olusturulacak
Akint1 Iyilestirme [Sirkulasyon] Kanali'nin da; bu bélgedeki akinti hizlarini arttiracagini; béyle-
ce, ekolojik agidan daha hassas olan kuzey kiyilari ve Gediz Deltas1 Sulak Alani boyunca Koérfez'e
giren temiz suyun miktarini ve dolasimini hizlandiracagini; sonug olarak, sulak alan potansiye-
liyle 6nemli bir dogal deger olan bu bélgedeki su kalitesinin ve biyolojik ¢esitliligin iyilestirile-
cegini gostermektedir.

Panelde ikinci sunum, Dokuz Eylil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii Ogretim
Uyesi ve 1ZSU Yénetim Kurulu Uyesi Prof. Dr. Gokdeniz Neger tarafindan yapilmis; izmir Korfe-
zi'nde gerceklestirilmesi planlanan bu g¢alismalara benzer nitelikte Dinya uygulamalarindan
ornekler verilerek; izmir kenti 6zelinde projenin 6nemi ve beklenen hedefleri agiklanmigtir. izmir
Korfezi su kalitesini iyilestirmenin en etkili yolu, ‘i¢ Korfez'le ‘Dig Korfez' arasindaki su de§isimi-
ni hizlandirmak ve dolayisiyla suyun ‘i¢ Kérfez'de kalig stiresini azaltmaktir. Bu iyilestirmenin
nerede ve nasil yapilacagini éngérmek amaciyla, izmir Korfezi i¢in gelistirilmis hidrodinamik
model ¢calismalarinda farkli senaryolar denenmis, kurulan bu surekli izleme ve gézlem siste-
miyle en uygun senaryo belirlenmistir. Karaburun, Fo¢a, Glizelbahce, Pasaport ve Bostanli olmak
uzere beg noktada kurulu olan bu istasyonlarda; razgar yonu, sicaklik, nem, yagis miktari, tuz-
luluk gibi parametrelerin yani sira; akinti hizi, akintilarin zaman ve mekan i¢indeki degisimleri

gibi osinografik veriler de toplanmaktadair.
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Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitist Ogretim Uyesi Prof. Dr. SUkri
Besiktepe tarafindan gerceklestirilen proje kapsaminda yuratalen bu model ¢alismalar hak-
kinda detayl bilgilendirme yapilmigtir. Kérfez'de kurulan ancak belli bir teknik altyapi ve ope-
rasyonel kapasiteyle saglanabilen béyle bir surekli izleme-gozlem sisteminin verimli isletile-
bilmesinin, kamu kurumlari ve karar vericilerin koordineli ¢alismasiyla mumkin olabilecegi
vurgulanmistir. Ayrica, bu sistemin gelistirilmesi yontnde ¢alismalar yapildig: ve elde edilen
sonuglarin paylasilacagi da belirtilmistir.
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Kireselden Yerele
Kiy1 Duzenlemelerinin

Teknoloiik Bovui

Gokdeniz NESER

[PROF. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI ve
TEKNOLOJIiSi ENSTITUSU OGRETIM UYESI VE iZSU YONETIM KURULU UYESI]

Enis Batur'un, New York Seyahati kitabinin ‘Kentler ve Sular’baghikli denemesindeki bir tespitini
paylasmak isterim; “Deniz kiyisina, akarsu etrafina kurulmus kentlerin pek gogu suyu anlaya-
mamistir. Ona bakamadiklari, bundandir onu géremedikleri dikkat ceker. Hareketinden, sesinden
lirkmis; tadindan, kokusundan keyif tiretememig olabilirler mi? Selanik’in, [zmir'in denizi, Bor-
deaux’nun nehri neredeyse disladiklarina tanik oldum: O sehirlerin insanlari sular ¢ekilse, deniz
kurusa sanki hayiflanmayacaklardl. Yasar Kemal “Deniz Kust”diyordu ya, bu sehirlerde tam ter-
si gerceklesmis gibiydi, aklim gergekleri bulamadi, ruhuma seslendim: Cit yok.”l

Bu tespite bir de, deniz kiyisina, akarsu ¢evresine kurulmus olan sehirlerin, sularin kiymetini
bilmeseler dahi, basta bu sular ulasimi kolaylastirdidi icin, sulardan uzaklarda yerlesim yerle-
riyle kiyaslanamayacak buyukte hizlarla gelistikleri, buyuduklerini, kalabaliklastiklarini, bu su
kentlerinin birbirleriyle elele tutusmak uzere uzanarak yayildiklarini ekleyelim.

Hizla gelisen, buyuyen ve sadece bu yuzden dahi gerek rekreatif anlamda, gerek liman faali-
yetlerini gelistirmek anlaminda, gerekse dogal surecleri iyilestirmek anlaminda kiy1 ve deniz
kullanim gereksinimleri artan kiy1 kentleri, bir anlamda gezegenimizin o bilinen cografyasini
degistirecek duzenlemeler yaparlar, cogunlukla da yapmak zorunda kalirlar. Kiy1 duzenlemele-
rine iliskin muhendislik galismalarinin 6nemli bir bélumu, bazen tamami zorlu deniz ortaminda
yapilir ki bu gergek anlamda dogaya bir baskaldin anlamindadir. Hele bir de dogal sistemleri
aksatmadan ¢aligsmak, hatta bu sistemlerin isleyisine, gelisimine katki saglamak ¢abasi da s6z
konusuysa iddia buyur.

Buyumek, yayilmak, gelismek bir canli organizmanin davranisidir. Canli organizma buyudukece
yeni yerlere alanlara ihtiya¢ duyar. Bu alanlar da Akdeniz'deki gibi gogu sirtini yalgin kayalikla-
ra dayayan sehirler i¢in daha ¢ok kiyilardir, bizzat deniz alanlaridir. Bu kentlerin kiyilari birgok
ihtiyacin baskisiyla duzenlenir, hatta tekrar tekrar duzenlenir. Bu ¢alismadaysa, kiy1 dizenle-
meleri igin temel teknoloji olan taramanin, dolayisiyla dizenleme faaliyetlerinin ¢evresel boyu-
tuna deginilecektir. izmir Kérfezinde gergeklestirilmesi planlanan gevre projesinin, 6zellikle bu

1 Batuy, E. [2014], New York Seyahati, Remz, Istanbul.
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anlamda 6zenle degerlendirilmis ve taramanin ¢evresel yeniden dogusa imkan verdigi bir caba
oldugu da sunulan yaklasim 1s1ginda ¢ok daha net gérulebilecektir.

Kiyi Diizenlemelerinin Temel Etkinligi: Tarama

Cokelti hareketliligi nedeniyle omurgasiz turlerin azalis, ¢okeltilerin tekrar askiya ¢ikmasiyla
beliren oksijen ihtiyaci ve yayilan kirli su kimesi nedeniyle bulaniklilik, tarama sirasinda si-
ruklenme, tasima ve bosaltma islemleriyle artmaktadir. Cevresel etkilerinin yani sira, taramanin
maliyeti, kamusal algilanigi/kabuld, yasal duzenlemeleri, sosyo-ekonomik ve idari anlamdaki
tartismali hususlarn son birkag yildir énemli bir ilgi alani olmustur. Bu ilginin temel kaynagiysa,
gunumuzde tasarlanan sayisiz projenin tarama temelinde uygulanabilecek veya uygulanmakta
oldugudur. Tarama i¢in surdurulebilir karar verme yéntemlerinin biraz dnce sayilan konulari bu-
tunlesik bir anlayisla dikkate alarak gelistirilmesine iliskin ¢abalar ihtiyaca paralel olarak, bash
basina bir endustri dalina déntsmus olan tarama alaninda yerini almaktadir.?

Tarama faaliyetleri, ¢okeltinin kazilmasi, tasinmasi ve bertarafi olarak u¢ temel asamadan olusg-
maktadir [Sekil 1]. Her biri farkli teknolojiler gerektiren bu agamalar, hedeflenen miktardaki mal-
zemenin kazilmasina dek birbirini izleyecektir. Yararlanilan teknolojilerse, tarama endistrisinin
tarihi boyunca 6nemli gelismeleri barindirarak gitgide iyilestirilmigtir. Ginumuzde, temelde
mekanik ve hidrolik sistemlerle birgok farkl tipte tarak gemisi, farkli uygulamalar icin kulla-

nilmaktadir.
Manva ya da Tarak Gemisinin
Boru Hatti Kullanarak Hidrolik ya da Mekanik
Kesicisi

Manvaya ya da Boru Hattina Emme Borusu, Taslyici
Bant, Kova ya da Ceneli Kepce ile iletim

[Sekil 1] Tarama faaliyetlerinin asamalari

2 Manap, N. ve Voulvoulis, N. [2015]. Environmental management for dredging sediments-The require-
ment of developing nations, Fournal of Environmental Management, 147, 338.
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Cokelti bir kirlilik kaynagi olarak tarama etkinlikleri planlamasinda dikkate alinir zira ¢okeltiler,
noktasal veya yaygin kaynaklardan gelip nehirlerin ve denizlerin dibinde yerlesmis olan atiklar
tutup biriktiren bir kuyu goérevini yapar. Tarama etkinliklerinde siklikla rastlanan ve odaklari
saptanabilen kaynaklar olarak noktasal olanlar, ¢ép depolama sahalari, dogrudan endustriyel ve
evsel atik kaynaklarl tanimlanabilir. Ayrica odaklar: saptanamayan kaynaklar olarak da hava
kosullarinin olusturdugu atmosferik ¢okeltiler, erozyon, kanalizasyon sistemi ¢ékeltileri ve ma-
den kalintilan sayﬂabilir.3

Cokeltiler ayrica 6nemli besin maddelerini de tutar.? Bu besinlerin dogal kaynagi mikroorganiz-
malarnin mikrobiyal stirecleri, homojen reaksiyonlar ve denge Ieaksiyonl:;u:ldlr.5 Bununla birlikte,
besin maddelerinin seviyesi, tarimda kullanilan gibre kaynakli besin maddelerinin salinmasi
gibiinsan faaliyetlerinin bir sonucu olarak artabilir.® Besin maddelerinin yani sira ¢okeltiler bir-
cok agir metali de bunyesinde tutar. Bu metallerin kaynaklari arasinda yipranmis tortul kayaclar
ve su alt1 volkanik faaliyetler de vardir. Kimyasallarnn ilag, tekstil ve tarim gibi ¢esitli endustri-
lerde kullanilmasi da ugucu ve ¢6zunur organik bilesiklerin ¢evreye salinmasina neden olur ve
bu tur insan faaliyetlerinin bir sonuclarn metal ve organik madde yogunlugunun yapay olarak
artisi seklinde ¢okelti bunyelerinde gbzlenebilir.7

Cokeltiler, bunyelerinde bulunan kirleticiler nedeniyle 6zenle elleglenmesi [bir yerden bir yere
taginmasi] gereken malzeme niteligindedir. Cokeltilerin transferi sirasinda, kirleticilerin orta-
ma yayllmasi tarama etkinlikleri sirasinda degerlendirilmesi gereken 6nemli bir risktir. Kirle-
ticilerin ¢okeltilerle tasinmasi, bagsta partikil boyutu olmak Uzere cesitli faktérlere baglldn'8 ki
¢okeltiler boyutlarina gore 2 um'ye kadar olanlar [kil], 16 um'ye kadar olanlar [alavyon], 63 um
ve 64 mm arasinda olanlar [kum ve ¢akil], 64 mm'den buytk olanlar [tag] olmak tGzere siniflan-
durlar’ Aymica, gokeltilerdeki atiklar, kuru gaz halinde, kuru partikilli veya 1slak tortu olarak,
farklh gekillerde tasinabilir. Deniz ve sulak alan sistemleri, gelgitler, akintilar ve dalgalar da ¢6-
keltilerin tasinmasina neden olabilir. Kuresel élgekte, gunumuzde ¢okeltilerin kirlilik dizeyinin

3 Salomons, W. ve Brils, J. [2004], Contaminated Sediments in European River Basins, Furopean Sediment
Research Network, p. 71.

4 Moss, B., Madgwick, ]J. ve Phillips, G. [1996], A Guide to the Restoration of Nutrientenriched Shallow
Lakes, W W Hawes, United Kingdom.

5 Stolzenbach, K. D. ve Adams, E. E. [1998], Contaminated Sediments in Boston Harbor. Marine Center
for Coastal Processes, MIT Sea Grant College Program, Massachusetts.

6 Lair, G. [2009], How do long-term development and periodical changes of riverfloodplain systems affect
the fate of contaminants? Results from European rivers, Environmental Pollution, 157, 3336.

7 Garrett, R. G. [2000], Natural sources of metals to the environment, Human and Fcological Risk Assessment, 6, 945.
8 Jain, C. K. ve Ram, D. [1997], Adsorption of metal ions on bed sediments, Hydrological Science Journal, 42,713.
9 Nittrouer, C. A., Austin Jr., J. A., Field, M. E., Kravitz, ]. H., Syvitski, James P. M. ve Wiberg, P. L. [2007],

Writing a Rosetta stone: insights into continental margin sedimentary processes and strata, In: Special Publica-
tion Number 37 of International Association of Sedimentologists, pp. 1-38.
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saptanmasi tarama faaliyetlerinin planlamasi i¢in yasal duzenlemelerle belirlenmis 6n kosul-
lardan biridir. Bu kirlilik dederlendirmesinin yanisira tarama isleminden etkilenecek su situnu-
nun kimyasal degiskenlerini gézlemlemek de gerekecektir.10

Taramanin gevresel etkilerini anlamanin en sik basvurulan yolu, risklerin geleneksel bir kay-
nak-yol-hedef degerlendirmesinden gecirilmesidir. Cokeltinin niteliklerine iliskin s6zu edilen
kaynaklara ve temelde ¢okelti tasinima esas atik yollarina, dolayisiyla tarama teknolojilerine
dayali bir kavramsal modeli gosteren kaynak-yol-hedef iliskileri Sekil 2'de sunulmusgtur. Bu sekil
ayni zamanda tarama faaliyetlerinden kaynaklanabilecek fiziksel [FE], kimyasal [KE] ve biyolo-
jik etkileri [BE] de gostermektedir.

Sekil 2'den de anlasilacagi gibi ¢okelti kirliliginin dogasini ve kapsamini anlamak i¢in kaynak-
larina yonelmek gerekir. Endustriyel atiklar ve tortul kayaglar, sirasiyla atik ¢okeltilerin nokta-
sal ve yaygin kaynaklarini temsil etmektedir. Bu tur kaynaklardan kirleticiler yeralt: sularina
yayulabilir, yagis yoluyla serbest kalabilir veya c¢okeltilerle ylizey suyuna tasinabilir ve yolcu-
lugunun sonunda deniz veya nehir yataklan uzerindeki diger ¢okeltilerin yuzeyine yapisarak
tutulur. Benzer sekilde atiklarin ¢evreye dagilmasi da ¢okeltiler, hava, yeralti sulari, yuzey sulari
ve deniz suyu ortamlarinda meydana gelir. Noktasal veya yaygin kaynaklardan cevreye ¢cokel-
me, emilim veya dogrudan akma yoluyla karismalarindan dolay: kirleticiler ylizey veya deniz
sularina dogrudan tutunur veyahut bunlarla tasinir. Bunu, tarama faaliyetlerinden de kaynak-
lanan ¢okeltilerin yayilmasiyla tetiklenen beslenme aginda meydana gelecek biyoakumulasyon
izleyebilir. Yine bu sekil, taramanin ¢okelti taramasi ve bunu takiben tasinmayla bertarafi agsa-
malarinda, ortaya c¢ikabilecek cevresel etkilerini gostermektedir. Cokelti taramasi, kirleticilerin
cokeltilerden suya karigmasi, deniz tabani yuzeyindeki degisim, tarama bulutlarinin olusumu
ve dip canlilariyla baliklarnn kirlilige maruz kalmalarn gibi bir dizi etkiye neden olur. Taranmis
cokeltiler daha sonra belirlenmis bertaraf alanlarina tasinir. Bioakimulasyon, kirlilife maruz
kalma, ¢okelti tipinin degisimi ve bulaniklik duzeyinin degisimi bu iki agamanin etkileri ara-
sinda sayilabilir.

Atik Yollani | TaramaAsamasil- Gikarma |Tarama Asamas| 2-Tagima  Tarama Asamasi 3 - Bertaraf
T T T

| Gnes

10 MacGillivray, A. ve Kayes, R. [1994], Environmental Measures: Indicators for the UK Environment.
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Farkli tarama yontemlerinin riskleri ve bu tekniklere iliskin kirlenme riski duzeyleri Tablo 1'de
ozetlenmistir. Biyolojik parametrelere goére dusik ¢evresel riskin, dusuk kirlilik seviyesiyle bag-
lantili oldugu sonucuna ulagilmigtir. Ek olarak, mekanik tarama araglarinin [mekanik kurek ve
kepgeler dahil] hidrolik tarama araclarina gore [kesici-emici tarama araci] daha az gevresel risk
olusturdugu ortaya konulmustur. Bununla birlikte kimyasal parametrelere gore gevresel risk
kullanilan teknolojiden bagimsiz olarak yuksek seviyede kalmigtir.

Taramaya iligkin Diger Endiseler

Tarama ile ilgili bir diger 6nemli endise, yiksek maliyettir. Tarama maliyeti, kullanilan teknoloji
ve donanima, tarama hacmine, taranan malzemenin turine, tarama alanindan bertaraf alanina
kadar olan mesafeye, yani tasima ve bertaraf zamani ve mesafesine ve bertaraf yéntemine gore
degisir. Derin kanallarin taranmasi ve bakim-tutumunda yuksek maliyet her zaman temel sorun
olmustur. Ancak liman isletmecileri ayni zamanda buyuyen ticaret faaliyetlerini karsilamak i¢in
yeni terminaller gelistirmek ya da inga etmek i¢in masraf yapmak zorunda kalmaktadirlar.

Tarama Esnasinda Taramadan Sonra Bertaraf Esnasinda | Bertaraftan Sonra
Artis | Azalis Artis Azalis Artis Azalis Artis Azalis
KiMYASAL ETKILER
Cokelti ve Sudaki ° ° °
Organik Bilesik
Cokelti ve Sudaki
; I [ ] [ ]
Inorganik Bilesik
Oksijen ihtiyac
ij iyaci °

BiYOLOJIK ETKILER
Deniz Dibi

(] [ J [ ) [ ] °
Hayvanlarn
Deniz Dibi Bitkileri

[ ] [ ]
Baliklar

[ °

FiZiKSEL ETKILER
Bulaniklik

[ ]
Isik Gegi ligi
sik Gegirgenligi °
Yatak Purizlulagu >
Kiyi Alanlarinin °
Erozyonu

Tablo 1: Taramanin Yol Actigi Cevresel Riskler?
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Basta ulkemiz olmak uzere, gelismekte olan ulkelerin birkag yil icinde Dunya'nin en buyuk ta-
rama pazarlarn haline geldigi bir gercekse de, yabanci tarama yuklenicileriyle siki rekabet, yerli
tarama yuklenicileri i¢in maliyet azaltma ihtiyacini arttiracaktir. Bu, yetersiz altyap, sinirh ta-
rama ve ¢evre uzmanhgiyla birlikte, taramaya yeni baslamis, gelismekte olan tulkelerde gevresel
riskleri arttiracaktir. Gelismis ulkelerde karsilasilan sorunlara ek olarak, gelismekte olan ulke-
lerdeki tarama operatorleri, sinirhh finansmanla basa ¢ikilmasi ¢ok daha gugc zorluklarla karsi
karsiyadir.

Ulkemizdeyse T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanli§i, anilan gereksinimlere yanit verebilmek ve hizla
buyuyen tarama endustrisini dogru yonlendirebilmek i¢in, “deniz ve kiy1 sularinda gergeklesti-
rilen dip tarama faaliyetlerinin ¢evresel yonetimi, bu faaliyetler sonucunda ortaya ¢ikan tarama
malzemelerinin faydali kullanimiyla ¢evre ve insan sagligina zarar vermeyecek sekilde deniz
ortamina bogaltilmasi veya bertarafina dair usul ve esaslar belirlemek” amaciyla, ‘Deniz Dibi
Taramasi1 ve Tarama Malzemesinin Cevresel Yonetimi Yonetmeligi' hazirhig: icindedir.

Ulkemizde de birgok muhendislik dalinin kesisiminde yer alan tarama yénetimi konusunda, ge-
lisen kiy1 kentlerinin acil ihtiyaglarina yanit vermek i¢in ortaya konan projelerin etkisiyle bir
deneyim ve bilgi birikimi olugmus, hatta ktresel bir iletisim a1 odaklanmasi da gelismistir.
Umariz bu 6nemli teknoloji dali ve bu teknolojinin dogru yénetimiyle denizel ekosistemin sturdi-
rulebilirligin 6tesinde iyilestirilmesinin mumkun oldugunu goérmek, gezegenimizin gelecegine
iliskin karanlik senaryolar caginda bir nefes olmustur.

162



Izmir Korfezi ve

i Rehahili Projesi

Tiilay Yilmaz
[1ZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI iZSU GENEL MUDURLUGU, GENEL MUDUR YARDIMCISI]

Sizlere, Trkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Genel Mudurligt ve izmir Buytuksehir Belediye-
si olarak ortak yurittugumuz, ‘Izmir Kérfezi ve Limani Rehabilitasyon Projesinden bahsedece-
gim. Prof. Dr. Gokdeniz Neser'in belirttigi gibi, bu ¢ok uzun soluklu bir proje. Gergeklestirdigimiz
rehabilitasyon projesinin tanitimina gegmeden 6nce izmir Korfezinde bugiine kadar yaptigimiz
galismalar kisaca 6zetlemek istiyorum. 2000 yili 6ncesinde ‘I¢ Korfez, 6zellikle Melez'in oldugu
noktada Fotograf 1'deki gibi bir géruntu vardi.

2000

2016

[Fotograf 1] 2000 yili ve 2016 yili sonrasinda izmir Korfezi.

2016 yilindaki gérunti, su canlilarinin varligiyla izmir Korfezindeki iyilesmeyi gésteren, kanit-
layan bir fotograftir. Biz bu goéruntuye ulasabilmek i¢in, onlarca projeyi hayata gecirmeye ca-
Listik. Hepsi de bizim, Buyuk Koérfez Projesi kapsaminda yer alan projelerdir. Bu yola ¢ikarken,
Baskanimiz Aziz Kocaoglu ile birlikte ana bir hedefimiz vardi: ‘Yazulebilir Kérfez Hedefi. Bunu
hayata gecirebilmek icin ¢ok énemli projeleri, asama asama ele aldik. Bunlardan en 6nemli-
si, Izmir Buytk Kanal Projesidir. Burada biz neyi basardik? Korfez'i, giineyden kuzeye dogru
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cevreleyen 65 km®”lik ana kusaklama kanalini, 95 kilometre buna baglh olan tali kolektorleri,
4150 kilometre atiksu sebeke hattini ve ana kollektdr tizerinde yer alan dért buyuk pompa istas-
yonunu inga ederek, Kérfez'e dogrudan ya da dolayh yollarla gelen atik sular toplayarak Cigli'de-
ki Atik Su Aritma Tesisinde aritmaya basladik. Bu ileri biyolojik aritma tesisimizin kapasitesi,
605.000 m*® gun kapasitededir. Ayni sekilde giiney aksimizda Giizelbahge bélgesinde, bir aritma
tesisimiz bulunmaktadir. 0 da, 21.600 m® giinliikk kapasitededir. Bu iki ileri biolojik aritma tesisi
ve ‘Buyuk Kanal'la biz neyi gergeklestirdik? Korfez'e gelen atiksu desarji 6nlendi ve Izmir kenti-
nin atiksular ileri biolojik aritma kademesine kadar aritimi saglanarak, i¢ ve Orta Korfez arasin-

daki noktalara bogaltmaya bagladik [Sekil 2].

iZMIiR BUYUK KANAL PROJESI |
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11lilge igin, Korfez'e aritilmig atiksu desarjini saglayan bu iki aritma tesisimiz diginda isletmekte
oldugumuz diger ilgelerimiz, kdylerimiz i¢in kentsel atiksu aritma tesislerimiz bulunmaktadir.
6360 sayili kanunla bize verilmis olan, gérev kapsamimiza giren ilgelerimizi de dahil ederek,
62 tane isletmekle yukumlu oldugumuz, islettifimiz atiksu aritma tesisimiz vardir. Bu da dere-
lere, alic1 ortamlara gelen evsel atik suyunun kirliliginin 6nlenmesi i¢in idaremizin yaptigi en
6nemli yatinmlandir. Tum o yerlesimlerde kanal sebekeleri ve aritma tesislerini devreye alarak,
standartlara uygun sekilde isleterek hizmet vermekteyiz. Cevre Sehircilik i1 Madurluga bizi bu
konuda surekli denetlemekte ve kentsel atiksu aritma tesisleri ¢ikisindan alinan numunelerin,
analiz sonuclariyla, tesislerin standartlara uygun ¢alistirildig: ortaya koyulmaktadir. 2015 yilin-
da toplam arittigimiz atiksu miktari, 316.000.000 m® olmustur. TUIK verileri dikkate alindijinda
izmir'in, Tarkiye'deki oranlarina baktigimizda artilan su miktarlan agisindan, %5.3 civarinda
bir paya sahibiz. Avrupa standartlarinda atiksu aritma tesisi alanindaki payimiza baktigimizda,
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Turkiye'de %21'1ik pay1 Izmir almaktadir. Kentsel atiksu aritma tesislerimizin buyik cogunlugu,

ileri biolojik aritma tesisleridir. Tirkiye'de bu agidan Izmir, birinci siradadir [Sekil 3].

iZMiR izMiR

izmir'in Avrupa Standartlarinda izmir-Tiirkye
Atiksu Aritma Payi Niifus Orani

2015 yilinda toplam aritilan su miktari 316 milyon m>'tiir

izmir Toplam Atiksu Arnitma Tesisi acisindan ileri Biolojik Atiksu Tesisi sayisi acisindan
Turkiye'de ilk siradir.

[Sekil 3] izmir'in atiksu arntimindaki pay!.

Koérfez'de altyap1 anlaminda, mhendislik ¢alismalarimizi yuratarken yaptigimiz bu aritmala-
rin, kanal sebekelerinin Koérfez'de nasil bir degisime sahip oldugunu goérmek, Korfez'i daha iyi
nasil iyilestirebilece§imizi dusundugumuzde, Korfez'de bilimsel ¢alismalarla izleme yapmamiz
gerektigine karar verdik. Bu amagla Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Ens-
titusu ile bir modelleme projesi yapilmak uzere 30.03.2011 tarihinde bir sézlesme imzaladik. Kor-
fez'de, ‘Gergek Zamanl Gozlem Sistemli Sayisal ve Sediment Taginimi Modelleme Projesi'ni ha-
yata gecirdik. Bu projede koérfezin belli noktalarina izleme noktalar koyalim ki, buradaki verilere
gore gerek akint: degisimi gerekse su kalitesi ve su canlilan agisindan Koérfez'deki degisimleri
takipte tutalim. Bu anlamda goézlem istasyonlar kurarak, akintilarin zaman ve mekan iginde
gozlemlenmesi gerektigine karar verdik. Bu amagcla Karaburun, Foga, Gizelbahge ve Pasaport
olmak tizere meteo-osinografik gozlem istasyonlarimizi devreye aldik [Sekil 4]. 2015 yilinda da
ilave olarak, Bostanl istasyonumuzu devreye aldik. Bu istasyonlarda, biz neleri izliyoruz? Raz-
garin yonunden tutun da hizi, hava sicaklifl, nem, basing, yagmur miktari, géris mesafesi, so-
lar radyasyon, su sicaklifi, deniz seviyesi, suyun tuzlulugu gibi meteorolojik verilerin haricinde
osinografik anlamda akinti hizi, akintilarin zaman ve mekan i¢indeki degisimlerinin verilerini
toplamaya bagladik. Bu verileri de modelleme ¢alismasinda kullanarak, ‘{zmir Korfezi ve Limani
Rehabilitasyon Projesine’ altlik olusturmaya g¢alistik.
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AKDENIZ'IN KIYISINDA IZMIR KORFEZI -

Riizgar Hizi

Riizgar Yoni

Bagil Nem
Sicaklik
AWS Basing
[Otomatik Meteoroloji istasyonu] Yagmur Miktari

Goriis Mesafesi

Solar Radyasyon

Su Sicakligi
Tuzluluk
ADCP Akinti Hizi
[Akustik Poppler Akinti Profilleyici] Akinti Mekan ve Zaman Degisimi
EX02 Gevre Kalite Parametreleri

[Tablo 4] izmir Kérfezi’ndeki Gozlem istasyonlari

Min=1.0000E-01 Max=1.4335E+01 Min=1.0000E- Max=1.4019E+01
25.00 Day Forecast:14 Jun 2011 25.00 Day Forecast:14 Jun 2011

Matematiksel modelleme calismasi isiginda elde edilen sonuclara gore; Korfez'in gliney aski boyunca acilacak olan
Navigasyon Kanali ile Kérfez’e temiz su girisinin artacags; kuzey aksinda agilacak Sirkiilasyon Kanali sa-
yesinde de ekolojik acidan daha hassas olan kuzey kiyilar ve Gediz Deltasi Sulak Alanm boyunca Kérfez’e
giren temi suyun miktarinin ve dolasiminin hizlanacags; sonuc olarak, bu yéredeki su kalitesinin ve ekolojik
cesitliligin 6nemli dlciide artacagi belirlenmistir.

[Sekil 5] izmir Korfezi’'ndeki Su Sirkiilasyonu
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Ayrica, Ocak 2013 tarihinden itibaren, IZSU'nun internet sayfasinda tiim bu veriler yayinlanmak-
tadir. izmirliler, tiim verileri oradan izleyebilmektedir. Dokuz Eylal Universitesi Deniz Bilimleri
ve Teknolojisi Enstitisu 6gretim uyelerinden Prof. Dr. Sukru Begiktepe tarafindan yuratilen bu
proje kapsaminda, bizim i¢in en énemli nokta suydu: Guneyde Yenikale agiklarindan Kérfez'e gi-
ren su akintisinin, ‘¢ Kérfez'e dogru geldiginde hizinin diigtigt, akintinin siklonik bir déngi ige-
risine girdigi, kuzeyde Tuzla yakinlarindan ¢ikmaya baslarken agirlastigl, akintinin uygun debi
ve hizda gitmedigi ortaya gikt1 [Tablo 6]. Hocamizin bu istasyonlardan aldigi veriler ve deniz or-
taminda yaptigi élgimler sonucunda yaptigi dederlendirme bize sunu gosterdi: Kérfez'in giney
aks1 boyunca agilacak olan bir Navigasyon Kanali, Kérfez'e temiz su girisini artiracaktir. Kuzeyde
de acilacak bir Sirktulasyon Kanali sayesinde de, ekolojik agidan daha hassas olan kuzey kiyilari,
ozellikle Gediz Deltasi sulak alani boyunca, Koérfez'e giren temiz su miktarinin ve dolasiminin
hizlanacagi; sonug olarak bu yoéredeki Korfez'in butununde su kalitesinin ve ekolojik cesitlili-
gin 6nemli dl¢tide artacagi belirlendi. Bu sonug, bizim i¢in ¢ok énemli noktaydi. Bunun bilimsel
verilerle ortaya konulmasi kafamizdaki distncelerin, planlamanin ve éngoralerin dogrulanma-
s1 bizi memnun etti. Prof. Dr. Gokdeniz Neser hocam, kuzey boélgesindeki karasallasmanin, en
onemli nedeninin derelerin getirdi§i teressubatlar oldugunu belirtti. Bilindigi tzere halihazirda
Korfez'e bosalan derelerimiz var. “Burada 6nemli olan derelerin membasinda teresstubati tutma-
niz gerekiyor” dedi. Biz de bu amacla, ‘Buyuk Koérfez Projesi’ kapsaminda, onlarca projeden birisi
olan dere havzalarini erozyon agisindan kontrol altina almak uzere galismalarimizi baslattik
[Sekil 6]. Bizim igin Korfez'i besleyen en énemli ana derelerden olan Bostanli, Poligon ve Laka
deresinde sel ve erozyonu 6nleyici sanat yapilari imal ettigimiz gibi, aga¢landirma ¢alismalarini
hizli bir sekilde tamamladik.

DERE HAVZALARINDA EROZYON KONTROL CALISMLARAI

BOSTANLI 3.350 Hektar Alanda 10.000 Adet Fidan Dikilmistir
POLIGON 1.100 Hektar Alanda 111.000 Adet Fidan Dikilmistir
LAKA 2.200 Hektar Alanda 43.000 Adet Fidan Dikilmistir

DERE HAVZALARINDA | Sel ve Erozyon Onleyici Sanat Yapilar imal Edilmistir

Korfez'de istasyonlar kurduk, ama bunlarla yetinmedik. Korfez'i besleyen ana derelerimize de
olcum ve izleme istasyonlarn kuralim, oralardaki verileri de modellemede kullanalim ve Ko1-
fez'de meydana gelen de§isimi, ortaya ¢ikartalim dedik. 2013 yilinda da Ahirkuyu, Manda, Meles,
Bornova Dereleri'nde bu istasyonlarimizi devreye aldik. Her turla veriyi, hocalarimizla paylastik.
Modellemede bunun kiyaslamasini istedik. idaremiz gecmiste bu proje kapsaminda, Kérfez'in
kuzey aksinda olan dnemli derelerden Harmandali ve Bostanli derelerinde tarama c¢aligsmala-
11 yapti. 2000 yilinda da Ragip Paga Dalyani'nin deniz seviyesinin Uzerinde kalan 7 kilometre
uzunlugundaki duvarlarini alma islemini gergeklestirdik. Bu tarama ¢aligmalari, korfezin kuzey
aksinda gerek Gediz Yatagi'nin, gerekse diger derelerin getirdigi teressubat nedeniyle artan ka-
rasallasmayi gidermek i¢cin en azindan dere agizlarinda periyodik tarama ¢aligsmalari yapilmasi
gerektigini gosterdi. Bu amagla is makinalarini arastirmaya bagsladik ve Prof. Dr. Gékdeniz Neser
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hocamin belirttigi gibi, 2010 yilinda tarama gemilerini yurti¢i ve yurtdisi olmak uzere incele-
dik, arastirdik. Gokdeniz Neser hocamin buiytk destekleri sonucunda bu gemilerle ilgili alimlar
gergeklestirdik. iZSU; Meltem ve Imbat isimli gemilerle uygulamalarimizi, denemelerimizi ger-
geklestirmeye bagladik [Sekil 7-Fotograf 8-9]. Ragip Paga Dalyaninin deniz seviyesinin tzerin-
de kalan duvarlarini, 2000 yillarda aldik ama dip kalintilar duruyordu. Hocalarimiz bize, “Ragip
Paga Dalyani'nin dip kalintilarini da ortadan kaldirirsaniz, akintiya ¢ok faydasi olacak” dediler.
Bu amagla, Mart 2014 tarihine kadar 1.243.600 m’ tarama malzemesini alarak, Ragip Pasa Dalya-

ni'nin biitin kalintilarini ortadan kaldirdik [Fotograf 10].

izsu Tarama Gemisi MELTEM iZMiR

Dubalarin Tam Boyu 25 Metre
Maksimum Yiiklii Draft 1,5 Metre
Maksimum Tarama Derinligi 14 Metre
Maksimum Kati Tagima Kapasitesi 800 m?/saat

Maksimum Kati Tagima Kapasitesi [%20 Kati Madde icerigi ile] | 4000 m3/saat

Serbest Seyir Hizi 10 Knot
Maliyeti [KDV Haric] 5.850.000.00 TL

[Sekil 7] iZSU Tarama Gemisi

Ayrica bu gemilerimizle, CED surecimiz devam ederken Korfez'in iyilestirilmesine yonelik ya-
pabilecegimiz hususlar aragtirmaya bagladik. Ege Universitesi Su Uriinleri Fakultesi bize, “Ne
yazik ki Homa Dalyani elden gidiyor. Dalyanin duvarlarn ve kus ireme adaciklar yok oldu” dedi
ve Bagkanimiz Aziz Kocaoglu'nun onay1 dogrultusunda, Ege Universitesi'yle bir protokol yapildi.
Homa Dalyaniicinde derinlestirme faaliyetlerinde, taranan tarama malzemesiyle biz yaklasik 2,5
kilometrelik kuzeydeki yipranmis olan dalyani, kiy1 kordonunun duvar imalatini gergeklestirdik.

168



£

[Fotograf 10] Homa Dalyani
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Dalyan i¢inde derinlestirilen su yollariyla, su canlilarn i¢in treme alani, derinlestirmek i¢in ali-
nan tarama malzemesini de yok olan adaciklarin Uzerine yi1garak, kuslar icinde ireme adacik-
larini yeniden olugturduk. 20.000 m® ylzey alanina sahip olan, ‘pelikan adalari'nin clugsumunu
sagladik.

[Fotograf 11] Korfez'deki Canli Turleri

2000 yilindan itibaren Dokuz Eylul Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiis ile be-
raber ayr1 bir bilimsel ¢calisma da yaruttuk. Burada Kérfez'deki su kalitesinin ve biyolojik gesit-
liligin incelenmesini istedik. Bu proje, 16 yildir devam ediyor ve bundan sonra da devam edecek.
Hocalarimiz buralarda yaptiklan tespitlerde, su canlilarinda ve ekolojik gesitlilikte artis oldu-
gundan bahsetti. Hocalanimiz bana, “denizati kirli suda asla yasamaz, biz I¢ Kérfez'de denizatini
gérmeye bagladik” dedi. Bu canlilar, bizim bugune kadar yaptigimiz ¢alismalarin olumlu sonug-
larini géstermektedir. [Fotograf 11]

Stkri Besiktepe hocamizin yurittag, Izmir Kérfezinde Gergek Zamanl Gozlem Sistemli Sayisal
ve Sediment Tasinimi Modelleme Projesine dayali olarak, “Guney'de de derinlestirme ¢alismasi
yapmamiz lazim, suyun akisini hizlandirmamiz gerekiyor” demisti. Biz de, Devlet Demiryollari'n-
daki,limandaki arkadaslarimiza gidip, “Siz, gemileriniz i¢in buralarda bir yaklasma kanali agma-
y1 planliyor musunuz?” dedik ve onlarla, ortak ¢alismalar yaptik. Elimizdeki verileri, onlarla pay-
lagtik. Onlar, bize planlamalarn hakkinda bilgi verdi. Onlarin, izmir Limani'yla ilgili master plan
calismalari yaptigini 6grendik. Gékdeniz Neser hocamin belirttigi gibi, gecmiste limanda yapilan
tarama ¢alismalanyla ilgili CED ¢alismalarini yaptiklarini ve CED izinlerini aldiklarini gérduk.
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Bize dediler ki, “Ozellestirme kapsamu icerisindeydik. Ne yazik ki 2010 yilinda limanin rehabili-
tasyon ve modernizasyon projesini hayata geciremedik, bekletmeye aldik.” Onlarin da 6zellestir-
me sureci nedeniyle bir aksaklik yasadigini proje kapsamlarinda, yaklasma kanalinin tarama
isleminin de oldugu, ayrica limanda taranan malzemeyle rihtima yonelik imalatlarin yapilacagi,
yatinnm planlamalarinin da oldugunu 6grendik. Bize, “Bu ise bir an énce bagslamak istiyoruz. Yol-
cu kapasitesini ve liman kapasitesini artirmak istiyoruz. Biz bu projeyi hayata gecirirsek, liman
kapasitesi ¢ kat artacak. Liman geliri de yiz milyon dolardan, i¢ yiz milyon dolara ¢ikacak”
dediler. Bu hususlari, Bagkanimiz Aziz Kocaoglu ile paylastik. Kendisi de su anki Bagbakanimiz,
o dénemde Ulagtirma Bakani olan Sayin Binali Yildirim beyle gérusmeleri baslatti. Biz bir igbirli-
gi yapilmasinin, izmir Koérfezi igin gok 6nemli oldugunu hem liman, hem de Kérfez agisindan bir
tarafiyla ekonomik, bir tarafiyla ekolojik olmak Uizere deger katarak Koérfez'de yeniden bir hayati
gergeklestirecegimizi belirttik. Bakanimiz, bu konuya gok olumlu bakt1. 08.08.2011 tarihinde iZSU
Genel Mudurlagu ile TCDD Genel Mudurlagu is birli§i protokolini imzaladik. Bu protokole bagh
olarak, T. C. Devlet Demiryollar ihaleye ¢ikti ve bu tarama i¢in gerekli olan CED stureci basladi.

1ZSU Genel Mudurlagu olarak, 2000'den 2011'e kadar bilimsel ¢alismalarla ‘yiiziilebilir kérfez'
hedefimiz icin ne gibi ¢calismalar yapacagimizi ortaya koymustuk. 2011 yilinda da, CED proje-
si calismalar baglamig oldu. ‘Izmir Kérfezi ve Limani Rehabilitasyon Projesine ait CED Rapo-
ru kapsaminda, hangi ¢alismalarin yapildig: hakkinda bilgi vermek istiyorum. CED ¢alisma-
lan kapsaminda, her iki kurumun tarama alanlar dahil olmak Gzere sondaj, jeolojik, jeoteknik
arastirmalar, zemin etitleri, laboratuvar galismalari, batimetrik ve deniz sismik galismalari,
tarama miktarinin belirlenmesi, rizgar ve akintiyla ilgili calismalar ve tarama malzemesinin
geri kazanim yontemleri konusunda galismalar yapilmigtir [Tablo 12]. Tamami, CED kapsamin-
da degerlendirilen konulardir. Modelleme sonucunda guzergahlarimiz, derinlestirilecek alanlar
koordinatlariyla belirlenmisti. izmir Kérfezi'nin kuzeyinde, iZSU Genel Mudarlagu tarafindan
acilacak sirkulasyon [akinti iyilestirme] kanali yaklagik 13,5 kilometre uzunlugunda, 250 metre
genisliginde, derinligi -8 metreye kadar taranacak alandir. TCDD Genel Mudurluga tarafindan
taranacak, {zmir Kérfezi'nin giineyindeki Liman Yaklagma Kanalr'nin da; ortalama uzunlugu 12
kilometre, eni 250 metre olup, nihai olarak tarayanacak derinlik -17 metredir. Sondaj ¢alismalari
her iki kanal hattinda CED kapsaminda baslatilarak, Mayis 2012 itibariyle sondajlar tamamlan-
di. Sirkulasyon kanalinda 25 adet, Manevra Dairesi Konteyner Terminalinde 15 adet, Navigasyon
kanalinda da 35 adet sondaj olmak uzere, toplam 75 adet deniz sondaji yapildi. Buradan elde edi-
len malzemelerle zemin etiitleri calismasi yapilarak, tarama malzemesinin dzellikleri belirlendi.
Liman Yaklasma Kanali, Konteyner Terminal Sahasi ve Liman Baseni'nde yapilan sondajlarda,
buradan elde edilen tarama malzemesinin %100 antn, yumusak ¢ok yumusak kil oldugu, Sirka-
lasyon Kanali'ndaysa %70'inin ¢ok yumusak kil oldugu, %30'unun kum igerikli oldugu belirlendi.
Sondaj calismalariyla zemin etudleri yapilirken, ayrica seksen dokuz adet sediment numunesi
alinarak, Akredite laboratuvarda analizleri yapilip, malzemenin fiziksel, kimyasal 6zellikleri or-
taya konuldu. Bunlar farkl derinliklerden alinan sedimentlerler olup, yapilan analiz ¢alismalari,
sonuglar ilgili mevzuatlarda verilen standartlarla karsilagtirilmis ve izmir Kérfezi'nden gikari-
lacak tarama malzemesinin tehlikeli atik esik degerlerine uygun oldugu, mevzuatta tanimlanan
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‘17.05.06 Tehlikesiz Atik Kodu'nda olan bir tarama malzemesi oldugu belirlenmistir. Ayrica, CED
kapsaminda, batimetri ve deniz sismigi ¢alismalar yapildi. 2012 yilinda bunlar tamamlandi ve
Seyir Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanliginin [SHODB] onay: alindi. Ayni sekilde yukle-
nici, Gniversitenin yapti1 modelleme ¢alismasini baz alarak razgar, dalga, iklim g¢alismalarini,
burada tasinabilecek sedimentlerin etkenlerini aragtirdi. Bunlarla ilgili tam veriler, CED dos-
yasinda sunuldu. Yuklenici her iki kanalda yapilan taramalarda ne kadar malzeme taranaca-
g1 konusunda hesaplamalar yapti. Sirkillasyon Kanali -8 metreye kadar tarandiginda, yaklasik
25.000.000 m® malzeme taranacak. Navigasyon kanali da eksi -17 metreye kadar taranmasi ha-
linde, yaklagik 7.500.000 m’ bir malzeme, Liman Baseni de -17 metreye kadar taranmasi halinde
13.000.000 m’ civarinda malzeme, Konteyner Terminal Sahasindaysa -3 metreye kadar tarama
yapilacak olup, yaklagik 1.000.000 m® kadar malzeme taranacaktir. Toplamda biz iZSU olarak 8
metreye, Devlet Demiryollan da -17 metreye kadar tarama yaptiginda toplam 46.990.000 m® bir
malzeme taranmis olacaktir.

iZMiR LiMANI REHABILITASYON SURECI

1970 izmir Limanr’'nin Tevsiati Calismalari
1973 izmir Limani Master Plani

1973 izmir Limanr’'nin Genisletilmesi
1986 1986 Yili Yatinm Programi

1991 1991 Yili Yatirim Programi

1998 SAPROF Calismasi

izmir Limani kapasitesi 250.000 TEU’ya ulastiginda Il. Kisim Konteyner Terminali’nin insaatina
baslanilmasi dnerilmistir.
Bu amacla “izmir Limami Tarama Tevsii Projesi” yapilmistir.

“izmir Limani-Yenikale Gecidi” arasindaki Liman Yaklasma Kanalr’'nin projesinin yapilmasi

2010 izmir Limani Rehabilitasyon ve Modernizasyon Projesi

Sonugta her iki kurumun tarayacagi bu malzemenin ne sekilde degerlendirilecegi de, CED Raporu
kapsaminda incelendi. Sekil 13'de tarama yapilacak yerler ve aktarim bolgeleri belirtilmektedir.

CED raporunda belirtilen noktalar; konteyner terminal sahasinda dolgu malzemesi olarak kulla-
nilmas, [Sekil 13] 6 numarayla gosterilen yer geri kazanim alani, 5 numarayla gosterilen yerler
de dogal yasam adasinin oldugu yerlerdir. Konteyner terminal sahasinda dolgu amagcli olmak
uzere hangi tarama alanlarindan malzeme gelecektir? Konteyner sahasi tarandigiicin -3 derece-
de metreye kadar taranan malzemenin tamami burada dolgu i¢in kullanilacaktir. Liman baseni-
nin taramasindan ¢ikan 7.600.000 m® malzeme, konteyner sahasinda dolgu i¢in kullanilacaktir.
Sirkulasyon kanalindan 690.500.000 m® taranan kumlu malzemeden de, konteyner sahasinda
dolgu amagh degerlendirilecektir. ikinci alanimiz, Cigli'deki ‘Geri Kazanim Alanrdir. Buraya da
Navigasyon Kanalindan taranan 1.800.000 m® malzeme gelecektir. Ayrica Sirkiilasyon Kanalinin
Taramasindan ¢ikan 8.543.500 m’ malzeme, ‘Geri Kazanim Alani'nda degerlendirilecektir.

172



Akinti iyilestirme [Sirkiilasyon] Kanali Uzunlugu Yalasik 13,5 km'dir.
Liman Yaklasma Kanalol Uzunlugu Yaklasik Olarak 12 km'dir.
Liman Dolgu Alani Yaklasik Olarak 550,00 m?'dir.

Akinti lyilestirme [Sirkiilasyon] Kanali ve Liman Yanasma [Navigasyon] Kanali

AKDENIZ'IN KIYISINDA IzZzMIiR KORFEZI

AKTARMA YERLERi TARAMA YERLERi
1. ILKisim Konteyner Terminali Sahasi 2. Liman Baseni ve Manevra Dairesi
5. Dogal Yasam Adalari 3. Navigasyon Kanali
6. Geri Kazanim Alani 4. Sirkiilasyon Kanali

[Sekil 13] Tarama Yapilacak Yerler ve Aktarim Bolgeleri

Uctinct alternatif yer, ‘Dogal Yagsam Adasi'ydi. Buraya, Sirkulasyon Kanal'ndan yaklasik
15.000.000 taranan malzemenin gitmesi planlanmaktadir. Navigasyon Kanalindan 5.690.000
m® bir malzeme, Liman Baseni'ndeki taramadan yaklasik 6.000.000 bir malzemenin gelmesi
ongorulmustur. Yuklenici, CED dosyasi iginde tarama metodlar: konusunda da bizi yonlendir-
di. Tarama metodlari belirlenirken; taranan malzemenin ézellikleri, maliyetleri, cevresel etkileri,
zamansal planlamalar dikkate alinarak ve tabii ki idarelerin hukuki, teknik ve idari kararlarina
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bagli olarak ydntemlerin olusturuldugu belirtildi. CED raporunda bizim i¢in dnemli olan taranan
malzemenin, ne sekilde degerlendirilecegi konusuydu. Konteyner Terminal Sahasinda bunlar,
dolgu malzemesi olarak kullanilacaktir. CED raporunda dolguyla ilgili yéntemler, detayl bir ge-
kilde tariflenerek sunulmustur. Yine bu taranan malzemeler, limanla ilgili yapilacak yeni dolgu
sahalari, yeni konteyner rihtimlari, nhtim 6teleme ¢alismalarinda ve yeni kruvazor iskele yapi-
minda degerlendirilecedi belirtildi. Diger bir kullanim alani da, Geri Kazanim Alani'dir. Gigli'deki
Kentsel Atiksu Aritma Tesisi'nin yaninda yaklasik 1.000.000 m® bir alanda taranan malzemeleri
bu sahada kurutularak, suyundan ayrilmasini saglayarak degerlendirmeyi amacliyoruz. Bu sa-
hada, herhangi bir insaat imalati yapmayacagiz. Toprak hendekler olusturup, bu hendekler ara-
sinda pompalarla getirdigimiz malzemeyi hendeklere serece§iz. Kurumasina imkan verecegiz.
Bu sahanin, eskiden bir tarim arazisi olmasindan dolay1 yine eski sulama kanallari, eski toprak
arklar bulunmaktadir.

Toprak hendeklerde susuzlastirdigimiz malzemeden ayrilan sizinti sulari, bu sulama kanallari-
na yonlendirilerek, yaklasik 2,5 kilometre olan bu kanallar vasitasiyla, denize sizinti sularini ile-
tecegiz. Kuruyan tarama malzemelerinin geri kullanim alanlari, se¢cenekler olarak CED raporun-
da sunuldu. Hocalarimizla, yaptifimiz calismalarda degerlendirebilecegimiz alanlar konustuk.
Cigli'deki bu sahamiz, bir ara istasyon gibi. Asla bir atik depolama sahasi degil. Burada kurut-
tugumuz malzemeyi, Harmandali Kati1 Atik Bertaraf Tesisi'nde st 6rtu olarak kullanmak, park
bahcgelerde kullanmak, kiy1 tasariminda kullanmak, zirai alanlarda kullanmak ve bu sahayi biz
terk ettifimiz zaman, bu sahanin habitat iyilestirmesi anlaminda kullanmayi hedefledik. Dun-
yada bunlar ¢ok rahatlikla uygulanmasina ragmen, iZSU Genel Mudirlaga olarak, bunlarin bi-
limsel bir dayanaginin olmasini istedik. Ege Universitesi Ziraat Fakultesi ile protokol imzaladik.
Onlar bizim aldigimiz 89 sediment numuneyi analizlediler. Bu malzemenin, tarimsal alanlarda
kullanimina yoénelik 6nerilerini getirdiler. Sevgili Dekan Akin Hocamin kulaklar ¢inlasin, mal-
zeme 0 kadar cazip geldi ki bana, “Biz oluruz, olmayiz bilmem ama Menemendeki fakiltemize
ait Arastirma Enstitist’'ndeki 700 hektarlik bir alanimiz var. Bu malzemeyi alip, sahaya sererek
uygulamalarimizda kullanabiliriz” dedi. Bunlari, CED raporumuzda sunduk ve Bakanlik tarafin-
dan da uygun goralda. Dinya uygulamalarinda bu tip tarama malzemelerinin, insaat alanin-
da kullanildig: bilinmektedir. Bu uygulamalarin bilimsel olarak incelenmesini, desteklemesini
istedik. Ege Universitesi ingaat Fakultesi'ne bu numuneleri vererek, insaat alaninda kullanimi
noktasinda irdelenmesini istedik. Hocalarimiz, bu konularla ilgili raporlarini sundular. CED ra-
porunda, bu raporlan sunduk ve Bakanlik tarafindan bunlar kabul gérdi. 46.000.000 m® malze-
menin degerlendirilmesi noktasinda, habitat iyilestirme kapsaminda kullanacagiz. En énemli
kullanim alani da dogal yagam adalari olacaktir.

Taranan malzemenin de@erlendirecedi ¢ alandan en 6nemlisi, ‘Dogal Yasam Adalari'dir. Prof.
Dr. Sukri Besiktepe hocamiz modelleme galismasiyla, adanin en uygun konumunu belirlediler.
Bilimsel raporla, Korfez'de akinti hiz ve yénu ve adanin kordinatlari belirlendi. Bu veriler dikkate
alinarak degerlendirmeleri, gorusleri CED Raporuna sunuldu. Bakanlik, bu rapora olumlu goérus
verdi. Hocamin raporlarinda séyle bir nokta var ve bunu ézellikle belirtmek istiyorum: Adalar, ‘i¢
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Korfez'e giren su miktarinda olumsuz bir etki yaratmadigi gibi, aksine ‘Orta Korfez'deki akintila-
rin, kismen guneye dogru kaymasindan dolayi ‘I¢ Kérfez'e giren su miktarini ve akinti hizlarini
az da olsa artiracagini, olumlu katkisi olacagini ortaya ¢ikardi. ‘Dogal Yasam Adalar, bizim i¢in
ekolojik sahalardir. Asla imara agilacak adalar degildir. Cevre muhendisiyim ve 30 yildir iZSU'da
calisiyorum. Elime ¢ok fazla sayida, CED dosyalar geldi. iZSU olarak, gorts veren bir birimde bu-
lunuyordum. Bize gelen dosyalar inceledigimde, cogunda bodyle bilimsel raporlarin olmadigini
bizzat gérmus bir insan olarak séyluyorum. Bizim CED raporunda ortaya koyduumuz butin
oneriler, yontemler bilimsel raporlara dayanarak yapilmigtir. CED projemiz, 2011 yilinda proto-
kolle basladi. Ocak 2012 tarihinde, yukleniciye is teslim edildi. Dosyamiz hazirlanarak, Agustos
2012'de CED Genel Mudurligi'ne sunuldu. 27 Haziran 2013 tarihinde, 1. IDK toplantisindan sonra
sure¢ donduruldu. Ve biz u¢ yillik bir mtcadele sonucunda, 21 Eylul 2016 tarihinde, Bakanlhiktan
Olumlu CED Kararni alabildik.

Ozellikle belirtmek istiyorum; Sirkiilasyon Kanalinin Taranmasi ve Taranan Malzemenin Geri
Kazanimi ve Islenmesi Islemi'nin, yani iZSUnun yapacag isin amaci su; Korfez'e temiz su gi-
risi ve akintiy1 hizlandiracagindan hem su kalitesinde, hem biyolojik ¢esitliliginde, hem de bol-
genin ekosisteminde iyilestirme saglanacagindan ekonomik faydadan ¢ok ekolojik ve ¢evresel
faydasindan bahsedebiliriz. Navigasyon Kanali, Devlet Demiryollari'nin yapacag: taramalarsa,
limanda yapacagi ingaat caligmalari da dahil olmak tzere, Izmir Limani'nin kapasitesinin ar-
tinlmasindan dolay: bolge ve tlke ekonomisine yapacag: katkidan dolayi, ekonomik faydasi
onemli olacak. Sekil 21'de gérdiguniz bu iki fotografi 6zellikle koydum. Sol taraftaki Inciral-
t1 Plaji, 1960'l1 yillara ait. Sag taraftaki 1900’1 yillarda Alsancak Limani'nin arka taraflari. Biz
bu projeye baslarken, bir hayalle basladik. Sayin Baskanimiz Aziz Kocaoglu, “Yuzulebilir Korfez
hedefine nasil yaklasabiliriz?” diye bizi fikirleriyle yonlendirdi. Butun ekip arkadaslarimla, bu
hedefi gerceklestirmek tizere yola giktik.

Sizlere, kendi hayalimden bahsetmek istiyorum; ben, asker kiziyim. inciralti'nda ki askeri kamp-
ta 1980°1lere kadar ¢ok rahatlikta yuzebiliyordum. Dedem, firincidir. 1901 dogumluydu, rahmetli
yetmis ¢ yasinda vefat etti. Dedemin buttn hayati, Izmir Limanr'ndaki un fabrikalarinda geg-
ti. Yazlerce siyah-beyaz fotografi vardi. Dedemin fotograflarinda;Alsancak'in ézellikle Havagazi
Fabrikasi'nin arka tarafindan simdi TMO'nun silolarinin oldugu verlerde insanlarin, teknelerin,
gemilerin, faytonlarin, tren katarlarin oldugu fotograflar 6ylesine canliydi ve ayni zamanda Ti-
cari bir hareketlilik vardi.

Umarnm, biz bu hayalimizi gergeklestirebiliriz. Tim arkadaslarimizla beraber, bu projeyi bas-
lattigimizda dedigim gibi Inciralti'ndaki o ginlerimize, Izmir Limanr'mi da o canliligina kavus-
turmay1 hedefliyoruz. Bu bir geri kazanim projesidir, bu bir gevre projesidir. Tek amacimiz, izmir
halkinin Kérfez'le bulusmasini saglamaktir. Bizim hayalimiz; deniziyle barisik bir izmir Umarim
bu hayalimize, tim arkadaglarimizla beraber ulagabiliriz. Ingallah deniziyle barisik bir Izmir'i
gerceklestirebiliriz.
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Kanal Derinlestirmenin ve Taramanin

Kiirfez Rehabili Etkisi

Siikrii Turan BESIKTEPE
[PROF. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIiZ BILIMLERI VE TEKNOLOJi ENSTITUSU OGRETIM UYESI]

Fiziksel, osinografim. Yani denizin, fiziksel olaylarinin arastirilmasiyla ugrasan birisiyim, ogi-
nografinin yani uygulamali matematik diyebilecegimiz, teorik kisimlariyla hayatim boyunca
ugrasmak istedim. Okyanuslardaki buyuk akintilarin, atmosfer sistemiyle etkilesimi gibi seyler.
Ama kader beni, hep kiy1 problemleriyle ugrasmaya itti. Kariyerimin baginda Istanbul Belediye-
si'yle calismalarda o zaman Bedrettin Dalan belediye baskaniydi. Hatirlayanlariniz olur, “Hali¢'i
gozlerimin rengi gibi yapacagim” diyordu. Kariyerime o projeyle basladim ve projeyle ¢alisma-
larimi yarattam. 2010 yilinda Izmir'e gelince, Izmir Buyiiksehir Belediye Bagkani Sayin Aziz
Kocaoglu'nun, ‘Yazulebilir Izmir Kérfez Projesi’ karsimiza ¢ikti. Insan bu tir teorik galigmalarla
ugragirken, bir uygulamasinin olmasi aslinda insana bir keyif veriyor. Istanbul Bogazi'ndaki ¢a-
lismalarimizi, kismet olursa bagka bir zaman anlatmak isterim. Orada da Turkiye ekonomisine
katkilarinin ¢ok ciddi oldu§unu, milyarlarca dolar diyebilecegim bir tasarrufu saglayabildigi-
mizi belirtirim. Umuyorum benzer fayda da izmir Kérfezi'nde gérilar. Aslinda anlatacaklarimin

birgogunu, Tulay Yilmaz ¢ok guzel anlatti. Ben, biraz teknik detay verecegim.

Izmir Kérfezime baktifimizda, izmir Kérfezinin problemi ne? Problem ¢dzeceksek, problemin ne
oldugunu bilmemiz gerekiyor. Sekil I'de, sol st késede {zmir Kérfezinin taban yapisini, derinlik-
lerini gérityorsunuz. Biz, Foga-Karaburun hattindan, gtineye olan her yere izmir Korfezi diyoruz.
Yenikale'ye kadar olan alana da, ‘i¢ Kérfez diyoruz. Sekil 1 sag st kogede, bir uydu resmi gérayor-
sunuz. Bu uydu resmi, denizdeki askidaki kat1 madde miktarini gdésteriyor. Ege'nin mavi sulari,
billur gibi tertemiz ama Korfez'in i¢lerinde yesile, kirmiziya dogru déontiyor. Bu, bize problemin ne
oldugunu soyluyor. Bir tanesi, 6trofikasyon diye bir problem. Duyanlariniz vardir, bu aslinda do-
gal bir stre¢ de olabilir. Dogal olmayan, insan kaynakl bir sure¢ de olabilir. Neticede denize giren
fazla besin tuzu yani guibre miktarinin artmasi sonucu olusan biyolojik tiretim. inorganik mad-
denin organik maddeye gevrilmesi ve bunun oradaki oksijeni bitirmesi.'i¢ Kérfez'de gérdugunuz
yesille, kahverengi renk dtrofikasyonu goésteriyor. Google Map'e de baktiginizda, izmir Kérfezinin
6trofik olduguyla ilgili bilgi var. Bu, birinci sorun. Peki bu, ne gibi bir sorun yaratiyor? Kiy1 bolge-
lerinde kirlilik dedigimiz olayin nedeni aslinda. Deniz suyunda biyolojik aktiviteyi, disariya de-
niz kokusu dedigimiz azi1 karar ¢ogu zarar dedigimiz koku saliyor. Daha sonra, denizdeki oksijeni
bitiriyor. Denizdeki canlilarin yagamasina, pek fazla izin vermiyor. izmir Kérfezi'nde ikinci sorun
ne? Biliyorsunuz izmir'de, arada bir Alsancak’l, Mavigehir'in bulundugu bélgeleri su basar, deniz
tasmasi olur. Bu aslinda {zmir Korfezi'nde degil, Dinya'da degigen iklim kogullarinda her yerde
gézledigimiz bir sorun. izmir Kérfezi'nde, ictinct sorun ne? Su; navigasyon kanalinin kapanma-
sidir. Bunun darlagmasi ve siglasmasi neticesinde, iceriye gemilerin girememesidir.
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PROBLEMLER
Otrofikasyon
Deniz Kabarmalarindan Otiirii Su Basmalari

Navigasyon Kanali Kapanmasi

Bu sorun, yeni bir sorun mu? Aslinda bu sorun, Rauf Beyru'nun 19. Yiizyilda fzmir Kenti kitabinda
fzmir Korfezi'nin nereden nereye geldigini uzun uzun anlatir. izmir Kérfezi'nin kaltarina 6gren-
mek istiyorsaniz, bu kitab1 mutlaka tavsiye ederim. Tamamen seyyahlarin gézinden, o dénemde
cikan gazete kupurlerinden, XIX. yuzyil anlatiliyor. Hatta ¢ok geriye de gidiyor. XVII. yuzyilin son-
lan, XVIIL yuzyilin baslarina kadar gidiyor.

Bu proje baglayinca bir 6grencim, bu kitab1 gésterince heyecanlandim. Hakikaten, izmir'in geg-
misini biraz bilmemiz gerekiyor. izmir kentinin, cok genis bir hafizas1 var ve ben o hafizanin
biraz kaybolduguna dikkat ediyorum. Kérfez'in -ulagabildigim- yapilan ilk batimetri [derinlik
6lgamu] haritasini, Sekil 2'de sol Gstte goriyorsunuz. 1702 yilinda hazirlanmisg, 1717 yilinda da
basilmisg bir harita. Bu, elle ¢izilmigs kroki gibi bir sey. Modern haritalarla karsilastirmamiz ¢ok
zor. 1702 yilindaki haritada Kérfez'de, gri tonlu bir yer var. Orada bir probleme dikkat c¢ekiliyor.
Gediz Nehrinin getirdigi miller, kumlar, ¢akillar kdérfezde siglik olusturuldu diye, 1702 yilinda
bunlarn konusmaya bagliyoruz. Burada gézukmuyor ama bir detay var. Bundan kitapta bahsedi-
liyor. Menemen ilgesi, deniz kiyisinda géztukuyor. 1764 yilinda bagka bir seyyahin anlattiindan
da, Menemen'in u¢ saatlik bir mesafede oldugundan bahsediliyor. Ama butun bunlar, guvenilir
kaynaklar degil. Cunku bu seyyahlarin hangi veriye dayanarak tespit yaptigiyla ilgili givenebi-
lecegimiz bir sey degil. Izmir Kérfezi'nde ilk teknik harita diyebilecegimiz sey ¢iinkd bu dolma

sorunlari konusuluyor.

fzmir'in en 6nemli 6zelligi, ticaret sehri olmasidir. Izmir kuruldugundan beri, bir ticaret sehridir.
Sekil 2'de gorulen harita, 1738 yilinda yapilan batimetri haritasidir. Uzerine derinlikleri de koy-
muglar. Yukarndaki sekil sigliklar, balciklar, adaciklar gésteriyor. Kérfez doluyor problemi, 1764
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yilinda konusuluyordu. Bu proje ilk basladiginda, bunu da okumustum. Sayin Kocaogluna da
demistim ki, “Ug yuz yillik, bir problemle ilgileniyoruz. Bunu t¢ yilda nasil ¢ézece§imizi ben de
bilmiyorum.” Bu problemi, ¢ yuz yildir ¢6zememisiz. Umarnm fazla uzatmayiz. Ya ¢ézeriz, ya da
¢6zmeyiz. 1767 yilinda problem biliniyor. Bir Avusturya gemisi, Yenikapi agiklarinda karaya otu-
ruyor. Bu, ciddi bir problem yaratiyor. Osmanli Imparatorlugunda diplomatik krizlere yol aciyor.
Cunku izmir'de; Hollandalilar, Fransizlar, italyanlar ticaret yapiyorlar. Ultimatom veriyorlar ve
Osmanli da devreye giriyor. 1842 yilinda da, bu gemiler iki de bir karaya oturuyor. izmir'deki Loyd,
“ben buralara bir sey koyacagim” diyor. Kérfez'deki ilk mudahale orada oluyor. Gemiler oturmasin
diye samandiralar koyuyor. Ve 1886 yilinda diyorlar ki, “Gediz'in getirdigi miller, ¢akillar, kumlar
bu isi yapiyor. Gediz Nehri'nin agzini de§istirirsek disariya dékersek bu sorunu hallederiz.” 0 yuz-
den bunu 1842'de konusmaya baghyorlar ve 44 yil sonra 1886 yilinda buna muvaffak oluyorlar.
Gediz'in yatagini degistirmek, 44 yil surtyor. Bu yillarda, érnegin 1877'de ¢alismalar yapiliyor.
“1877'de Gediz'in agzini biz buraya alacagiz ama bu akintiyla geri gelecek. Bu bizim sorunumuzu
cozmeyecek. Taban taramasi yapalim” diyorlar. 1870'lerde iki muhendisten biri Arslan Efendi, di-
geri de Magoryan Efendi. Valilikte calisan bu iki muhendis, Fransa'ya gidip orada egitim aliyorlar.
Izmir Korfezi'yle ilgili, ok detayli raporlar hazirlaniyor. Sonra nasil olduysa Osmanli, Gediz Nehri
icin ciddi butge ayiriyor ve Gediz'in yatag: degistiriliyor. Gediz'in yatagini de§istirdik ve Korfez'e
giren kaynag@ bertaraf ettik.
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Kaynak: Rauf Beyru, 19. Yiizyilda izmir Kenti, Literatiir Yayinlari, s. 401

Kérfez’'in Gediz nehrinin getirdigi miller, kumlar, cakillarla doldugu ve Korfez’in kapali
bir gol haline gelecegi 18. yiizyilin ortalarindan itibaren sehri ziyaret eden gezginler
tarafindan belirtilmistir.

1764’de Problem Biliniyor.

1825'de Tartisilmaya Baslaniyor

1842’de Sig Yerlere Samandiralar Yerlestiriliyor
1886'da Gediz Nehrinin Yatagi Degistirilmistir

Nehir Yatagini degistirilmesi bir ¢c6ziim olsada Foca Korfezi’ne dokiilecek malzemenin
akintilarla tekra geri gelecegi, bu nedenle korfezin taranmasinin en akilci yol olacagina
onermistir. Syinme, Charles De Scherzer vd., 1877

1970’li Yillarda Sanayilesme ve Korfezin Kokusu
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1970'i yillarda, izmir Kérfezi'nde gok kot koku problemi vardi. Bu kokular, ciddi problem oldu.
Ondan bu gune kadar, ‘Buyuk Kanal Projesi’ yapildi. Gediz'in yatagini degistirince, titkanma der-
dinden kurtulduk mu? Bunun i¢in de yapilmis mevcut 6lcumler var. Sekil 3'te gosterilen 6lcim-
leri, 2016 yilinin Ocak ve Mart aylarinda yaptik.
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izmir ic Kérfezi'nde Hakim Sediment Tasinma Yonleri ve Depolama Merkezi, Muhammet DUMAN vd.

Izmir Kérfezi'ne dékulen, 35 tane dere ve dere yatagi var. Bunlarin hepsi de kuru dereler. Bu kuru
dereler arasinda, bir tek Melez arada bir tagkinlar yapiyor. 1700'101 yillarda yine tartisiyorlar. O za-
manin gazete kupurlerinde, “Izmir Kérfezi kapanacak, Melez Nehri'nden gelen sular burayi, tatl
su yapacak. Burada sivrisinek olacak, buralar kapanacak. Bizim de sonumuz Efes gibi olacak”
yazilan c¢ikiyor. O donemki insanlarin hafizasinda, Efes var. Efes’i biliyorlar. “Efes’in akibetine
ugramayalim, ¢calisip, bir seyler yapalim” diyorlar.

Biz bu derelerden gelen yukleri 6lcerek, bu kaynak nereden geliyor, nereye gidiyor diye bulmaya
calistik. Neden dl¢gumlerimizi Ocak ve Mart aylarinda yaptik? Derelerden su gelmedigi i¢in, yag-
mur yagisinin arkasindan bakalim diye.

Derede 6lgum yapamiyorsunuz. Dize kadar gelen yerlere, camur gibi bir sey geliyor. O yuzden
hemen bunlarnn yakin yerlerinde, suyun icindeki askidaki katiy1 maddeyi 6l¢celim dedik. Sa§ ust
kosede goéruldugu gibi, daireler buyukse kati madde fazla, kiicikse daha az anlamina geliyor.
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Alttaki yaptifimiz calisma, tabandaki sedimentlerinin yapilarina bakarak gelistirdigimiz mo-
delle nereden nereye tasinmis. Yukaridakine bakin. Kérfez'de, belli bir kaynak yok aslinda. Bura-
daki en 6nemli faktor, erozyon. Korfez'de, kiy1 yerlesiminden 6turd agaglandirma olmadigindan,
cok fazla erozyon var. Bunlar birikiyor ve bir anda Koérfez'e bogaliyor. En ¢ok birikim, Melez ta-
raflarinda var. ilging yani da, ‘Dig Kérfez'den de buraya sediment geliyor. Gérdiigunuz sar oklar,
sedimentin hareket yonlerini, DM yazan yer de ‘depolama merkezi'ni gosteriyor. Nereden gelirse
gelsin bu kat1 maddeler, kuzey aksinda depolaniyor.

Kiy1 bélgesinde bdyle bir sey yaptifiniz zaman karar vericilere ne tur bilgiler ulastirilacak, karar
vericiler, neye gore karar verecek diye Toprak ve Uctinctioglu'nun yapti§i bir ¢alisma var [2004].
Bu aslinda birgok yere de uygulanabilir [Sekil 4].

———

[Sekil 4] Bilgi Sistemi

Burada bizim yaptigimiz, karar vericilerin bir talebi vardi. “izmir Kérfezi'ni yizilebilir korfez
yapmak istiyoruz. Buradaki akintiyi iyilestirirsek bir sey olabilir” diye bir talep ve éngéra vardi.
Buna cevap verebilecek, bu bilgi sistemini olusturmak ve bilgi sisteminden bizim uzmanlhgi-
mizda karar vericilerin, karar verebilmesi i¢in onlara bilgiyi sunmak i¢in ¢alismalara basladik.

Sistemi olusturmak tzere, ilk 6nce gozlem sistemi kurduk. [Sekil 5] Bu sistem, 2011 yilinin so-
nunda 2012'nin basinda faaliyete gecti. Bu, Turkiye'de ilk ve hala tek uygulamadir. Akdeniz'de de
benzer sistem, zannediyorum iki tane var. Uluslararasi alanda uygulanan bu sistemin en ilging
yaniysa, hicbir yerde bunu belediyelerin yapmiyor olmasidir. unk bu merkezi yénetimle yapi-
lan bir sey ve bunun tum Turkiye'de uygulaniyor olmasi lazim.

Sekil 5'te gérdugumuz istasyonlar, otomatik olarak calismaktadir. Her on dakika, bir él¢iim aliyor
ve denizdeki akintilar, yuzey ve taban sicakliini deniz kiyisindaki klorofil, ¢6zinmus oksijen
ve askidaki kat1 maddeyi 6l¢up bize iletiyor. Deniz Bilimleri ve Teknoloji Enstitistu'nin, son yirmi
yildir Korfez calismalarinda, ¢ok ciddi bir birikimi bulunmaktadir. Hala da suren ¢alismalari var.
Butun bu ¢alismalarn topladigimizda, elimizde bilgi bankasi olusmus oluyor. Bu bilgi bankasini
da, model sistemiyle bir araya getirmemize ihtiyacimiz var.

180



Sekil 6'da, 0 model sistemi verilmektedir. Bu gdzlemlerle, bu modelleri birlestirip birtakim soru-
lar sorduk. Bu sorularin, cevabini almaya ¢alistik. Sol Ustte gérduguntz Nisan ayina ait veriler;
sicaklik igeride 17-18°C. ‘i¢ Kérfez' daha sicak, ‘Dig Kérfez' daha soguk. Tuzluluga baktiginizda,
her ne kadar az dere de gelse ‘I¢ Koérfez, ‘Dis Korfez'e nazaran daha az tuzlu. Altta da akintiy1 go-

rayorsunuz. Bu genellikle Mordogan tarafindan geliyor ve maviyle gérdugunuz i¢ sularda, karsi
taraftan Korfez'i terk ediyor. Bunlar zaman i¢cinde degisiyor. Boyle bir gozlem sistemi kurduk.

Sensor Pasaport Bostanli Giizelbahge Foca Karaburun
Yagmur [ ° [ ] [

Riizgar [ J [ J [ [

Goriis Mesafesi [ [ [ J

Giines Isimasi [ [ [

Bagil Nem ve Sicaklik [ ) [ ] [ ]

Atmosfer Basinci [ [ ] [ ] [

Aqua Troll 200 [ [ ]

ADCP [ J [ [ [ ]
Deniz Seviyesi(Radar) [ J [ J [ J

Deniz Seviyesi(Basing) [ ]
GEO EX02* [ J [ J [ [

*(pH, Cozunmiis Oksijen, Sicaklik, iletkenlik, Deniz Seviyesi, Bulaniklik, Klorofil)

[Sekil 5] izmir Kérfezi’ndeki Gézlem Sistemi

Korfez uzerindeki baskilardan bahsetmek istiyorum [Sekil 7]. Kérfez tizerinde, iki tar bask: var.
Bunlardan biri, dogal ya da iklimsel dedigimiz baski. Istesek de istemesek de iklim degisiyor.
iklim nasil degisiyor? Goérduginiz, Cesme'de Dilnya'da kuresel calistirilan modellerden bir ta-
nesi bu. Daha dogrusu, u¢ tane modelin Cesme'deki uygulama sonugclari. Yukarida gérdugunuz
yillik rizgar hizinin ortalamasi, alttakiyse yillik sicaklik dagilimini gésteriyor. Kesikli olan ¢izgi
de, iki farkh iklim senaryosundaki sonuclar gdsteriyor. Cesme'yi érnek aldim ¢unku kiy1 cok
icine girdiginde, Izmir'deki sonuglar saglikli almak mimkin degil. 2020-2030 yillan arasinda
su an bulunandan 1°C daha fazla sicaklik olacak. $u anda 14°C civarindaysa, 15°C civarinda ola-
cak. 2020 yil1, uzak bir dénem degil. Bizi en fazla, rizgar etkiliyor. Rizgarlarda, maksimum ve

16,42
16,17
15,86
15,55

1530

Min=1,5243E-01 Max=1.6485E+01 Min=3.8015E-01 Max=3,9397E+01 Salinity [PSU] at Level 1
Temperature [*C] at Level 1 Salinity [PSU] at Level 1

[Sekil 6] izmir Kérfezi’ndeki Model Sistemi
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[Sekil 7] Cesme Orneginde iki Farkli iklim Senaryosu Sonuclari

minimumlarda ani degisimler olacak. Bazi yillar ¢ok sert esecek, bazi yillar yavas esecek. Bu,
Koérfez uzerindeki iklimsel bir baskidir. Bir de insan kaynakli baski var. Koérfez'in nufusu, 1965
yilinda bir milyon iki yUz bin. Su andaki nafusumuz, dért milyon iki yuz bin. Kérfez'deki nu-
fus yogunlugu, buyuk bir baski olusturuyor. Zaten 1970'lerde baslayan kokular, daha éncesine
de gidiyor. Izmir 1960'1ara kadar ticaret sehri, fakat 1970’lerde sanayi tiretimi de basliyor. Biitiin
bunlann etkisi, Kérfez'e ciddi baskiya yol agiyor. Butin bu yuke karsi, bizim birtakim seyler yap-
mamiz gerekiyor. klim degisikleri neticesinde, bizim igin en énemli diyebilecegimiz sey, deniz
seviyesindeki yukselmelerdir. Sekil 8'da, deniz seviyesindeki yukselmelere neden olan unsurlar

verilmistir.
KURESEL SEVIYELI BOLGESEL GORECELI
Kutle Eklenmesi Kara Hareketleri
Yapisal Degisimler Yapisal Degisimler

Kiitle Degisimleri

Atmosfer Basinci Degisimleri
Ruzgar Degisimleri

Deniz Akintilan

[Sekil 8] Deniz Seviyesindeki Yiikselmelere Neden Olan Unsurlar

Bu riizgar ve basingla ilgili oldugu i¢in ruzgar ve basingtaki yukselmeler, algalmalar bizi ¢ok
etkileyecek. Bu sadece izmir'in degil, tim Turkiyenin problemi. Ozellikle kiyida yaptiginiz sa-
nayi tesislerinin problemi. Yapilan bir ¢alismada, Turkiye'deki deniz seviyesindeki problemin
karsisinda, Turkiye'deki butin sanayi tesislerini gérursunuz. Bu, bir handikap olarak belirtilmis.
Deniz seviyesi, bizi nasil etkiliyor? Hatirlarsiniz, 14 Mart 2013 Tip Bayrami'nda durup dururken
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Alsancak’1 su basmisti [Sekil 9]. Ustelik o gn, yagmur da yagmiyordu. Ertesi giin, yagmur yagdu
Burada guneyden bir rizgar estigi zaman ve bu uzun sureli ve sabit bir razgarsa, digaridaki su-
lan1 Kuzey Yanimkure'de sagina dogru tasir. Yani Korfez'in icine dogru tasiyor. Burada atmosfer
basinci da duserse, deniz seviyesi kabarmaya basliyor ve deniz kabarmasi meydana geliyor. Bir
de guneyli ruzgarlar, genellikle batiya dogru doéner. Batiya dogru dondugunde de yagmur gelir.
Deniz kabarmasinin ustine yagmur yagdigi zaman, her tarafimizi su basiyor. Buna bir énlem
alinmasi gerekiyor. Simdi size, kéta bir haberim var. Disarida Gi¢ gundur, riizgar gineyden esiyor.
Eger bir-iki gun daha surerse, ortaligi su basacak. Cunku bu rizgar, batiya dénecek. Batiya don-
dugunde, yagmur yagacak. Batiya dénene kadar fazla eserse, suyu kaldiracak ve Alsancak'taki
binalarn altini su basacak.
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Otrofikasyon probleminden bahsedersek, Sekil 10'da Foga, Guzelbahge, Bostanli'daki istasyonla-
rimizdan klorofil, ¢6zinmus oksijen, bulaniklik, deniz suyu sicakligi gibi parametreler géruluyor.
Kis aylarinda, izmir Kérfezi'nin deniz sicakligi kagtir? Kigin sicaklik, 10°C kadar dustyor. 9°C de-
receye de dustigu yillar oluyor. Foca'da 6lgtigumuzde 14°C-15°C ama ‘i¢ Kérfez'de, ‘Ic Korfez'in s1§
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olmasindan 6tiirti deniz suyunun 9°C-10°C kadar diistiyor. Bunun ekolojik, bilimsel birgok nedeni
vardir. Dig sulardaki klorofil miktarini Foga'da 6lgtagamuz zaman, 0.1-0.3 mg/L arasinda degisi-
yor. Guzelbahge'de 6lgtigiimtz zaman 1-2 mg/L, Bostanli ya da Pasaport'ta 6lgtigimiz zaman
da minimum 5 mg/L, zaman zaman da 70-80 mg/Lye gikiyor. Cok ciddi bir yuk var.

Izmir Denizi, Baltik Denizi'yle ayni 6zelliklere sahip. Butiin bunlarin sebebi, Korfez'in igindeki
sularnn gereginden fazla kalmasi. Kérfez'in icindeki sular, orada kaliyorlar. Bu kalma zamani
neticesinde, orada biyolojik aktivite artiyor ve orada kaliyor, cikamiyor. Peki bu klorofil nereden
geliyor da 100 mg/Llere gikiyor? Cunki burada tabana ¢okmis olan organik madde miktari, riz-
garla ya da akintiyla su kolonuna getiriliyor ve tekrardan biyolojik dénguye dahil ediliyor. Orga-
nik canli yasami basliyor tekrar ¢okuyor, boyle 6la bir déngu olarak devam ediyor. Bunu béyle
biraktiginizda devam eder. Bunu nereden biliyoruz? Baltik Denizi'nde, buitin girdileri kestiler.
Baltik Denizi'nde hicbir sey degismedi. Ege Universitesi'nde yapilan ¢aligmalara gére, izmir Kor-
fezi'nin Baltik Denizi'nden hicbir fark: yok. Korfez'e su, Yenikale acgiklarindan giriyor. Koérfez'deki
suyu hizlandiraca§iz ama buradaki suyun kalma suresini nasil azaltiriz? Yenikale'deki kanal-
dan su giriyor ve Korfez'i dolasiyor. Yukaridan butin su kolonunu kaplayacak sekilde disariya
cikiyor [Sekil 11]. Daha gok da kuzey aksina yaslanarak ¢ikiyor ama bu ilkbahar ve Yaz aylarinda
gerceklesiyor. Kigin farkl bir senaryo var. igerideki su gok sogudugu igin, digsaridaki sudan daha
yogun. Igerideki su gékuyor ve taban akintisi olarak gikiyor ve Ege'den gelen su taban akintisi
olarak giriyor. Burada yapmamiz gereken buraya giren suyu artiracagiz, dolayisiyla ¢ikani da ar-
tiracagiz. Biz buradaki suyun, yenilenme zamanini disirece§iz. Bunun icin bir surt senaryolar
denendi. Cok fazla kombinasyon uygulayarak, farkli kanallar bunlarn nasil etkiliyor diye analiz
yaptik [Sekil 12]. Al kanali dedigim, gineye en yakin olani. Sonra; A2, A3, A4 kanallari var. Su ne
kadar kaliyor, bunlar ne kadar giriyor, ¢ikiyor diye bakarak en uygununu bulmaya galistik. A3 ka-
nalinin, en uygun kanal oldugunu gérduk. A3 kanali, kiyiya en yakin olan yer. Oraya baktigimiz-
da, yuzeydeki akintinin hizlandigini ézellikle kuzeydeki siglik Mavisehir, Bostanli oradan Ragip
Pagsa Dalyani'na dogru akinti olusmaya baslandigini ve oradan ¢ikisin hizlandigini gérduk. Bu,
cikan su aslinda. Bir de, giren su var. Giren su, nasil degisiyor? Soldaki i¢ kanala dokunmazsak
olacak akinti, sagdaki biz genisletirsek girecek olan akinti. $imdi, giren sularn ¢ikartmamiz, bunu
cikartmamiz i¢in de bizim bir sekilde, kuzeyde derinlestirmeye gitmemiz lazim. Bunun adi hep
kanal diye kalmis ama aslinda bu kanal degil. Buna 1ZSU'daki yetkililerimle isim bulamadik.
Kanaldan vazgecmemiz lazim. Akintiy1 olusturan iki faktor var. Birisi ruzgar, digeri ‘i¢’ ve ‘Dis
Koérfez'deki yogunluk farki. Bunu engelleyen, taban surtiinmesi. Biz aslinda, taban strtinmesini
azaltmayi ve gecebilecedi yeri genisletmeye ¢alisiyoruz. Sekil 13'te gérdugunuz gibi kirmizi Kor-
fez'e dogru gireni, mavi Kérfez'den ¢ikani gosteriyor. Navigasyon kanalini agtifimiz zaman, giren
ve ¢ikan su kitlesinin hacmi buyuyor. Ve sonunda biz sirkillasyon ve navigasyon kanalinin agil-
masina karar verdik. Buradan ¢ikan malzemeyle, ada yapalim dendi [Sekil 13].
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[Sekil 12] izmir Kérfezi'nde Farkli Senaryolara Dayali Kanal Geckileri ve Suyun Dolasimi
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[Sekil 14] izmir Kérfezi'nde Ada Olmasi Durumunda Su Taginimi

Bu adanin yapilacag: yer ve adanin hidrodinamik yapisi ¢ok énemli. Oradaki akintinin yoneli-
sine gore bunlarn dizenlemeniz gerekiyor. O yuzden onlari segerken -onlarin en disi 10 metreye
geliyor- burada muhendislik de isin igine giriyor. 10 metreden derinde, bu isleri yapmak oldukga
pahali bir is oldugundan, 10 metreden asagiya inmemeye karar verildi. 0 zaman Sayin Bagkan,
bu adalara karsi ¢ikiyordu. Kendisine, bu adalarin yerinin Koérfez'e giren ¢ikan sular engelleme-
yecegini soyledik. Ona gére bu adalar dizayn edildi. Sekil 15'te sa§ alttaki gérsellere bakarsaniz,
bu adalarin oldugu ve olmadi§1 zamandaki su tagiminin miktarinin farkini gésteriyor. Yesil renk,
sifir'y goésteriyor. Doga olaylarinda, ku¢uk rakamlardan yapilan yorumlar ¢ok tehlikelidir. Dogada
olan bir olayin, bir tek nedeni yoktur. Bir yere dokundugunuzda, baska bir yeri dagitabilirsiniz.
Dikkatli olmakta fayda var. Bunlarn yaptik, iki tane de ada koyduk. Simdi bir de, ‘Kérfez Gegis
Projesi’' bagsladi. Koérfez gegisinde, buraya bir ada yapilmasi gerekiyor. Bu nasil etkileyecek? Bu et-
kiyle, model ¢alismasinda orada bir ada yerlestirdik. Tam ¢ikista adadan 6tard, su ikiye ayriliyor.
Bunu Yenikale'den kesit aldigimizda daha net gériyoruz. Ortadaki normal durum. Soldaki bizim
kanallarimizin, adalarnimizin oldugu durum. Sagdaki de, biz bu ulasim adasini koydugumuzda
olusan durum. Ulasim adasindaki mavi renk dagilimina dikkat edin. Kérfez'den ¢ikan suyu gos-
teriyor. Sagdaki sekle baktiginizda, Kérfez'den ¢ikan suyu ikiye béluyorsunuz. Dogada her seyin
¢cozumu var aslinda. Korfez'deki butin problemleri ¢ézmenin, kuzeydeki sighigi 15 metreye kadar
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tarasak hicbir seyi tartismayiz aslinda. Ama biraz pahali oluyor tabii. Mihendisler pek sevmiyor
o0 isi. Burada aday: koyduktan sonra, bunun etkisini nasil kaldirabiliriz dedik. Orada degisik se-
naryolara gittik. Sirktlasyon kanalini yapmayalim da, butan kuzeyi 4 metreye tarayalim dedik.
Bu alan1 dort metreye tararsaniz, bunun etkisini bir sekilde ortadan kaldirniyorsunuz. Ama bunun
daha detayl bir sekilde incelenmesinde fayda var diye dusuntyorum. Adanin seklini degistir-
mek gibi lukstimuz olsa belki bizim adalarda yaptiginiz gibi hidrodinamik bir yapida yapabilirsi-
niz. Ama burada, o sansiniz yok. Cinki adanin, bir kilometre genisliginde olmasi gerekiyor. Oraya
araba gelecek, arabanin hareket ettigi yon, akintiya dik. Biz, bu isin olup olamayacagina baktik.

Simdi butun bunlamnn bir ¢zetine gelirsek, rakamsal olarak bunlar ifade etmek gerekiyor. Kor-
fezin mevcut durumunda, Korfez'e giren ve ¢ikan su miktar: 1000 metrektp/saniye. Yani yakla-
s1k 500 metrekiip/saniyede giriyor, 500 metrekp/saniye gikiyor. Tabii oradaki mevsim ve iklim
sartlarina gore bu 150 metrekup de, 500 metrekup de olabiliyor. Yenikale'nin oldugu yer. Koérfez'in
baslangi¢ ve bitis yeri diye oray1 duasuniuyoruz. 3imdi bu bize yaklasik 10-15 gunde, i¢ sularin
yenilendigini gosteriyor. Bu dedigim gibi mevsimine gére 5 gun de olabilir, iki ay da olabilir. Biz
burada navigasyon ve sirktlasyon kanallarini agtigimizda, bu yaklagik 1,5 gikiyor [Sekil 16] ve
%40 gibi bir yenilemeye karsilik geliyor. Biz 15 gunlik i¢ sudaki yenilenme siiresini, on giine du-
surdik. Ve siz, bu aday1 yaptiniz. Siz tekrar su andaki durumuna geri getirdiniz. Yapilan butan bu
isler gitti. Korfez'in igindeki yenilenme stiresini, 15 gine ¢ikardik. Dedigim gibi, siz orada butin o
alani dort metreye tararsiniz, bunu tekrar 1500 metrekipe getirme sansiniz var.

Bir degerlendirme olarak bunu yaptik ama Koérfez gibi hem iklim, hem insan baskisi altindaki
yerlerde cok dikkatli olmakta fayda var. Doga, sadece bir seyle degismez. Birgok faktor bir araya
geldiginde, dogadaki bir olay1 agiklayabilirsiniz. Umarnm bu c¢alisma, pozitif ya da negatif bir
sekilde sonuglanir. Gediz Nehri'nin agzinin degistirilmesi gibi 44 yil tartisilmadan yapilir. Eli-
nizdeki bilgi ve donanimla, biz bunu bir gsekilde ¢ozeriz diye disuniyorum. Bu ¢alismayi, tek
basima da yapmadim. Dokuz Eylul Universitesi'ndeki arkadaslarima bu ¢alisma igin ¢cok tesek-
kir ederim. Ayrica bu gdzlem sistemiyle 1ZSU akademik calisti, cok tesekkiir ediyorum. Cinka
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bizde karar vericiler, genelde bilimsel ¢alismalar bir kozmetik ¢alisma olarak gorurler. Ama Tu-
lay Yilmaz'in konusmasini dinlerken, yaptigim isten gurur duydum. Karar vericiler, en azindan
bunu kullaniyor. Ama 6zellikle Tulay Yilmaz ve Faruk Isgeng ile 2011 yilindan bu yana yaptigi-
miz toplantilar, calismalar sonunda guzel bir calisma yaptijimizi, bazi sorularin cevabini bul-
dugumuzu dusunuyorum. Biz kanali actik sonra, “Korfez iyilesti” diyecegiz. Korfez'deki gozlem
sistemini, gok uzun sureli devam ettirmek istiyoruz. Oradaki rakamlardan simdi 100 mg/L olan
Kklorofil patlamasinin, hala 100 mg/L ise 0 zaman yaptigimiz igin bir seye yaramadigini gorap
bedelini 6deyecegiz. Bunun 40 mg/L'ye dismesi gerekiyor. ‘Gézlem Sisteminden, herkesin bunu
sorgulama sansi var. Bu proje yapildigi zaman, iZSU umarim bu ‘Gézlem Sistemi'ni devam ettirir.
Boyle teknik altyapisi olan ya da olaylara direk mudahale eden yapilar bunu yapabiliyor. Ortak
islettigimiz ve Dunya'ya 6rnek olan bir sistem. Bu sistemleri isletmek ¢ok zor.

iki hafta 6nce, bir toplantidaydim. Kandilli Rasathanesi, depremleri izlemek i¢in béyle bir sistem
kurdu. Denizin altina yerlestirdiler ve “biz depremleri izleyecegiz” dediler. Sistemi, Japonya'dan
alip kurmusglar. Alti tane kurmusglar ve bunlarin dért tanesini kaybetmisler. Bir tanesi kopmus,
onu bulmusglar. Simdi ellerinde bir tane var. Dort tanesini de alamiyorlar ¢inkt Marmara Deni-
zi'nin, 1200 metrelik dip kisminda. MTA'nin gemisi yapilirsa, 1200 metrelik bélime girerse, ora-
dan alacaklar. Az énce bu sistemleri isletmek ¢ok zor derken iste bunu kastediyordum. Umuyo-
rum, Dokuz Eylul Universitesi ve 1ZSU bu sistemi igletip, sizlere bu sistemin nasil iyilestigini de
rakamlarla gosterecegiz.
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Prof. Dr. Ayse FiLiBELI
[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI CEVRE MUHENDISLIGI BOLUMU OGRETIM UYESI]

M O D E R A T 06 R

izmir Akdeniz Akademisi tarafindan, Akdeniz'in Kiyisinda iist baghgi altinda stirdartlmekte
olan paneller dizisinde, 10 Aralik 2016 tarihinde ‘izmir Limani ve Liman Isletmecili§i’ konusu tar-
tigilmigtir. Izmir'in liman sehri olma 6zelligiyle, kendi nufusuyla beraber Tirkiye ekonomisinde
onemli yer tutan Ege Bélgesi sehirlerinin, Diinya'ya agildig1 bir kapi niteligindedir. izmir Korfezi
iginde yer alan, TCDD izmir Alsancak Limani, deniz ulagimi agisindan Ege Denizi'nin merkezin-
de, Karadeniz-Akdeniz rotasi Gzerinde bulunmaktadir. Bu panelde ilk konusmaci; TCDD {zmir
Liman Igletme Mudurligi'nden Metin Ozyilmaz, “izmir Limani'nin Sayisal Verilerle Gincel Du-
rumu ve Mevcut Projeler” baglikli sunumuyla, Izmir Kérfezinin cografi yapisindan dolayi, dogal
ve korunakli bir liman niteliginde olan ve yilin 12 ay1 boyunca, kesintisiz olarak her tip gemi,
yik tartine hizmet veren Izmir Limanrnin sayisal verilerle giincel durumu ve mevcut projeleri
hakkinda detayli bilgi vermistir.

Dokuz Eylil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Deniz Isletmecili§i Bolimu 6gretim tiyelerinden Dog.
Dr. Yusuf Zorba, ‘Gemiler, Limanlar ve {zmir baghigini tagiyan sunumunda, Dinya ticaretinde son
derece 6nemli bir yere sahip olan limanlarin biyume, gelismesinde gemi ve gemi teknolojilerin-
deki degisimlerin 6nemini vurgulamigtir. Gunumuzde basit bir yapi olarak adlandirilan sallar ve
sazdan teknelerle baslayan, sonrasinda agag teknelerle devam eden deniz ticareti sadece ticarete
ev sahipligi yapan bélgeleri degil, bu bélgelerin ¢ok daha i¢lerine kadar olan bélgeleri de etkile-
mektedir. Akdeniz'de bulunan pek ¢ok yerlesim merkezinde, benzer etkileri érneklemek mumkun-
dur. Gelismenin dogal bir sonucu olarak liman alanlari, sehirle cevrelenmis ve karaya dogru buyu-
yememis ve kara tarafinda bir sinir olusmustur. Ancak bugun deniz tarafinda da sinir olusmakta
ve bu sinirin olusmasinin en 6nemli faktora de hizla buyuyen gemiler olarak gérunmektedir.

Bu panelde, IMEAK Deniz Ticaret Odasi Izmir Subesi Yonetim Kurulu Bagkani Yusuf Ozturk ta-
rafindan yapilan son sunumdaysa, deniz tagimaciligi sektérintn durumu tartisilmistir. 2008
ekonomik kriziyle birlikte, denizcilik sektérindeki dalgalanma, kuresel ticaretteki yavaslama
ve gemi arz fazlasinin yarattigi sikint1 giderek buyumektedir. Gemi kiralama tcretleri ve navlun
gelirlerindeki gerileme, konteyner hatlarinin ciddi 6l¢tide zarar etmesine yol agmaktadir. Bu si-
kintilara ragmen tasima maliyetlerini azaltmak icin denizyolu, demiryolu ve karayollari ulasim
aglarindaki yatinmlar artarak devam etmektedir. Ulkemizin bu degisimi yakindan takip edip
gerekli adimlari atmasi halinde, krizi firsata cevirmek mimkun olabilecektir. Dolayisiyla, bolge-
mizdeki liman ve lojistik yatinmlarin gug¢lendirilmesi ve ilkemizin deniz ticaretindeki aktarma
merkezi olma yolunda hedeflenen ¢alismalarin yapilmasi buyuk 6nem tasimaktadir.
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Izmir Liman’nin Sayisal Verilerle

Metin 0ZYILMAZ
[iZMIR LIMANI iSLETME MUDUR YARDIMCISI]

Izmir Liman’nin Kisa Tarihgesi

Limanlarn tarihinin, insanoglunun suyun kaldirma gucunu kesfederek, bundan tasima amag-
11 faydalanmaya baslamasina kadar uzandi§1 varsayilmaktadir. Bu baglamda izmir Limaninin
tarihinin de, Izmir'in [Smyrna] kurulusuyla basladi§i kabul edilebilir. Caglar boyunca Izmir'in,
cesitli uluslar tarafindan idare edildigi g6z énune alindiginda, Liman'in sikca el degistirdigi soy-
lenebilir.

Izmir yazyillar boyunca, bagta Anadolu olmak tizere Uzak ve Ortadogu'nun batiya agilan kapisi
durumundadir. Bu 6zelligi yaninda, izmir'in deniz kiyisinda olmasi, tarih boyunca ‘liman kenti’

olmasini saglamisgtir.

Pergamon, Efes, Teos, Milet, Aspendos, Olimpos gibi bir zamanlarin Dinyaca unla liman kentle-
ri, limanlarinin yok olmasiyla, tarih sahnesinden silinmigtir. Buna karsin Anadolu'nun en eski
yerlesim merkezlerinden biri olan Izmir, bes bin yili agan tarihi boyunca, liman sehri’ olma 6zel-
ligini hi¢ yitirmemistir. Bu 6zelligini yitirmemesindeki temel neden; yok olmaya yuz tutmus li-
manlarin yerine yenisini inga etmesini veya gelistirmesini hep bilmis olmasidir.

Tarihte, Smyrna adiyla bilinen izmir'in en eski limani, ayni zamanda Izmir'in ilk yerlesim bél-
gesi olan Tepekule adini tasiyan héyugun bulundugu bélgededir. Burasi o ddnemde, yarimada
seklinde olup, burada yasayan ve denizcilikle ugrasan Helenler i¢in, son derece uygun bir yerle-
sim yeriydi.

Yarimada-liman yerlegimlerinin en giizel 6rneklerinden biri olan liman kenti, M.0. 4. ytzyilin
ikinci yarisina kadar varlifini surdarmustur.

Zamanla Meles Irmagi ile Yamanlar Dagi'ndan gelen sellerin tasidigi miller, denizi doldurmus ve
kiyi ¢izgisi uzaklara gekilirken, liman ortadan kalkmistir.

M.0. 4. yuzyildan itibaren Smyrna Pagos Dag: [Kadifekale] eteklerine taginmig ve yeni liman
dagin eteginde konumlanmistir. Kentin Kadifekale eteklerinden, bugunkt Kemeralt: bélgesine
inmesiyle Anafartalar Caddesi civarina kaymis ve i¢ liman seklini almistir.

XVII. yuzyila gelindiginde, Bati'nin ipek ve baharat gereksinimine Dogu'nun kumas altin ve gu-
mus ihtiyacinin karsilik gelmesi nedeniyle, uluslararasi ticaretin sekillenisinde 6nemli rol oy-
nayan bu gereksinimlerin bulusma noktasinda bulunan Izmir Limaninin énemi daha da art-
mugtir. Liman'in hizla bityiimesiyle izmir'in ntifusu, XVIIL ytizyilin sonlarina dogru yiiz bin kisiye
ulasmig, Anadolunun en 6nemli dis ticaret merkezi haline gelmistir. XX. ytizyilin baslarindaysa,
Duinya limanlar siralamasinda ilk elliye girmistir.
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Bugunki liman ilk olarak, pasaport terminali tabir edilen kisimda Sultan Abdulaziz'in fermaniy-
1a 1875 yilinda, Fransizlar tarafindan kurulmustur ve isletme hakki, M. R. Gifre sirketine verilmis-
tir. Liman ingasi, 1877 yilinda tamamlanmisgtir.

Bu hareketlilik 1912 yilinda c¢ikan Balkan Savasi, 1914-1918 yillarn arasindaki I. Dinya Savasi
sonrasi izmir'in isgaliyle sona ermistir. Ancak, izmir'in diisman isgalinden kurtulusu ve Cum-
huriyetin ilaniyla, {zmir yeniden bélgenin ve tlkenin énemli ihracat kenti haline gelmis, milli-
lestirilen izmir Liman ve Korfez isleri 1 Haziran 1934 tarihinde, izmir Liman Isletmeleri Umum
Mudirlugiine devredilmistir. Gintmizde izmir artik sadece Anadolu'nun degil, Uzak ve Ortado-
gunun batiya agilan penceresi konumundadir.

Pasaport Limani'nin ihtiyaca cevap veremez hale gelmesiyle, 1954 yilinda bugunku Alsancak
Limani ingaatina baslanmuis, tesis kucuk bir uniteyle 1959 yili Subat ayinda hizmete girmis ve
1967 yilinda liman faaliyetlerinin buyuk bir bélumu yeni limana aktarilmigstir. 1968-1969 yilla-
rinda yolcu gemisi, rihtim sahasi ve yolcu salonu bitirilerek liman yolcu gemilerine de hizmet
vermeye baslamistir.

1970'1i yillara gelindiginde, izmir Alsancak Limani artik ihtiyaglara cevap veremez duruma gel-
mis, 1973 yilinda hazirlanan ‘izmir Liman1 Master Plan1’ galigsmasi dogrultusunda, genisletme
calismalarina baslanmigtir. Bu ¢alismalar, ginumuizde de devam etmektedir.

1989 yilina kadar Turkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan igletilen liman, bu tarihten sonra
TCDD'ye devredilmigtir.

Dunyada 4 bin civarinda liman, 10 bin yanagma yeri oldugu kabul edilmektedir. Bu agidan bakil-
diginda, Izmir'in asirlar boyunca ‘Liman Kenti' olarak kalmasinin ve Limanimizin Dinya liman-
lan arasindaki yerinin 6nemi daha iyi anlagilmaktadir.

Sk ~ ‘— = - Sl
Sultan Abdiilaziz tarafindan insa edilen izmir Limani, 140 yildan fazla bir siiredir hizmet vermektedir.
[Ahmet Piristina Kent Arsivi ve Miizesi arsivinden]-izmir Limani [Rubellin, 1875 civari]
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TCDD izmir Alsancak Limani, deniz ulagimi agisindan Ege Denizi'nin merkezinde, Karadeniz-Ak-
deniz rotasi izerinde bulunmakta olup, genis bir hinterlanda sahiptir.

Basta Ege ve I¢ Ege Bolgesinin tamami olmak tizere, Marmara Bélgesi'nin giiney kesimi, i¢g Ana-
dolu Bélgesinin bati kesimleri, Akdeniz Bolgesi'nin bat1 ve kuzeybati kesimleri, Alsancak Lima-
n1'nin hinterlandini olusturmaktadair.

Bu baglamda Izmir, Aydin, Manisa, Denizli, Usak ve Afyon illeri birincil, Canakkale, Balikesir, Bur-
sa, Bilecik, Eskisehir, Kutahya, Ankara, Mugla, Burdur ve Isparta illeri ikincil hinterlant bélgesi
olarak kabul edilmektedir. Bunun yani sira Anadolu'nun her yanindan az da olsa yuk gelis-gidisi
olmaktadir.

Karayolu ve Demiryolu Baglantilariyla
Birlikte Degerlendirildiginde
izmir Limani’nin Hinterland;

RARAGENIE

1-Marmara Bolgesi’'nin Glney Kesimini

2-Ege ve icEge Bélgesi'nin tamamini

3-ic Anadolu’nun Bati Kesimini

4-Akdeniz’in Bati ve Kuzeybati Kesimlerini Kap-
samaktadir.

EproEnizi

AxDENIZ -

LiMANIN LOJiSTiK KOYLERE KARAYOLU MESAFESI;

Gokkoy [Balikesir] 172 Km Bolge Bazindaki Konteyner Hareketlerinin %56’si
Usak 215 Km izmir Limani’'nda Gergeklestirmektedir.

Kaklik [Denizli] 245 Km

Manisa Organize Sanayi 36 Km

Izmir Kérfezimin cografi yapisi sayesinde, dogal ve Dunya'nin en korunakli limanlarindan biri
niteligindedir. Bu ézelligiyle Izmir Alsancak Limani, yilin 12 ay1 boyunca 24 saat, u¢ vardiya
halinde kesintisiz hizmet verebilmektedir. Birgok bolgemiz ve limanda iklim sartlar nedeniyle
deniz trafiginde aksamalar olup hizmet verilemezken, Alsancak Limani'nda béyle bir sey soz
konusu olmamakta, hizmetler kesintisiz devam etmektedir.

Izmir Alsancak Limani, cok amagli bir limandir. Basta konteynir olmak Gzere, genel kargo, RO-RO,
dékme kati, dokme s1vi, feribot ve kurvaziyer gemilerine hizmet vermektedir. Son yillarda Dun-
ya'daki gelismelere paralel olarak konteynirize yukler 6n plana ¢ikmigstir.

Bunun yani sira demiryolu baglantisi sayesinde, kombine tasimaciliga da son derece uygundur.
Liman‘a gelen ve giden yuklerdeki demiryolunun pay1 da, periyodik olarak artmaktadir.
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Fotografta gortldiigu gibi Alsancak Limani cesitli gemilere [yiik gruplarinal ayni anda hizmet vermektedir.

Toplam Rihtim Uzunlugu 3650 Metre
Maksimum Draft 10.5 Metre

Acik Saha 665.000 m?
Konteyner Stoklama Kapasitesi 270.000 Adet
Kapali Saha 29.205 m?

Kapali Ambarlama Saha Hacmi 171.012 m?

Rihtim Adedi 26 Rihtima Sabhiptir.

Pilotaj

Romorkaj

Plamar

Barinma [isgal-Fuzuli isgall

Tatlisu Verilmesi

Atiklarin Ainmasi [Kati-Sivi]
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Liman tamamlandiginda [II. Konteyner Terminali ile birlikte] toplam 4.300 metre rihtim uzunlu-
gu ve 902.000 m’ alana sahip olacaktir. Bununla birlikte, 2.500.000 TEU konteynerle, 25.000.000
ton yuk ellecleme kapasitesine ulasacaktir.

RIH. NO UZUNLUK | DERINLiK | KULLANIM SEKLIi

1 140 8 YOLCU

RO-RO 50 8 RO-RO

2 190 9 YoLCU

3 130 10.2 YOLCU

4 120 10.7 YOLCU

5 150 10.8 YoLCU

6 75 9 GENEL YUK

7 130 10 YOLCU

8 120 9 YoLCU

9 122 7 YOLCU

10 126 8 GENEL KARGO-DOKME YUK
11 97 8 GENEL KARGO-DOKME YUK
12 125 10 GENEL KARGO-DOKME YUK
13 150 12 KONTEYNER

14 144 12 KONTEYNER

15 144 12 KONTEYNER

16 162 12 KONTEYNER

17 150 12 KONTEYNER

18 150 12 KONTEYNER

19 150 13.2 KONTEYNER

20 120 12.2 KONTEYNER

21 125 12.2 KONTEYNER

22 120 12 KONTEYNER

RO-RO 70 12 RO-RO

23 150 10.2 GENEL KARGO-DOKME YUK
24 150 10.2 GENEL KARGO-DOKME YUK
25 150 10 GENEL KARGO-DOKME YUK
26 140 10 GENEL KARGO-DOKME YUK
TOPLAM | 3.650

Alsancak Limani’nin Rihtim Uzunluk ve Derinlikleri
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Vil Yolcu Genel Konteyner Ro-Ro Dokme Dokme Feribot Toplam
[01] Kargo [02] [03] [04] Kati [05] Sivi [06] [07]

2000 13 348 1.477 77 522 131 94 2.662
2001 9 388 1.430 122 382 146 77 2.554
2002 19 390 1.536 105 468 93 30 2.641
2003 3 333 1.566 105 496 118 7 2.628
2004 38 282 1.473 118 615 96 22 2.644
2005 49 261 1.556 128 542 139 0 2.675
2006 112 275 1.708 119 582 125 52 2973
2007 125 338 1.633 130 512 72 10 2.820
2008 132 337 1.433 124 345 68 36 2.475
2009 129 325 1.640 89 381 68 35 2.667
2010 161 258 1.198 124 462 47 48 2.298
2011 272 261 1.190 113 421 49 22 2.328
2012 289 282 1.151 121 399 69 38 2.349
2013 191 257 1.148 146 447 69 4 2.262
2014 137 212 1.110 125 568 65 54 2.271
2015 115 253 933 150 428 54 26 1.959
2016 24 306 988 149 407 69 91 2.034

Alsancak Limani Yiik Gruplarina Gére Toplam Tonajlar.

GENARAL KARGO 02 KONTEYNER 03 0TO0 04 DOKME KATI 05 DOKME SIVI 06 .

i Boslt. Yiiklm. Boslt. Yiiklm. Boslt. Yiiklm. Boslt. Yiiklm. Boslt. Yiiklm. "
2003 | 231.554 | 171.546 | 1.971.396 | 4506.817 | 78.124 | 125.283 621.584 3.151.850 | 196.820 | 54.625 | 11.109.599
2004 | 248.253 | 179.503 | 2.358.198 | 5.301.167 | 152.826 | 94.751 575.045 3.370.325 | 188.904 | 31.293 | 12.500.265
2005 | 199.014 | 155.354 | 2.546.415 | 5.242.687 | 137.429 | 76.894 446311 2.674.744 | 262.540 | 70.071 | 11.811.459
2006 | 177.575 | 182.826 | 2.785.669 | 5.488.373 | 129.860 | 114.669 568.858 | 2.473.643 | 305.603 | 42.857 | 12.269.933
2007 | 225.661 | 230.642 | 2.934.812 | 5923617 | 118977 | 123.555 | 843.270 | 1.464.902 | 198.625 | 11.685 | 12.075.746
2008 | 166.317 | 321.554 | 2.949.107 | 5.801.322 | 91.857 | 134.631 724.704 873.605 236.105 | 4.654 | 11.303.856
2009 | 146.035 | 150.887 | 2.416.271 | 5.335.361 | 56.156 26.120 419.548 1.523.330 | 191.933 | 12.469 | 10.278.110
2010 | 233.646 | 87.840 | 2.293.167 | 4.702.625 | 133.364 | 36.283 757.001 1512293 | 168603 | 1.736 9.926.558
2011 | 288.121 | 48.155 | 2.405.712 | 4.348.797 | 151.765 | 32.457 966.768 1.056.904 | 203.696 | 1.722 9.504.097
2012 | 301.991 | 99.912 | 2.278.803 | 4.393.229 | 136.341 | 31.392 996.952 758.500 | 300.035 | 4.401 9.301.556
2013 | 259.371 | 65.791 | 2512.166 | 4.546.036 | 132.813 | 32,734 | 1.295.060 | 961.679 | 260.960 | 23.531 | 10.090.141
2014 | 299.404 | 37.023 | 2.468.190 | 4.314.550 | 95.464 95.100 | 1.787.206 | 1.290.271 | 291.393 | 26.252 | 10.704.853
2015 | 361.001 | 36.627 | 2.541.896 | 4.114.773 | 174.823 | 178.693 | 1.365.438 | 615.989 247710 0 9.636.950
2016 | 445.123 | 119.233 | 2.757.044 | 4.845.004 | 184.681 | 163.517 | 1.291.766 | 422.929 256.691 4897 10.490.885

Alsancak ve Ege Limanlarinin Tiirkiye Konteynir Trafigindeki Payi [TEU]
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. iZMiR LIMANLARI
YILLAR TORKIVE ALSANCAK TCEEGE | NEMPORT | ALIAGA EGE BOLGESI ORAN
TOPLAMI [TEU]
TOPLAMI %

TOPLAMI 700.795 28,09

2004 3.080.708 804.563 804.563 26,12
2005 3.301.140 784.377 784377 23,76
2006 3.822.675 847.926 847.926 22,18
2007 4.698.928 898.217 898.217 19,12
2008 5.228.154 884.966 884.966 16,93
2009 4.520.786 826.645 885 6.902 7.787 834.432 18,46
2010 5.866.353 727.675 99.548 139.884 239.432 966.515 16,48
2011 6.638.649 690.539 127.961 256.368 384.329 1.075.098 16,19
2012 7.313.785 705.097 149.335 279.853 429.188 1.134.379 15,51
2013 7.962.930 697.026 218.065 258.275 476.340 1.174.770 14,75
2014 8.315.428 680.975 283.516 256.554 540.070 1.221.045 14,68
2015 8.192.093 656.410 327.542 252.708 580.250 1.236.660 15,10
2016 8.838.890 682.057 352.816 289.029 641.845 1.323.902 14,98

Yukaridaki tablo Turkiye'de elleglenen toplam konteynir miktariyla, Alsancak ve Aliaga liman-
larinda elleclenen konteynir sayilar gérilmektedir. Burada dikkat ¢eken husus, 2000'1i yillarin
basinda Alsancak Limani tek basina ulkemizdeki konteynir hareketlerinin, %28'ini gerceklesti-
rirken bu oran periyodik bir sekilde azalarak, Ege Limanlarinin toplam payi %15 civarina dis-
mustar. Miktar artmasina ragmen, oran gerilemistir. Bu durumun 6zel limanlarin agilmasiyla, bir
kisim yuklerin diger bélgelere kaymig olmasinin yani sira izmir'in tilke ekonomisindeki yeriyle
de ilgili oldugu dusunulebilir.

Izmir, Tarkiye'nin toplam sanayi Uretiminin %9'nu ve yaratilan katma degerin %13,5'gunu sag-
lamaktadir. Turkiye ihracatinin yaklasik %20'si, Ege Boélgesi ihracatininsa neredeyse tamami,
izmir'den gergeklesmektedir [TUIK, Say1: 2492012, Aralik 2016].

Izmir, tilkemizin G¢linct buyik ili olup, ilke ekonomisine katkisi bakimindan da ust seviyeler-
dedir. Organize hale getirilmis ¢esitli olugsumlarla, her turlu faaliyet icin gerekli alt ve ustyapi
olanaklar mevcut olup, ilkemiz ihracatinin % 18,8'ni, ithalatin % 12,4'ni1 izmir tstlenir.

Ege Bélgesi ihracatinin % 93,2'si, ithalatininsa % 91,1'i izmir tizerinden yapilir. Bu anlamda izmir
Limani, bitylik 6neme sahiptir ve ithalatin % 34'Q, ihracatin % 41'i burada gergeklesmektedir. iz-
mir ili imalat sanayisinde yaratilan katma deger, ilke bazinda % 13'lere yaklagmaktadir [ITO].
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@ ALSANCAK
¥ TCEEGE
B NEMPORT

2016 Yili Ege Bolgesi Limanlar Konteyner Trafigi [TEU]

M DiGER LIMANLAR
I ALSANCAK

I TCEEGE

B NEMPORT

2016 Yili Ege Bélgesi Limanlarinin Tiirkiye Konteyner Trafigi icindeki Payi [TEU]

Alsancak Limani, 2011-2012 ve 2013 yillarinda Dinya seyahat ddulleri kapsaminda, Avrupanin
lider kruvaziyer destinasyon édulunt almistir.

Gelen Gemi Sayisi

Gelen Gemi Sayisi

2011 2012 2013 2014 2015

Alsancak Limani’na Son Bes Yilda Gelen, Gemi ve Yolcu Sayilari

Liman’da hizmetler, liman is¢i ve memur personeli tarafindan yerine getirilmektedir.

Liman’da; 209’u memur, 506’si daimi ve 75'i gecici is¢i olmak lizere, toplam 790 personelle hizmet verilmektedir.

Personel ve ekipman yetersizligi nedeniyle bazi liman hizmetleri, tageron firmalar araciligiyla
verilmektedir. Bu baglamda;

e Konteynir ici insan ve makine gucuyle konteynir ici doldurma-bosaltma hizmetleri,

e Gemide, konteyner kilidi takma-sékme ve saglamlagtirma [laging] hizmetleri,
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e Gemilerde, ddkme kat1 yuklerin bosaltilmasi-yuklenmesi hizmetleri,
e Gemilerden, atik alimi hizmetleri verilmektedir.

e Dokme s1v1 yuklerle, bir kisim dékme kati yuklerde [cimento] is sahiplerine kendi imkanlariy-

la ellecleme yapmalarina izin verilmektedir.

is givenligi ve igci saghgina bityiik 5nem veren, miigteri memnuniyeti prensiplerini énde tutma-
ya biiyitk 6nem veren Alsancak Limani, ayn1 zamanda, dogaya saygili cevre dostu bir isletmedir.

e izmir Alsancak, inovatif [yenilikgi] bir liman olup birgok konuda da ilklerin limanidir.
e Dunyanin ilk elli limani arasina giren, ilk Tark limanidir.

e Dunyanin ilk yuz konteynir limani arasina giren, ilk Turk limanidir.

e Tehlikeli esya depolama ambari olan, ilk limandair.

e Konteynir yikama unitesi olan, ilk limandair.

e Bolgesinde modern atik alim ve bertaraf tesislerine sahip, ilk limandir.

e Bolgesinde yuzer vinci olan, ilk limandir.

e ISPS sertifikasi alan, ilk kamu limanidi
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Yatirim Galismalar

Alsancak Limani'nda hizmet kalitesinin yukseltilmesi, mugsteri memnuniyetinin yani sira reka-
bet gucunun arttirilmasi agisindan yatirnim ve galismalarl devam ettirmektedir. Bu kapsamda

yapilan ¢alismalarin bir kismina, asagida deginilmistir.

izmir Limani, Karayolu Viyadiikleri Baglantisi imar Plani Degisikliginin, 17 Agustos 2010 tarih ve 27665
sayili Resmi Gazete'de yayimlanmasinin ardindan, TCK 2. Bélge Mudurligi’'nce calismalara baslanmistir.

19 Temmuz 2011 tarihinde hizmete giren viyadik ayaklarinin liman baglantisi saglanmis olup, liman-
dan cikan araclar, sehir trafigine girmeden cevre yoluna gecis yapmaktadir. Bu sayede bélgedeki Liman
kaynakl trafik yogunlugu azalmis, Liman’in demiryolu baglantisinin yani sira karayolu baglantisi daha da
gliclenmistir.

Cekme kapasitesi; 32/50 ton olan 16 adet ceker seti iki parti halinde temin edilerek, Liman arac parkina
dahil edilmistir.

Yine 10 adet ceker seti alimi icin calismalar [stre¢] devam etmektedir.
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Konteyner moltinde, yatay ve dikey olarak 6+1 Kaldirma kapasitesi, 41/100 ton olan hem kon-
adet konteyner istifleyebilen ve 40 ton kaldir- teyner istif sahasinda, hem de rihtimda general
ma kapasitesine sahip yeni nesil transtainerler kargo ve proje yiklerine hizmet verebilen 3 adet
[RTG’ler] 2013 yilinda hizmete alinmistir. MHC vinci 2014 yilinda hizmete girmistir.

Ayrica saate, 22 hareket yapabilen 35/50 ton
kaldirma kapasitesine sahip 5 adet Gantry vin-
cinin revizyonu, 2014 yilinda tamamlanmistir.

Limann, D Kap1 baglantisi hari¢ olmak uzere, 21 Mart 2011 tarihinde 1slah ingaati, 27 Agustos
2012 tarihinde tamamlanmigtir. Islah caligmasina konu alan, 80.000 m*dir. Sé6z konusu alan, 45
cm kalinliinda c¢ift hasirla giglendirilmis betonla kaplanarak, 3 adet elektrik diredi ve yangin
séndurme sistemiyle donatilmigtir. Kazanilan 110.000 m”lik alanla birlikte, toplam liman sahasi
625.000 m”ye ulagmistir.

Yeni Silo Rihtimi'nin mendirek tarafina, 90 metre uzanan ve insaati yarim kalan rihtimla ilgili
olarak yapilan 1slah galismalari kapsaminda; 14 adet usturmaca ve 4 adet baba ile donatilan
rithtimin geri saha beton dolgusu da yapilmigtir.

1 Mart 2013 tarihinde so6zlesmesi imzalanan is, 17 Nisan 2013 tarihinde tamamlanarak hizmete
verilmistir.

Otomasyon Sistemi, 15.06.2013 tarihi itibariyle konteyner operasyonlarinda kullanilmaya bas-
lanmigtir.

13-16 no'lu nnhtimlarda bulunan 3 adet Gantry Kreynlerin yuriayus yaptig: toplam, 1.080 metrelik
A75 tipi yurayus raylar, 2014 yilinda yenilenmistir.

Liman sahalarindaki bozuk alanlarin betonlanmasi, drenaj kanallari yapimi ve onarimi tamam-
lanmigtir.

Acente Temsilcilikleri igin 7x3 metre ebadinda, 15 adet ofis konteyner tedariki ve altyapi islerinin
yapilmasi tamamlanarak hizmete verilmistir.
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Uluslararas1 SOLAS Antlasmasi geredi, Temmuz 2016'dan sonra limana giren-¢ikan konteynerle-
rin tartilmasi gerekliligi cergevesinde, 100 tonluk ¢ift platformlu ilave elektronik kantar Unitesi
tamamlanmis ve hizmete verilmistir.

Yenilenen Usturmacalar

1-5 no'lu rnthtimlarda bulunan eski kamyon lastigi usturmacalarin, rihtimlarin guvenligi agisin-
dan enerji yutma kapasitesi yuksek modern tip kauguk usturmacalarla degistirilmesi gerek-
mektedir. Ayrica bozuk durumda olan s6z konusu rihtimlardaki, rihtim ytzeylerinin tamirlerinin
yapilmasi gereklilik arz etmektedir. fhalesi yapilan is devam etmektedir.

Alsancak Limani’nin Sorunlari
Alsancak Liman1’'nin belli bash sorunlarini da kisaca soyle siralayabiliriz;

e DPersonel yetersizligi: Emekli olan ve bagka birimlere giden personelin yerine yenisi temin edi-
lemediginden, hem memur hem is¢i [yiikleme-bosaltma isgisi, operator, teknik personel] ihtiyaci
artarak devam etmektedir.

e Ekipman yetersizligi: Sayica yasanan sikinti, nispeten az da olsa kullanilan makine ve ving-
lerin buyuk bir bélumu eski olup, makine sikintis1 devam etmektedir.

e Limanin su derinliginin yetersizligi: Liman'in en énemli sorunu olarak kabul edilebilir. Ya-
nasma kanali basta olmak uzere, manevra alani ve rihtim derinlikleri ginun ihtiyacina cevap
veremez durumdadir. Ozellikle konteyner gemileri igin yetersiz kalmaktadir.

TCDD ve Buyiksehir Belediye Bagkanligi isbirligiyle, ‘Izmir Kérfezi ve Liman1 Rehabilitasyonu
Projesi’ baglatilmigtir. Proje kapsaminda, Alsancak Limani yanasma kanali ve manevra alanla-
rinin derinlestirilmesi ve Korfez'de tarama yapilmasi ce sirkilasyon kanali agilmasi ¢aligsmalari

yapilacaktir.
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Alsancak Limani ile Yeni Kale arasinda taranmasi planlanan, ‘Derin Suyolu Projesi’ 250 m. eni, -14 m.
[veya -16m] derinligi, yaklasik 7,5 km. uzunlugunda bir su yolunu icermektedir. [Oral E.Z.TCDD izmir
Alsancak Limani isletme plani danismanlik raporu, sayfa, VI-14].

Tesebbusumuzle yapilmas: planlanan, II. Kisim Konteyner Terminali ve taranmasi planlanan
yanasma kanaliyla izmir Buytuksehir Belediyesi iZSU Genel Mudurlugi'nce, Kérfez'de yapilmasi
planlanan taramalara iligkin olarak CED raporlarinin hazirlanmasi konusunda isbirligi yapilma-
st hususunda mutabakat saglanarak, 8 Agustos 2011 tarihinde protokol imzalanmisgtir.

24 May1s 2013 tarihindeyse CED Raporu, Cevre ve Sehircilik Bakanligi'na sunulmus ve 21.09.2016
tarihli 4298 sayili numarayla, ‘CED Olumlu Karar' bildirilmis olup, her iki kurum tarafindan da
calismalar devam etmektedir.

Ayrica Ozellestirme Yuksek Kurulu, Liman'in 8zellestirilmesi kapsaminda imar plani ¢galigmala-
rin1 sirdirmis, 14 Kasim 2015 tarih ve 29532 sayili Resmi Gazete'de, izmir Yk Liman Alani ile
Kruvaziyer Liman Alanlarina ait 1/5.000 8lgekli Nazim imar Plani ve 1/1.000 6lcekli Uygulama
Imar Plani Degisikliklerini onayladigini bildirmistir.

Alsancak Limani’nin yiik ve yolcu limani olarak plani
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MARKA TiP MODEL TON ADET LiMAN NO
YALE GDP 30 TF 98 3 9 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10
STILL [ELK] 60-25 98 2 3 01.01.2003

ORTA TONAJLI FORKLIFTLER

FANTUZZI FDCI20 88 12 2 01.5ub
AGIR TONAJLI FORKLIFTLER
HERMES
LANSING 83 40 2 05.Haz
40TR
BOS KONTEYNER FORKLIiFTLER
FANTUZZI | FDC18K6 98 8 14 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14

DOLU KONTEYNER FORKLIFTLER

KALMAR 42:_';[;88 98 42 15 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10
TRANSTAINERLER
NOELL 1 35 10 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10
SANY 13 40 4 1-2-3-4
MOBIL ViNCLER
COLES 930 83 10 5 1-2-3-4-9-10
COLES 960 83 25 1 8

GANTRY KREYNLER

KOKCS HAFIF 86 35/50 2 1
REGIANNE HAFIF 99 35/50 1 3
MSM STANDART 95 35/50 2 04.May

MOBIL LIMAN ViNCi

1-2-3 [11m. Tek/Cift 41/54.5 Kanca:100]

ITALGRU IHC-2120 S 2014 41/100 3
51 m. Tek/Cift 31/29.5 Kanca:400
CEKERLER
1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-
SISU TR160 87 25/50
17-18-19-20
SISU TR161 99 25/50 22-23-24-25-26-27-28-29-30-31-32-33
MoL YM225 2011 32/50 1-2-3-4-5-6-7-8
MOL FM250 2012 36/50 9-10-11-12-13-14-15-16
TREYLERLER
. ORs- 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-
1.ORS 98/99 40/50 27
KTT-02 17-18-19
EFE 5600-14 96 40/50 6 28-29-30-31-32-33
ALTIN
ORDU 2011 40/60 16 1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16
LODERLER
CATERPILLER CAT 2001 0,4/06 1 1
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TRAKTORLER
FORD | 3000/3600 |  73/77 344 2-3-4-5-6-7-8-9
FIAT 450 71 4 9-10-11-12-13
JOHNDEERE | 1120 75 1 1
STYER 768 81 1 1
BINEK VASITALAR
TOFAS/FIAT | SEDAN | 91 | 4 | 1 | 106 AYL 93
KAMYONLAR
FORD | CARGO-2014 | 92 | 8068 | 2 |  35AJS 10 (COP) 35AJS LL[TANKER]
ARAGOZ
wveco | 3s9 | ez | 3 | 1 | 35 BKR 12
YOL SUPURGESI
FORD | 1824 | 2007 | 6 | 1 | 35 UF 691
MANLIFT
a6 | 3se9 | 2011 | 230500 | 1| 1
DENiZ VASITALARI
. 90 Ton
YUZER ViN BARBAROS
© sz

Alsancak Limanr’nda tiim atimlar ve siirecin tamamlanmasindan sonraki planlanan nihai durumu.
[Oral E.ZTCDD izmir Alsancak limani isletme plani danismanlik raporu, sayfa, VI-28].
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Doc. Dr. Yusuf ZORBA
[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI, DENIZCILIK FAKULTESI, DENIZCILIK EGITIMi ANABILIM DALI OGRETIM UYESI]

Bu ¢alisma temel olarak izmir Limani'na ve izmir sehrine denizden, bir denizci géziyle bakarak
limani liman yapan unsurlar, limanlara etkileri ve baska hangi unsurlarin limani gelismeye zor-
ladigini ifade ve tespit etmeye yonelik olarak ele alinmigtir. Bir liman sehrinin gelismesinden,
sehrin ekonomisinin gelismesinden hatta bulundugu ulke veya bélgenin ekonomik gelisme-
sinden 6te limanlar etkileyen ve daha kuresel ¢apta ele alinan unsurlar bulunmaktadir. Tarih
boyunca bu unsurlar, insanin icinde var olan merak duygusuyla tetiklenmis ve daha fazlasina
ulasma arzusuyla gelismistir. Bu ¢alisma, bir merak duygusuyla baslamis ve temel olarak ug
bélum halinde hazirlanmigtir. Birinci bélimde; gemilerin teknolojik gelisimi ele alinmaisg, ikinci
bélumde; limanlarin kuresel ve bélgesel anlamda degerlendirilmesi ve gelisimleri incelenmis,
son bélumde de; izmir Limanr'nin gelisimi ve sehre olan etkisi aktarilmaya ¢aligilmigtir.

Tarihsel stregte ulagabildigimiz kaynaklarla geriye dogru gidildiginde, mesela M.0. 5000'i yil-
larda bugunun kayiklarinin, o dénemlerde gemi olarak kullanilan araglar oldugu gorulmektedir.
Eskilerde kalmis bir hikaye, “gemiler yeni yerler bulmak isteyen cesur Kisileri, Dinya'nin bilin-
meyen yerlerine tasidilar” sézleriyle surayor. Muhtemeldir ki, bir merak duygusuyla baslayan de-
nizciligin, baska unsurlarla desteklendigini ve bugin kuresellesmeyle birlikte artan insan hare-
ketliliginin de benzer bir duyguyla gelistigini gintimuz bakis agisiyla anlayabiliyoruz. Gemilerin
gelisiminde ikinci bir destek noktasi, zaman i¢inde geligen teknolojidir. Ozellikle askeri amacla
ulastirmadaki gelismeler, medeniyetlerin gelisimini desteklemis ve bugiin ¢ok iyi bilinen kuire-
sellesme kavramina ulasilmigstir. Bir difer unsurusa ekonomik nedenler oldugu bilinmektedir.
Elbette uretim faktérunun, trunlere eklenen katma degerlerin, 6lcek ekonomisi yaklasimlarinin,
yerlesik duzene gecilmesiyle birlikte topragin deger kazanmasinin ve bolgesel 6zellesmelerin
kisaca ekonomik nedenlerinde gelismeye etkisi kolayca anlasilabilir. Ancak denizciligin gelis-
mesinde, bir baska ifadeyle deniz yolu ulastirmasi ve araclarinin gelisimindeki nedenler salt
teknoloji, ekonomi ve merakla agiklanmaya yetmeyecektir. insanin sosyal bir canli olmasindan
hareketle saglik, kulturel degisim ihtiyaci ve sosyal degisim ihtiyaclar da bu sturece eklenmek
zorundadir. Tarihsel surecte biraz ileri gidildigindeyse, politik nedenlerin de bu sturece dahil ol-
dugunu goruayoruz. Ulus devlet kavrami, savunma ihtiyaci ve toplu ulasim ihtiyaglar bu agidan
denizciligin gelismesini etkileyen unsurlar olarak siralanmaktadir. Son olarak, gevresel etkileri
ve dogal kaynaklann kirlenmeye baslamasi nedeniyle ortaya ¢ikan gelisme ve degismeleri de
belirtmek gerekmektedir.l

1 Rodrigue, JP. [2017], The Geography of ‘Transport System, New York, ISBN 978-1138669574.
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Misir Ticaret Teknesi?

Tarih aragtirmalar gesitli sebeplerle denizciliin insanligin en eski ugraslarindan biri oldugunu
bize sunmaktadir. Elde edilen ¢esitli resim ve bulgular gemilerin yukarida da kisaca agiklan-
maya c¢alisilan faktorlerin de etkisiyle insanligin hizmetinde oldugunu gostermektedir. Tarihi
belgelerde bugtinun gemilerine gére olduk¢a kugtuk ve dusuk kapasiteli teknelerin kullanildigi
goérulmektedir. Bunlardan biri resimde gérulen misir ticaret teknesidir. Kurekli ve yelkenli olarak
kullanilan bu tekne, 6ncelikle Nil nehrinde ardindan Akdeniz'in dousunda ve Suveys korfezi
kiyilaninda ticaret yapmaya ¢aligan insanlarin kullandig: teknelerdendir. s

Teknelerin kesif amach kullanimini, ticari tasimalar ve askeri ulagim amaclarn izlemis, Misir
ticaret teknelerini kisa bir siire sonra veya ayni dénemlerde Antik Yunan'da Ege bdlgesinde Tri-

reme isimli tekneler izlemigtir.

Trireme'ler yuk tasimak icin degil, daha ¢ok askeri amagla kullanilmistir. Ancak bu teknelerin
igerisinde o zamanin kolelerinin [forsa] kiirek gekmek amaciyla alt guverteye yerlestirildikleri
dusunulduginde, personelin su ihtiyaglarinin ve gida gibi diger lojistik ihtiyaglarinin saglanmasi
amaciyla uygun yeri bulunmadig: da bilinmektedir. Dolayisiyla bu savasci teknelerin yaninda, ti-
cari veya lojistik amacl kullanilan diger yelkenli teknelerin oldugu da bir gercektir. Bu teknelerin
daha yavas, daha hantal olmalar da séz konusudur ancak deniz ulastirmasi agisindan gemi insa-
sinda farkl bir tecribeyi de ortaya koymaktadirlar. Bu tecribe gemi ingasinda mukavemet kav-
ramina ilave olarak yuk tasimaya yonelik denge kavraminin da dikkate alinmaya baslanmasidir.

2 Landstrém, Bj6rn. [1983], “The Ship an Illustrated History”, New York.
3 age.,
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Trireme*

Ege Denizi'ndeki bu gelismelerle paralel olarak, Kuzey denizlerinde dolasan Vikingler de tarih
sahnesinde kendilerini géstermeye baglamigtir. Onceleri Oseberg isimli, kisa stire sonra Gokstad
isimli tekneleri ile kiyilarda, korfezlerde, 6zel liman alanlarinda yasayan, birbirleri arasinda tica-
ret yapan Vikingler, ilerleyen yillarda da daha uzak kiyilara gitmek icin kendine has 6zellikleri
bulunan bu tekneleri kullanmislardir. 5

Gokstad, Viking Teknesi®

4 Guilmartin, Jr. John I [2002], “ Galleons and Galleys, Casswell & Co, London.
5 Landstrom, Bjorn. [1983], “The Ship an Illustrated History”, New York.
6 https://inventorybag.com/blogs/normandescendants/lords-of-the-sea, [Erigim: 27.01.2018].
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Viking tekneleri guvertesi agik, yik tasimaya ¢ok musait olmayan, aslinda uzun deniz sefer-
lerine ¢ok dayanikli olmadigi halde buyuk bir cesaret érnegiyle uzun deniz seferlerine ¢iktig:
anlatilan teknelerdir. Kuzey Avrupa kiyilarindan, Kuzey Amerika'ya kadar ulasmis Viking tekne-
lerinden bahsedilmektedir.” Bu tekneler, sualtl yapisinin diz olmasindan dolayl suya tamamen
yapigmakta ve bu agidan da Akdeniz'deki teknelerden farklilik gostermektedirler. Oncelikle sa-
vas aracl, ticaret gemisi ve ¢ok sonralarda da ulastirma araci olarak kullanildig: anlasilmaktadar.

Tarihsel surecte elbette cok gesitli tekneler yapilmis, yelken formlar degismis hatta iki, i¢ ve gok
daha fazla direkli yelkenli gemiler gérulmeye baslanmistir. Bu siiregte gemilerin buyuklukleri
de artmaya baslamis, hem savunma amacli silahlarin hem de ticari yuklerin beraber tagindiklarn
gemiler ortaya ¢ikmistir. Ayni yillarda demir artik sanayinin igerisinde kendisine yer bulmus, ce-
lige donuserek daha farkl bir konumda, silah olarak tufek, top ve onlarin muhimmatlar seklinde
gemilerde kullanilmaya bagslanmisgtir.

7 Koyagasioglu, Yucel. [2014], Denizin Kanatl Perileri Yelkenliler; Naviga Yaynlar, Istanbul.
8 http://nnm2.com/blogs/stimpac/hms_victory, [Erisim: 27.01.2018].
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Artan agirhiklarla, gemi teknesinin buyutulmesi ihtiyaci ortaya ¢ikmis ve sadece yelkenle bu
tekneleri gétiirmek yeterli gelmemeye baglamistir. Ozellikle Diinya siyasi tarihinde sémurgeles-
tirmenin basladigi bu donemlerde, hem saldiri hem de ticari drtinlerin korsanlardan korunmasi
amaclyla bu agir tekneleri ayni oranda artan bir kuvvetle gittigi yere ulastirabilecek bir hiza da
ihtiyag duyulmaya baglanacaktir. Resimde gorulen Ingiliz savag gemisi HMS Victory gibi gemi-
lerden, ticari yuklerini kagirmaya calisan tekneler de bu stirecte kendini géstermistir. Bu tekne-
ler az miktarda ki yuklerini, cok daha stratli ve daha seri kullanima sahip yapilarnyla tasimakta
ve hiz kavraminin hakkini sonuna kadar hak etmektedirler.

Hollanda Avci Botlari-Giiniimiiz Cift Direkli Yatlar®

Daha kuguk, daha hizli, daha seri olan bu teknelerin en belirgin 6zellikleriyle en iyi bilinenleri
Hollanda avci botlar: diyebilece§imiz -ki ginumuz ¢ift direkli yatlaridir- yelkenli tekneler, Dun-
ya denizlerinde boy géstermeye baslamistir. Yelkenli teknelerin hiz unsuruna ulasmalari, ashin-
da yelken malzemeleri ve kesimlerinin gelismesiyle gerceklesmis olmakla birlikte aslinda ¢ok
daha eskiden beri bilinen bir bagka unsurun, ‘buharin’ denizcilikte kullanilmasiyla ticari énemi-
ni yitirmistir. Guntmuzde turistik geziler ve deneysel amacl alternatif enerji i¢in kullaniliyorsa
da, ticari yuk ulastirmasindaki populerligini yitirmekten kurtulamamaigtir.

9 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/9/93/17-11-19_SHENANDOAH_Squa-
re_Sail_Schooner_05-07-20.jpg/1200px-17-11-19_SHENANDOAH_Square_Sail_Schooner_05-07-20.
jpg, [Erigim: 27.01.2018]
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Fotografta gorilen, Dunya'nin ilk arabali vapuru Suhulet [1872] gibi buharli gemilerin yelken-
lilerin yerini almasiyla birlikte, deniz ulastirmasinda duzensiz halde gerceklesen seyahat ve
seferlerde duzenli hale gelmeye baslamis ve deniz isletmeciligi agisindan yeni bir kavram orta-
yva ¢ikmigtir: Diizenli hat tasimacilifi. Duzenli hat tagsimacilifiyla, ticaretin daha hizh gelistigi,
ekonomik acidan farkl iiriinler ve hizmetlerinde ortaya ¢iktigi ayrica belirtilmelidir. ilk arabali
vapur Suhulet'in Turk Denizciliginde gérulmus olmasinin 6nemi disinda tekerlekli yuk tasinma-
s1agisindan da denizyolu ulastirmasi i¢in ayri 6neme sahiptir. u

10 https://www.denizhaber.com.tr/dunyanin-ilk-arabali-vapuru-suhulet-haber-57171.htm, [Erigim:
27.01.2018].

11 Age.

12 https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/0/02/Great_Eastern_SLV_AllanGreen.
jpg/220px-Great_Eastern_SLV_AllanGreen.jpg, [Erisim: 27.01.2018].
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Buharin kullanilmaya baslamasi denizcilikte makinenin 6nemini ortaya koymustur. Uzun se-
ferlerin ikmalsiz yapilmasi hayalini gergeklestirmeye yonelik ilk gemiyse, 1858 yilinda yapilmis
olan ve donemin en buyuk gemisi, ‘Great Eastern'dir. Bu tarihe kadar ki gemi boyutlarinin du-
rumu, bu gemiyle daha anlasilir olacaktir. 211 metre uzunlugunda, 25 metre genisligindeki bu
gemi, ingiltere-Hindistan arasindaki ticaret hattinda kullanmak tizere tasarlanmigtir. Hindistan
da o dénemde kémur olmadigi icin déniis seferinde kullanacagi kémirant de tasiyan gemi, in-
giltere'den yola ¢ikip Hindistan'a gidecek oradan ticari irtnlerle birlikte tekrar ingiltere'ye done-
cektir. Cok bagarili bir deniz hayati olmayan, hatta sahiplerinin surekli iflas ettigi ve 1858 yilinda
insa edilen Great Eastern gemisinin énemiyse geminin boy rekorunun ancak 1899 yilinda ki-
rilmasidir.5 Bir baska ifadeyle gemi teknolojisinde, elli yil kadar bu geminin 6tesine gecileme-
mistir. Bu geminin ingasiyla birlikte, gérilen bir bagka sorunsa gemi isletmesindedir. Ayni anda
dort bin yolcu tasima kapasitesi bulunan bu gemi, hi¢cbir zaman tam dolu hale gelememistir.
Ticaretin ve zamaninin ekonomik kosullari, bu gemiyi hi¢chir zaman doldurmaya yetmemistir.

9 ——Seaborne Trade (billions of tons of goods Inaded) - Left Axis
18 ——Exports of Goads (trillions at current SUS) - Left Axis
n Ratin Exparts / Seaborme Trade - Right Axis

Seaborne Trade & Exports of b

Deniz ulastirmasi bir taraftan kendini gelistirirken, diger taraftan uygarhifa da yon veren bir
makine olarak Dunya sahnesinde yer almakta ve Dunya yuk trafiinin gelisimine bakildiginda
da son yuzyilda buyuk bir degisim, inanilmaz bir hizda biyumenin gerceklestigi gérulmektedir.
Sekil 'de Dunya Bankasi Deniz Ulagtirmasi Raporu verilerinden 1950'1i yillardan bugine tagi-
manin artisi net olarak gorulecektir. Bundan sonra da emin olabiliriz ki, denizyolu yuk tasima-
sindaki artis devam edecek ve limanlarda bunun sonucu olarak gelismek zorunda kalacaktir.
Limanlar i¢in bugtn cizilecek sinirlarn, gelecekte yetmeyecegdi limanlarin bugtnkd durumun-
dan da anlagilabilir.

Yuk tasimalarinin artisinda elbette konteynir tasimaciligl, intermodal tasimacilik kavrami ve
lojistik gelismelerin yeri ayridir. Yakun konteynirlar sayesinde birimlesmesiyle kapidan kapiya

13 World Bank, United Nations, Review of Maritime Transport, 2015.
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tagimacilik ve zamaninda teslim [just in time] kavrami gelismeye baglamigtir.

Konteynir tasimacilifina ve intermodal tasimalara gegmeden 6nce, ticari anlamda tasimacili-
gin basladig1 gemi tiplerinden de bahsetmek gerekmektedir. Bu gemilerden ilki duzenli seferler
yapan, artan yuk hacmine cevap veren ve karisik yuklerin tasinmasina uygun olan resimde de
gorulen Kirkambar gemileridir. Limanlar Gizerindeki etkisiyse yuze yakin farkli tirdeki yuklerin,
tek bir gemiye yuklenmesidir. Bu yuklemenin duzenli yapilabilmesi i¢in de limanin hem farkl
yuklere hizmet verebilecek 6zellikte donanima sahip olmasi, hem de bu yikleri ytikleyebilecek/

tahliye edebilecek yetenekte olmasi gerekiL14

14 Zorba, Yusuf [1999], “Gemi Teknolojisindeki Degismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri”, Ocak, Dokuz
Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisit Yayimlanmanng Yiiksek Lisans Tezi.

15 http://www.benjidog.co.uk/allen/BF5.html, [Erisim: 27.01.2018].

16 ABD Donanma Fotograflari Ulusal Koleksiyonu[1952], www.ibiblio.org/hyperwar/ OnlineLibrary/
photos/events/kowar/log-sup/log-sup.htm, [Erisim: 27.01.2018].
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Kirkambar gemileriyle birlikte, yikleme ve tahliye i¢in nhtim imkanlarn da gelismek zorunda
kalmigtir. Yaklerin tasinmasi igin insan gucune duyulan ihtiyacla birlikte, liman ¢alisanlarinin
sayilari artmaya baslamisg ve sehirler, limanin ihtiyaclarn gergevesinde gelismeye devam etmis-
tir. Muhtemelen ‘liman sehri' kavrami, bu yillarda sik¢a kullanilmaya bagslanmistir.

1876-07-02

 Shipfax © Mac Mackay

Dunya savaslarina sahne olan sonraki dénemlerde ve devaminda gelisen sanayinin, maden cev-
heri ihtiyaci ortaya ¢ikmigtir. Demir cevheri, kémur ve tahilin yan sira agir cevherlerin ¢uval
veya baska tasima kaplari olmaksizin gemiye dogrudan yuklenebilmesine izin veren, genis am-
barlara sahip gemiler bu yillarda géralur. Bolmelere sahip kirkambar gemileri bu islevlere sahip
olmadigindan, agir yukleri tasimaya elverisli, ambarlarn kesintisiz ve duz gemiler olan Dékme
Yuk gemileri inga edilmistir. Bu gemilerin limanlara etkileriyse, yeni yuk tahliye/yukleme dona-
nimlannin kullanilmasi olmustur. Ayrica, tasinan agir yukler nedeniyle, gemilerin su ¢ekimleri
de artmaya baglamis ve limanlarda derinlestirme calismalar gerekmigtir.18

Doékme yuk gemileriyle birlikte, 6zellikle petrolun ayristirilmaya baslamasi yani rafinerilerin ¢a-
lismaya baslamasiyla -ki Amerikada 1900'lerin basinda ilk rafineri kurulmustur- hammadde
olarak, sivi kimyasal ve petrol tasinmasi ihtiyaci olusmustur. Dolayisiyla sivi yuklerin taginmasi
icin tankerler ortaya ¢ikmaya baslamig, tasinan bu yukler i¢in limanlarda tanklar insa edilmis,
art sahalar gelismis, farklilagsma kavrami ortaya ¢ikmaya baslamistir. Limanlar, taginan bu teh-
likeli ve zararl yukler icin ortaya c¢ikabilecek bir takim yanginlara karsi yanginla mucadele ta-
kimlar ve itfaiye timleri kurmusglardir. Bir diger 6nemli ihtiyagsa uzman personel ihtiyaci olup,
artik limanlar iyi yetismis ve 0zel bilgilerle donatilmis ¢alisanlara da kavusmustur.

17 Mac Mackay [1976], http://shipfax.blogspot.com.tr, [Erigim: 27.01.2018]

18 Zorba, Yusuf [1999], “Gemi Teknolojisindeki Degismeler ve Limanlar Uzerine Etkileri”, Ocak, Dokuz
Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmanus Yiiksek Lisans Tezi.
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ilk Tanker Gemisi, M/T Zoroaster®

19601ara gelindigindeyse, konteynir tasimacilifi gindeme gelmistir. ilk bagta kirkambar gemi-
leriyle tasinan konteynairlar i¢in sonrasinda yalnizca konteyner tasiyan gemiler ortaya ¢ikmis ve
limanlar Uzerinde bambaska degisimleri beraberinde getirmigstir. Zaman icerisinde kirkambar
yukleri de konteynerlere yuklenmeye baslanmis, hatta dusuk miktarlardaki sivi yukler bile kon-
teynerlerle tasinmaya baslamistir. Konteyner gemileri limanlardaki yukleme ve tahliye surele-
rini kisaltmis ve yukun tesliminde hiz kavraminin énemi ortaya gikmustir. Ozellikle dijitallesen
Dunyada ihtiyaclann giderilmesi i¢cin uluslararasi ticaretin kullanilmasi ve gelismesinde elbet-
te konteyner tasimaciliginin 6nemi de son derece buyuktur.

Kirkambar Konteyner Gemisi, 19792°

19 https://www.marineinsight.com/maritime-history/zoroaster-the-worlds-first-tanker-ship, [ Erigim:

27.01.2018]
20 Mac Mackay [1979], http://shipfax.blogspot.com.tr, [Erigim: 27.01.2018].
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00CL Indonesia®!

2018 yili itibariyla resimde gorulen, 21 bin 413 TEU kapasitesinde ve dort yiz metre boy, altmis
metre genislik, 16 metre yuklu su ¢cekimine sahip gemilerle, konteynir tasimaciligl yapilmaktadir

Gunumuz liman hizmetleri agcisindan da bu gemilerin emniyetle seyrine izin verecek derinlikle-
re, cok sayida konteynerin ayni anda yukleme ve tahliyesine imkan saglayacak ézel donanimla-
ra, yine limana girig/gikiglar igin yeterli giice sahip rémorkérlere, biytyen gemilerin manevra-
larina hakim kilavuz kaptanlara ihtiya¢ duyulmaktadir.

1990 Fantasy 70 400 GT 1028 Cabins 2608 = 3150 = 780 m

1982 Song of America 37 600 GT 707 Cabins 21451 x 28,41 x 680 m
—-—

—r T

-—— e
1970 Song of Norway 16 400 GT 377 Cabins 168,32 = 2396 = 670 m

[Sekil 2] Yolcu Gemilerinin Gelisimi??

21 https://www.0ocl.com/eng/pressandmedia/pressreleases/2018/Pages/ 17jan18.aspx, [Erigsim: 27.01.2018].
22 http://www.vesseltracking.net/article/biggest-cruise-ships, [Erigim: 27.01.2018].
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Ancak sadece konteynir gemileri degil, yolcu gemileri de buytumektedir ve bugtn yolcu gemileri
neredeyse 400 metre sinirina dayanmistir.

50 -
45 +
a0 4
35 -
30 H
25
20 ¢
15 7
10 4 —1
5 - - — e
0 4
1980 1990 2000 2010 2017
0il tankers 49.7 374 35.4 353 28.7
m Dry bulk carriers 27.2 35.6 346 35.8 42.8
m General cargo ships 17.0 15.6 12.7 8.5 4.0
Container ships 1.6 39 8.0 133 132
Other 45 75 9.4 7.2 gl

Sekil 3'te de gorulecedi uzere, UNCTAD tarafindan gergeklegtirilen bir arastirmayla, Dunya'da ti-
caret gemisi olarak kullanilan gemilerin orani %59'dur. Bu gemilerinse %42.8'si kuru yuk gemi-
leriyken, %13.2'si konteynir, %28.7'si tanker ve %4t kirkambar yuk gemisidir.24 Diinya ticaretinde
konteynir gemileri artis gosteriyorsa da insanligin hala petrole, ham maddelere ve elbette gida
tasinmasi amaciyla kuru ve dokme yuk gemilerine ihtiyaci bulunmaktadir. Dolayisiyla gelenek-
sel bir limanin, yalnizca belirli bir yuk tirine odaklanmasi profesyonellesme agisindan uygunsa
da sehrin, bélgenin ve hatta tlkenin ihtiyag¢lar dusunuldigunde limanin her yuk turine agik
olmasi, stratejik acidan biyuk 6nem tasimaktadir.

Limanlar elbette denizle, karanin baglant: noktasidir ancak bugun i¢cinde sehirler, pazarlar ba-
rindiran lojistik Gsler haline gelmis ve tim ulastirma tarlerine kendi yapisi igerisinde erisim
noktalar1 bulunan limanlar ortaya ¢ikmigtir. Bagka bir ifadeyle artik gsehirlerin limani yoktur,
limanlarnn sehirleri vardir. Bu gergevede izmir sehri igin, izmir Alsancak Limani'ni yeniden sehre
kazandirmak gibi bir amag séz konusu oldugunda, sehrin limana olan ilgisinin arttirilmasi son
derece énemlidir. Bu ilgiye duyulan ihtiyacin etkenleriyse liman kullanicilarinin artan talepleri,
lojistik hizmetlerde kullanici ihtiyaglarinin degismesi, altyapi ihtiyaci, deniz ulastirmasi rekabet
anlayisinin degismesi ve rekabet kavrami gergevesinde de hizmet kalitesinin arttirilmasi olarak
belirtilebilir. Limanin gelisimi i¢in rémorkérler gibi teknik seyir hizmet ara¢larindan baslana-
rak, nnhtim genislemelerine, rthtim boylarinin uzatilmasina, yukun agirlii goéz éniane alinarak

23 UNCTAD [2017]. Review of Maritime Transport, United Nations Publications.
24 Age.
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kuvvetlendirme yapilmasina, baglama, barinma donanimlarinin yenilenmesine, draft sorunla-
rina karsi derinlestirme ¢alismalarina, yuk alanlarinin arttirilmasina ve surekli olarak gelisme-
sine destek vermek yukarida da bahsettigimiz nedenlerle énemlidir. Ginimuz limanlari ayrica
cevreye saygili liman uygulamalarini ve yonetim imkanlarini gelistirmeyi de hedeflemelidirler.
Artan ¢evre Kkirliligi tim ulastirma turleri gibi denizyolu ulastirmasinin da en 6nemli konula-
rindan biri olup, ¢cevreci gemilerin insa edilmesiyle birlikte ¢cevreci limanlar da gelismeye bas-
lamistir. Tam bu beklenti ve degismeler maliyet, emniyet, hiz ve ticaret beklentileri agilarindan
birbirine agmaz olusturuyorsa da bu unsurlarin g6z ardi edilmesi, limanlarin gelisimi agisindan
g6z ardi edilemez durumdadur.?®

Kurulum —— ~ Genisleme ——— ~ Uzmanlasma

L9 s o

() $ehir Merkezi B Terminaller
Kentsel Blylime Limancilik Faaliyetieri

Detirlial ~ VYo Yeniden
l - - Ctoyellar B Yapilanma

[Sekil 4] Limanlarin Gelisim Sureci 26

Sekil 4'te de gorulecedi tzere, herhangi bir limanin gelisme siirecinde limanin etrafi sehrin mer-
kezi haline gelmekte, ardindan yeni terminaller eklenmekte ve arka sahasinda kentsel buyume
yasanmakta, demiryolu ve otoyollarin da eklenmesiyle liman sinirlan genislemekte dolayisiyla
da kent bu yoénde gelismektedir. Gelisim 6nce terminal, rihtimlarin uzatilmasi, ardindan yeni
nhtim ve terminallerin insa edilmesi, mevcut tesislerin birlestirilmesi, bazen belirli kisimlarin
tamamen yenilenmesiyle sirmekte sonrasindaysa pazarin veya operasyonlarin kaybi séz konu-
su oldugunda kapatilmayla sonlanmaktadir.

1990’1arda baslayan bir anlayisla, “yukin alicidan saticiya konteyner icindeki ytlike dokunma-
dan birden fazla ulagim tira kullanilarak tasinmasini” ifade eden intermodal tasimacilik anla-
y1s1, bugiin denizyolu tasimaciliinda egemen durumdadir. Ancak operasyonlarin planlanmasi,

25 Vulovic, Rod. [1999], “Changing Ship Technology and Port Infrastructure Implications,” Trends and
Future Challenges for U.S. Coastal Policy: Proceedings of a Workshop, 59-64, Jan 22.

26 Rodrigue, JP. [2017] The Geography of Transport System, New York, ISBN 978-1138669574.
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tasima turlerinin se¢imi, sirecin takibi, aktarmalarin yénetilmesi, dokiman hazirlanmasi, gim-
ruk islemleri, parasal iglemler gibi zorluklari da beraberinde getirmektedir. Tum bu surecler ice-
risinde, limanin yeri nerede olmali? Asil tartisilmasi gereken tam da bu noktadir. Zamana dayali
ulastirma ve ticaret genislemesi s6z konusu oldugunda limanlarin agik denizlere kolay ulasim
saglayabilecek ve tim ulastirma turlerine yakin olmasi 6nemlidir. Ayrica 6nde gelen yerel pazar-
lara da yakin ve ulasabilir olmalidir. Yan sira, destek altyapisina sahip, yerlesim alanlarina gok
yakin veya ¢ok uzak olmayan, hava kosullarindan en az etkilenen ve dizenli havayolu ulastir-
masl1 yakininda olmalidir. Liman tim gemi turlerine hizmet verebilmeli, bu dogrultuda gemiler
icin yeterli manevra ve demirleme sahalarina, gece ve gindiiz manevra imkanlarina, deniz trafik
kontrold hizmetine sahip olmalidir. Limanlarda ayrica dizenli rithtim ve derinlik bakim ve iyiles-

tirmeleri yap11rna11d1r.27'28

fzmir Liman 6zelinde dusunuldaginde, yukarida sayilan unsurlardan pek cogu izmir Alsan-
cak Limani icin gecerlidir. Hatta baz1 hususlarda avantajli konumdadir ancak gelisim ihtiyaci
karsilanamaz gibi gérulmektedir. Oysaki sayilanlardan yalnizca bir iki unsurun disinda, eksi-
gi bulunmamaktadir. Ancak ¢ézimlerin hizla gelmesi ve degisimin bir an 6nce baslamasi da
zorunludur. Izmir tarihine bakildiginda, gemilerin olmadig bir izmir akla gelmeyecektir. izmir,
tim Anadolu'nun Bati'ya agilan kapisi olmus, hala da ¢ok ¢énemli bir deniz kapisidir. {zmir'in
kayiklariyla ve kiyi ticaretindeki gemileriyle, denizcilie verdigi énem hicbir zaman azalma-
mustir. izmir Limani kurulusuyla birlikte, demiryoluyla bulusmus bir limandir. Bu sayede art

29-30 Sehir farkinda olmasa da izmir, limaniyla

alani halen i¢ Anadolu'ya kadar uzanmaktadir.
butunlesmis bir kulture sahiptir. Ticaretin, borsanin ve ekonominin surdurilmesinde limanin

onemi kuicumsenemeyecek boyuttadir.

Sonug olarak belirtmek gerekirse, gemiler ticaretin kuresellesmesiyle buyumeye ve degismeye
devam etmektedir. Bugunun ulastirma anlayisi, butunctl bir bakis agisini icermekte ve buyu-
meyi desteklemektedir. Ulke ve bolgenin geligmesi iginde limanlarin gelismesi hayati ¢énem ta-
simaktadir. Ge¢gmiste oldugu gibi liman sahalari, kirlilik merkezleri olarak géralmemeli, gevreci
yaklagimlarla topluma ve kente katkilarini arttirarak genislemelidir. Ozellikle belirtilmelidir ki
denizden kazanilanlar yine denize aktarilmadiginda, gelisim durduruldugunda bugtun daha ca-
zip imkanlari sunan rakipler 6ne gecgecek, bdlgesel ekonomi gii¢ kaybedecek, zarar yine kente,
cevresine ve yasayanlarina olacaktir.

27 UN Economic and Social Commission for Asia and the Pasific. [2002] “Commercial Development of
Regional Ports as Logistics Centres”, 5-15, New York.

28 Zorba, Yusuf. Kisi, Hakki, Kalkan, Mustafa [1999], “Assessment of Port Performance: Application on
Port of Izmir”, “Strategic Approaches for Maritime Industries in Poland and Turkey”, Dokuz Eyliil Univer-
sitesi, p. 191-201, Tzmir.

29 Esmer, Soner. [2003], “Ege ve Marmara Bélgesi Limanlar1 Arz-Talep Projeksiyonu”, Dokuz Eyliil Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmanns Yiiksek lisans Tezi, Tzmir.

30 Esmer, Soner. [2010], “Limanlarm Onemi”, Tiirkiye’de Denizcilik Politikalar1 ve Kabotaj Paneli,
Dokuz Eyliil Universitesi Desem Salonu, 30 Haziran 2010, Izmir.
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Limanlar Sehri lzmir
Yusuf 0ZTURK
[IMEAK DENIZ TiICARET ODASI iZMIiR SUBESI YONETIM KURULU BASKANI]

Dunyada, ¢cok stratejik 6nemde sektorler vardir. Bunlardan birisi, gemi geri ddnusum sanayisidir.
Bizde de, Aliaga'da gemi geri dénisum sanayi vardir. Bu sektérde en 6nemli yapilanmalar; Hin-
distan ve Banglades'te var. Gemi geri ddntsumu sanayiinin gidisatina bakalim dedigimiz zaman
isler iyiyse, “demek ki deniz tasimacilijinda problem var” dersiniz. Igler kotuyse, “deniz tasima-
cilifi muhtesem iyi gidiyor” dersiniz. Buradan baslayacagim. Elbette bu gemileri yapan birileri
var. Bunlar kimler? Tersaneler. Tersaneler, kimin i¢in gemi yapiyor? Tabii ki armatérler icin gemi
yapiyorlar. Bu armatorler kimler diye baktigimiz zaman gercekten dededen, babadan denizciler.
Eskiden kaptanlik yapanlarin ¢ocuklar, torunlarn bir sekilde armatérluge devam etmisler. Sonra
bir baktik ki; tekstilciler, kuyumcular, nerede parasi olan varsa deniz tasimacilifinda iyi para
var diyerek bu sektérin igine girmisler. Bu durum, 2008 yilina kadar devam etti. 2008 yilindan
sonra, kuresel krizle beraber her sey ortaya ¢ikmaya bagladi. Dunya ticaretindeki gerilemeler,
fazla gemi arzi tamamen rekabeti artirdi. Bu rekabet sonucunda da deniz tagimaciliyl maalesef
dibe vurdu.

2007 yilinda Baltic Dry Index (BDI) endekslerinde; dokme ve konteyner gemilerin, her birinin en-
deksi var. Aslinda bu durumun, bir géstergesi var. Siz, o gostergelere bakarak, normalde “evet iyi
gidiyor, kotu gidiyor” dersiniz. Tipki, borsa gibi. 2007-2008 yillarinda bu endeks, 11 bin seviyele-
rinde geziyordu. ok ilging bir sey séyleyecegim. 2013 yilindan 2014'e geldigimizde bu rakamlar,
500-600'lere kadar dusmus vaziyetteydi. Armatorler yerlerde, hicbir sey yapamiyorlar. Yuk tasi-
yamiyorlar. Ne yapacaklarini sagirmis vaziyetteydiler. 0 durumda, bazilar gemilerini satmaya
karar verdi, bazilan aylik tutmaya karar verdi. Ama deniz tasimaciligl, buyuk yara aldi. Bu tablo
degisti mi? Hayir degismedi. Aslina bakarsaniz, 2008 yilindan bu yana maalesef Dinya gemici-
ligi k6td durumda. Yani mahvolmus vaziyette. Durum vahim. Son zamanlarda bir takim seyler az
az degismeye basladi. Ne oldu? BDI endeksi, 1200'lere ¢ikmaya basladi. 1100'lere kadar indi. Ama
hicbir zaman, 500 olmada. Yani yukari ¢ikti, devam etti gitti. Peki bu yeterli mi? Tabii ki yeterli de-
gil. Aslinda bakarsaniz 11 bin seviyeleri normal miydi? Degildi. 500 seviyeleri de normal degildi.

Baktigimiz zaman, armatorler sikinti1 yasamaya devam etti ama su son gunlerde soyledigim gibi
toparlanmaya basladilar. Bunun nedenini arastirdigimiz zaman, karsimiza baktik ki, Cin tlkesi
ikt Cin diyor ki, “Uretmek, satmak, ihracat yapmak istiyorum.” O zaman, Dinya ticaretinde ki-
pirdanmalar basliyor. Cin, “Bliyumemi ¢ok hizli yapmak istemiyorum, sindire sindire yapacagim,
biraz daha dusuk gidece§im” diyor. Bir bakiyorsunuz, Diinya ticaretinde sorunlar ortaya gikmaya
baghyor. Butun konusmacilar, ortak bir sey soyledi; Dunya ticaretinin %901 denizlerden yapili-
yor. Iyi ki denizler varmis. Dolayisiyla Cin, bugiinlerde énemli de§isimler gegiriyor. Baktiginiz
zaman ingaat sektdru inanilmaz derecede canli, bizde oldugu gibi demir gelige ihtiyaglan var.
Ne yapacaklar? Demir gemileri, ithal etmek zorundalar. Otomobile ihtiyag var, yeni evleneceklere
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camasir makinesi yapilacak. Demir cevheri ithal edecekler, onlar1 demir cevherine dénusture-
cekler. Komur yakarak, enerji tuketimini saglamalari gerekiyor. Dolayisiyla o zaman, Dunya'dan
materyalleri toplamaya ¢alisacaklar. Fakat Cin “Yeterli, dur” deyince kuresel ticaret duracak. Ma-
alesef, Dunya ticaretinin su anki durumu bu sekilde cereyan ediyor.

Insanlar artik maliyetten dugiiyorlar. Diyorlar ki, “Ya biz stok maliyetinde bulunmayalim, ya daha
az alalim, ya da ihtiyag hissettik¢ce alalim. Nasil olsa her hafta bir gemi var, her giin bir gemi
var Uzakdogu'dan.” Dolayisiyla konteyner ¢ag: yuzyilin ve gelecekteki iki yuz yilin tasima sekli
halinde, bu sekilde devam edecektir. Tabii ki, konteyner piyasasinin da bir endeksi var. Oraya
bakiyorsun, bir asadi bir yukari. Neden acaba diyorsunuz. Bunun nedenleri var tabii, niye boyle
oldugunun nedenleri de var. Gegmiste ¢ok klasik bir yaklasim vardi; “oyunun kurali degisti” veya
“kartlar yeniden dagitildi” veya “kartlar yeniden karildi” derlerdi. Simdi kartlar karilmis, bir kismi
dagitilmis, diger taraf dagitilmay: bekliyor. Siz o dagitilmadan tekrar yeni bir strateji ¢cizmek zo-
rundasiniz. Sistem, o kadar cabuk degisiyor ki. Simdi ona bakiyoruz. Butun Dunya'daki konteyner
hatlar1 2008 krizinde, gemilerin ¢ok buyuk olmasindan, rekabetin ¢ok yuksek olmasindan ve ti-
caretin azalmis olmasindan dolay: dediler ki, “Biz, bas edemiyoruz. Kredi verin ya da devam ede-
ce§iz” Batan firmalar oldu. Hanjin bir anda, “Batiyorum” dedi ve batti. Aslinda arkasinda o kara
listede olan baska adlar da var ama iste devlet sibvansiyonu gibi bir takim yeni kredilendirmeler
ve yapilandirmalar da bir noktada geldiler. Ama en énemli yapilan ¢calisma birlesmeler olmaya
basladi. Dediler ki, “Maliyetlerimizi kisalim, birlegelim.” Konteyner hatlari aralarinda, birlesmeler
oldu. Diger taraftan bakiyorsunuz altyapi olustu, devam etti ve bir noktaya kadar gitti. Sonra dur-
du tabii. Alyanslardan hi¢ bahsetmiyorum. “Senin elinde benim malim, benim malim diger yuk
gemisinde” gibi. Fakat baktilar, bunlarda olmuyor. Artik rakipleri satin alalim bari dediler. Dun-
ya'nin en buyutk hatlar, birbirini satin almaya bagladilar. Daha gecen hafta Maersk, Hamburg
Sud Group'u satin aldi. $imdi butun bunlara baktigimizda, aslinda ekonomide ¢6zum arayisina
gidiyorlar. Rekabet ve maliyet mumkun olduk¢a azalsin ¢calismalar var.

Benim konum, deniz tasimacilifi sektérunin son durumu. Tabii bunlar Dunya'da olan seyler.
Anlatabilecegim cok sey var, Dunya da ilging seyler oluyor. Yeni agilan kanallardan bahsetmi-
yorum. Panama Kanali'nin, Suveys Kanalinin genislemesini, buyutalmesini de anlatmiyorum.
Bu kartlar, iyi dagitilmis. Iyi oynayan, iyi oynayacak. Bizi ilgilendiren taraf, izmir. izmirle ilgili,
bir takim seyler séylemek istiyorum ve tabii Diinya ve Izmir olarak degerlendirilecek bir takim
seyler ¢cikacaksa da konugsmamin bir bélimunde anlatmaya ¢alisacagim. Benden 6nceki ¢ok de-
gerli konusmacilar, izmir Limani dediler. Ben, Izmir Limani diyemiyorum. Bana gére Izmir, tek
bir limandan olusmuyor. izmir Alsancak Limanrndan ibarettir. Bana gére izmir, limanlar seh-
ridir. izmir; Aliaga ile Candarli, Cesme, Dikili ile bir limanlar sehridir ve limanlar gehri olarak
tanimlanir. Bu benim sahsi gérusim ve bizim odamizdaki difer arkadaslarin dasuncelerinden
ortaya ¢ikmis bir slogan gibidir. Izmir, limanlar sehridir cink biz biitin halinde diistnmeliyiz.
Yurtdisina gittigimiz zaman 6zellikle Avrupa'ya, Rotterdam’a, Hamburg'a, oradaki limanlari go-
rayoruz. Rotterdam Limani'nin 700 yilda yapildigini séylediler. 55 kilometre rihtim uzunlugu var
bu limanlarn. Peki, bizde ne kadar? izmir Alsancak’ta 3.5 kilometre. Buradan, Aliaga'ya kadar
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aslinda rihtimlardan olusmus limanlardan bahsediyorum. iste denizci tlke béyle olunuyor. Sa-
dece Izmir'i izmir Limani olarak degerlendirmemenin ¢ok de§erli oldugunu diginiyorum.

Bundan 2-3 yil 6ncesine kadar, izmir Liman1 hakkinda “izmir Limani kapatilsin, izmir Lima-
n1 marina yapilsin, Izmir Limanrnda alisveris merkezleri olsun, 5 yildizli oteller olsun” denildi.
Gegmise baktigimiz zaman, Osmanli tarihinde dahi izmir Limani'nda kanalda tarama islemleri
yapilmis. 1800'un sonlari 0 zamanlar tarama haritalar ¢ikarilmis. Demek ki bu isin kilit anahtari,
Buyik Kanal Projesi. Bu proje, Izmir Bitytiksehir Belediyesi'nin ve sizlerin dedigi gibi TCDD'nin
ortak projesi ve de gok énemli. Turkiye de bir ilk diye biliyorum. Bu proje, izmir i¢in bir ¢ikig yolu-
dur. izmir'in higbir zaman birakin kapatilmasini, digiiniilmesinin bile yanlis olugunu disina-
yorum. Bu tur projelerle, izmir Limani'nin daha da gelisecegini dusintyorum.

Ama bu konuda sunu da iddia etmek gerekiyor; Liman bir defa yapilir gibi dustunulebilir ama
liman aslinda bir defa yapilmiyor. 1950'lerde, Izmir Limani yatirimi bagladi. 2016 yilindayiz, ihti-
yac hissettikce hala limanda genigleme alani var. Liman'in, ¢aga uygun olmasinda buyuk yarar
var. Ju an, 13-14 metre draft:1 konusabilecegimiz bir kanal bélgesini dusunursek, belki su an 8-9
bin TEU'luk gemilerin girisi mumkun oluyorsa, bir anda 19 bin TEU'luk yuk gemilerinin buraya
gelmesi zaten mumkun degil. Onlann kitalararasi aktarma limanlarina ugrayan ¢ok ¢abuk el-
lecleme yapilmasi gereken, sadece liman sisteminin oldugu limanlara ugrak yaptigini dusunu-
yorum. Béyle bir yatirima, gerek olmadi§ini disintuyorum.

Bir takim notlar aldim, oradan devam etmeye calisiyorum. Tabii personelle ilgili sorunlar var.
fzmir Limani, tamamen TCDD igletmesi altinda oldugu igin béyle bir durum var. Ciinka 6zel bir
liman olsa, daha fazla para kazanabilecegini dusunuyorsa yani ekonomik olarak gérurse bunu
daha ¢ok personel istihdam eder. Makineyi ona gore hareketlendirir ama devlet altinda oldu-
gunuzda bir takim yasal problemler var. Boyle isledigi i¢in, ihaleye ¢ikamazsiniz. Ama biz her
zaman soyluyoruz, devlet kurumlarinin artik fazlaca yeri yok diyoruz ama gergekten Diunyada
da sistem bu sekilde isliyor. Devlet limani da olsaniz artik kiraya veriyorsunuz veya rihtim rihtim
veriyorsunuz veya tamamiyla veriyorsunuz. Tabii bizde bu durumda Dinya'daki 6rneklerini in-
celedigimizde ya izmir Limani'nin 6zellestirilmesi ya da otonom yapiyla yénetilmesi gerekiyor.
Izmir Buytksehir Belediyesi, bu isin icinde olsun. O da, bu limanin isleticilerinden biri olsun.
Armatorler olsun; universiteler olsun. Neden bunlar séyluyorum? Dunya'daki 6rnekleri bunlar. 0
sehrin insani, o limanin sahibidir. Dolayisiyla izmir, limanlar sehridir. “Liman yok olunca, kent
de yok oluyor” dediniz”, Liman'in yok olmamasi lazim.

Izmir Limani'nda gemiler bekledigi zaman, bekleme siireleri 67 saati buldugu zaman Aliaga yol
vermeseydi bitmistik. Dolayisiyla, Aliaga'daki limanlarimiz su an 1.2 milyon TEU ellecleyebili-
yor. Bolgede yuk ellegleme sorunu yasanmiyorsa, bunun nedeni Aliaga limanlarinin olmasidir.
Verilen istatistiklerde, aslinda izmir Limani'nda bir kayip yok. 500 bini sizler yarattiniz. Benim
dustncem bu sekilde. Candarli ile izmir Limani'nin, birlikte degerlendirilmesi gerekiyor. Cinki
ikisi de devlet projesidir. Fakat projeler arasinda farkliklar var. izmir Limani bir degerdir ama
Candarl Limani bir vizyon projesidir. Bugunun projesi degildir. Bugtn bu limana gerek yoktur.
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Bunu her defasinda, her ortamda sdéyliyoruz ama bugun i¢in bdyledir. Fakat bizler bugnu degil,
10 yil sonrasini, 20 yil sonrasini dusunmek zorundayiz. Kitalararasi konteyner aktarma limanlar
diye tabir ettigimiz, yani Dinya 6lgeginde gemiler gibi limanlar da buyiime egilimindeler. izmir
Limani'ni da buyuteceginiz nokta bellidir ama mesela bazen elestirilerin sinirlar biraz buyuyor.
Candarli Limani neden simdi yapild1 diye bir takim séylemler var. Dogru taraflari vardir ama
dogru olmayan bir takim taraflari var ki siz liman yeri ayiriyorsunuz. Yani, “Burasi bir liman yeri”
diye belirliyorsunuz. O yeri, imara kapatiyorsunuz. Bagka bir sey olmasinin éntini kesiyorsunuz.
10-15 yil sonra, oradaki sanayiye ihtiyaciniz var. Gitgide buyumeniz gerekiyor. Ama ¢ok dogru
degil, yani ¢ok uygun bir durum degil.

Izmir Limani'min 6zellestirilmesi, bizim igin énemli. Bunu toplantilarda da dile getiriyoruz. Bu
durum, limanin bagarisizlifindan kaynakl bir sey degildir. Aksine bu kadar konteyner ellecleyen
ve bu kadar sikintilara ragmen ¢ok énemli bir yonetim seklini uygulayan liman yo6neticileri-
miz var. Fakat artik caga ayak uydurmak gerektigini dusunuyoruz. Biraz énce bir sey soyledim.
Candarli'yla, Izmir'i ayni kategoride diigiinmemiz gerekiyor. Candarli vizyon projesi oldugu igin
soyluyorum. Bugun buna ihtiyag yoksa, ki yeni yapilan limana baktiginizda 3.5 milyon TEUlara
kadar varan bir kapasite olusacak. Yuk ne kadar? 1.2 milyon TEU zaten. Petlim Limani'nin tama-
mi1 da bitmedi. Dolayisiyla Candarli Limani, 4+4+4 yani 12 milyon TEU kapasiteyle, Dunya'nin
10. buyuk limani dusunceleri belki 20-25 yil sonra gercek olabilecek seyler. Tekrar séyluyorum;
kesinlikle olmasi gereken bir proje. Peki ne yapacagiz? Mendiredi yaptik. Ama bizim Candarl
Limaninin giris sahasini olusturmamiz yani endustriyi oraya getirmemiz gerekiyor. Dinya'da
sadece liman kavrami yok, aslinda lojistik limanlarin hemen yani basindaki limanlar daha uy-
gun limanlardir.
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Akdeniz’in Kiyisinda
i ° I{oo E °9 I D ° ! II

Gokdeniz NESER

[PROF. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI VE
TEKNOLOJIiSi ENSTITUSU OGRETIM UYESI VE iZSU YONETIM KURULU UYESI]

M (o] D E R A T 6 R

Kiyisinda yasayan kulturlerin acimasiz, kanli savaglarina sahne olmus ve halihazirda olan; he-
men her gin yuzlerce garesiz gégmeni yutmaya doymayan Akdeniz'i, Halikarnas Balikgisi [Ce-
vat Sakir Kabaagagli] insanin serpilip gelistigi, huzurlu bir ana kucagina benzetir. Ahmet Hamdi
Tanpinar da yasaminin yegane hedefi kildi§1 huzuru, ayni adli romaninda tarif ederken insanla-
rin Gzerinde yolculuk ettigi deniz metaforunu kullanir: “.. Vapur hincahingti. Sehirdeki islerinden
dénen kiigik memurlar, gezmelerden, uzak plajlardan gelenler, geng mektepliler, zabitler, ihtiyar
hanimlar [...] kendilerini bu aksam saatine teslim etmise benziyorlardi [..] Bazen bir kalabaliktan
biraz gurultult bir kahkaha ytkseliyor, uzakta, ta basta, yali cocuklar agiz calgilar ¢aliyorlar,
tecriibesiz seslerle sarki séyluyorlar, beraber yolculuk yapmaga alismis olanlar birbirlerini ¢agi-
niyorlardi. Fakat bunlar pek az suruyordu. Bir nevi bekleyise benzeyen sessizlik yeniden sonsuz
yaprakli agaci ile buytyor, hepsini értiyordu...”

Deniz, igte boylesi iyi romanlarda bir roman kahramanidir; guzel filmlerde bazen karakter oyun-
cusudur, bazen de bagroldedir. izmirlinin ise hayat romaninin tam igine kérfez olup girmistir,
hem de fiziksel manada. Ozellikle XIX. yuizyil sonunda Kérfez'in, sadece kentin yerlestigi her ko-
sesine degil, disina da, Foga'ya hatta oradan Midilli'ye, Ayvalik’a, Karaburun'a, Cesme'ye, Sakiz'a,
Kusadasr'na, Sisam’'a, Rodos'a -ki bu seferler Oniki Adalar’i izmir'e baglar- ¢alisan vapurlar kentin
yurttasinin 6ykulerinin bagkahramaniydi.

Bununla birlikte, énceki ve gorece olarak daha insani normallerin hizla terkedildigi XX. yuzyila
girer girmez, Korfez'in fiziksel penetrasyonu modern izmirlinin ruhu tarafindan gérmezden ge-
linmeye ¢alisilmisg, hatta yok sayilmistir.

Simdilerde sahsi hikayelerimizi guzellestirerek yasam kalitemizi yukseltecek deniz macerala-
nmiz i¢in izmirde ciddi bir hareketlenme var. Bu hareketlenme bizzat kentli tarafindan veya
bir zamanlar, izmir'deki deniz ulasimi icin yapilan, entrikalarla dolu, kiiresel rekabetin aktorleri
olan girisimciler, sermayedarlar tarafindan indtklenmiyor. Fakat kentlinin kendi sectigi yerel
yonetim, kentliyi denizle bulusturmaysi, baristirmayi kafasina koymus. Daha birgok denize doku-
nan projeyi uygulamaya koymakla birlikte, kent i¢i deniz ulasimini da ivmelendirmeye kararl.

Iste, “Akdeniz'in Kiyisinda izmir Kérfezi'nde Deniz Ulagimi” baglikli panelde, ginlik yaganti-
mizdaki kosusturmalarimiza, yolculuklarimiza bir deniz rotasi ekletmeye gayret eden gabala-
1a, biri yerel yonetimimiz 6lcedinde deniz isletmeciligi yapan idarenin yoneticisinin, digeri de

ulastirma konusunda degerli arastirmalarn olan bir arastirmacinin bakis agisini izleyecegiz.

239



Gorilecektir ki, izmir'in daha temiz, ruh ve beden igin egsiz yararlar tireten, agk dahil giizel insan
iligkileri kurmak ve surdirmek i¢in imkanlarla dolu, doganin bir par¢asi oldugumuzu hissetti-
ren deniz ulasimini en az bir ytizyil 6nce yasadigimiz kadar canli yagayabilmemiz i¢in yetismis

insan kaynag dahil tarla olanagimiz var.

Yeter ki gidilebilecek her yer i¢in, deniz yolumuz agik olsun.
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Ayca ATESER
[iZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESI ULASIM DAIRESiI BASKANLIGI DENiZ HiZMETLERI SUBE MUDURU]

Toplu ulagimda; deniz ulagimi payinin arttirilmasi ve izmir Buyiksehir Belediyesi sinirlar igeri-
sinde deniz ulagim aginin genigletilmesi amaciyla yapilan/yapilacak yatirimlar belediyemizce
yuratalmektedir.

izmir Kérfezi'nde deniz yoluyla toplu ulagim, 2000 yilindan énce Turkiye Denizcilik isletmele-
ri [TDi] A.S. tarafindan yapilmaktaydi. Turkiye Denizcilik Isletmeleri [TDi] A.S. ye bagh gemi ve
iskelelerin 6zellestirilmesi kapsaminda, Ozellestirme Yuksek Kurulu'nun, 04 Nisan 2000 tarihli
ve 2000/06 sayili karariyla, Turkiye Denizcilik isletmeleri [TDi] A.S/nin “Izmir Kérfez Hatt1 Deniz
Yolu ile Sehir i¢i Yolcu ve Ara¢ Tagimaciligl” hizmeti, izmir Buyuksehir Belediye Bagkanlhiginca
devir alinmistir. Belediyemiz bu gorevi, 5393 ve 5216 sayili yasalarn ilgili maddeleri geregince,
igletme sozlegmesiyle, belediyemizin sirketlerinden olan IZDENIZ A.S.ye devretmisgtir.

Turkiye Denizcilik Isletmeleri [TDI] A.S/den devir alinan gemilerin ekonomik émurlerini doldur-
mus ve eski teknoloji olmalari, tamir-bakim maliyetlerinin yiksek olmasi ve sik sik arizalanma-
lar, sefer iptallerine sebep olmakta ve hizmet kalitesini olumsuz yonde etkilemekteydi. Mevcut
gemi filosunun modern tasarimli, teknolojik, cevreci, hizli, ayrica engelli, yasli ve bebek arabali
yolcularin kullanimina uygun yeni yolcu gemileri ve feribotlarla yenilenmesi amaciyla yura-
tulen “Deniz Ulagimin Gelistirme Projesi” kapsaminda, “15 Adet Yolcu Gemisi” ve “3 Adet Feribot
Alim1” ihaleleri gerceklestirilmis olup, seferlerine baslamislardir. ilave olarak, “2 Adet Feribot Ali-
m1"isi ihale agamasindadair.

“Deniz Ulasimini Gelistirme Projesi'nin amaci, toplu ulasimda deniz tasimaciliginin payinin
arttirilmasi, mevcut filonun yeni gemilerle yenilenmesi, izmir Buytksehir Belediyesi sinirlari
icerisinde deniz ulasim aginin genisletilmesidir.

Deniz Ulasimi Gelistirme Projesi;
e 15 Adet Yolcu Gemisi Alimi, e 4 Adet Iskele Yapimi,
e 5 Adet Feribot Alimi, e 1Adet Tamir Bakim Unitesi Yapimini,

15 Adet Yolcu Gemisi Alim1
Yolcu gemilerinin isimleri; olarak, yapilan anketler sonucu izmir halki tarafindan belirlenmisgtir.
Belirlene yolcu gemilerinin isimleri;

e (akabey e Attila ilhan e Vahap Ozaltay

e Dokuzeylil e Foca Metin Oktay

e 188l-Ataturk e Cengiz Kocatoros e Gezi
e Soma 301 e Giursel Aksel e Thsan Alyanak
e Dario Moreno e Sait Altinordu e Prof. Dr. Aziz Sancar
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13 Adet ‘I¢ Korfez’' yolcu gemisiyle, 2 Adet ‘Dig Korfez' yolcu gemisi olmak tzere 15 adet yolcu

gemisi hizmete alinmigtir.

Yapi ana malzemesi, celikten daha saglam, alti- Gemilerin tam elektronik kontrol sistemi ve ma-
minyumdan daha hafif, dayanikli, daha uzun nevra yetenedi bulunmaktadir. Bu sayede gemi-
omurld, isletme maliyetleri diistik ‘karbon kom- lerin iskelelere yanasma ve ayrilmalari cok kisa
pozit’ malzemedendir. strede gerceklesmektedir.

Gemiler iki katli olup, ana glivertede kapali alan, Konforlu ve ergonomik oturma koltuklariyla,
Ust glivertedeyse kapali ve acik alan mevcuttur. genis koltuk arasi mesafesi [diz mesafesi] sag-
lanmaktadir.

Gorme engelli yolcular icin hissedilebilir ylizey ve gerekli yerlerde Braille Alfabesi ile yazilmis kabartmali
uyar ve yonlendirme isaretleri mevcuttur. Ayrica gemilerde engelli yolcular icin tekerlekli sandalyelerini
baglama yerleri bulunmaktadir.

Engelli vatandaslarimizin bireysel olarak deniz ulasim hizmetinden yararlanmalar amaciyla yeni yolcu
gemilerimizde yapilan diizenlemeler ‘Kirmizi Bayrak Komisyonu’ tarafindan denetlenmis olup en yuksek
derece olan 3 yildizli kirmizi bayrak almaya hak kazanmislardir.
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]
- Gemilerde bay-bayan-engelli tuvaletlerinin yani
sira, bebek bakim masasi bulunmaktadir.

Vatandaslarin yolculuk esnasindaki ihtiyaclarinin giderilmesi icin biife ve soguk-sicak iceceklerin satildigi
otomatik satis biifeleriyle, televizyon ve kablosuz internet donanimi mevcuttur.

Gemilerde 10 Adet bisiklet park yeri ve 3 adet birbirinden bagimsiz hayvan kafesi mevcuttur.

Gemilerimizin 13 adeti 18 knot, 2 adedi 30 knot
hizindadir.

2 Adet ‘Dis Kérfez’ yolcu gemisi, Yiksek Hizli Tek-
ne [HSC] koduna uygun olarak sertifikalandirilmis
ve donatilmistir.
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5 Feribot Alim1
Arabali yolcu gemilerinin isimleri de yapilan anketler sonucu izmir halki tarafindan ;

1- Hasan Tahsin
2- Ahmet Piristina
3- Kubilay

olarak belirlenmistir

Gemilerimiz tam elektronik kontrol sistemi ve Kapali yolcu salonunun camlar panoramik bir
manevra yetenedi sayesinde iskelelere yanas- gorunim olusturmaktadir.

ma ve ayrilmalan cok kisa stirede gercekles-

mektedir.

Konforlu ve ergonomik oturma koltuklariyla, genis koltuk arasi mesafesi saglanmaktadir.

Gorme engelli yolcular icin hissedilebilir ylizey ve gerekli yerlerde Braille Alfabesi ile yazilmis kabartmali
uyari ve yonlendirme isaretleri bulunmaktadir.

Engelli, yasli ve bebek arabali yolcularimiz icin geminin iskele ve sancak taraflarinda birer adet olmak
zere toplam 2 adet engelli asansori bulunmaktadir.

Engelli vatandaslarimizin bireysel olarak deniz ulasim hizmetinden yararlanmalari amaciyla yeni arabali
yolcu gemilerimizde yapilan diizenlemeler izmir Biiyiiksehir Belediyesi-Kirmizi Bayrak Komisyonunda de-
netlenmis olup gemiler, en yiiksek derece olan 3 yildizli kirmizi bayrak almaya hak kazanmistir.
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Gemilerin sancak ve iskele bordalarinda bay-ba- Geminin acil durum aydinlatmalari miyar gliver-
yan-engelli tuvaletlerinin yani sira bebek bakim tede yer alan gtines panelleriyle tretilen elektrik
masas! bulunmaktadir. enerjisinden beslenmektedir.

Gemilerde soguk-sicak iceceklerin ve Grlnlerin Gemilerin kapali yolcu salonunda 2-5 yas arasi
satildigi otomatik satis bufeleriyle televizyon ve cocuklar icin cevrili oyun sahasi mevcuttur.
kablosuz internet donanimi mevcuttur.

Gemilerde 10 adet bisiklet ve 10 adet motosiklet park yeri ve 3 adet birbirinden bagimsiz evcil hayvan
kafesi mevcuttur.

2018 yili icerisinde, 2 adet yeni feribot alimi isinin ihalesinin tamamlanmasi planlanmaktadir.
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ic Korfez iskeleleri
Mevcut Iskeleler;

e Bostanli[Feribot] e Konak

e Karsiyaka, e GoOztepe
e Alsancak e Uckuyular [Feribot]
e Pasaport

Yolcu ve Arabali Yolcu Gemilerimiz ile gunde 2015'den fazla sefer yapilmaktadir.

Dis Korfez iskeleleri

e Guzelbahce e Karaburun
e Urla e Foca
e Mordogan

e —
< GUZELBAHCE
ISKELEs|

Foca'ya 01.08.2015 tarihinde seferlerimiz baslamistir.
Mordogan’a, 07.07.2016 tarihinde seferlerimiz baslamistir.
Urla'ya 26.06.2017 tarihinde seferlerimiz baslamistir.
Guzelbahce'ye, 18.05.2018 tarihinde seferlerimiz baslamistir.

Yeni i¢ Korfez iskeleler

e Mavisehir

e Adliye

e Karantina

e (GoOztepe

Yeni ‘I¢ Korfez' iskeleleri yapimi icin, galigmalar devam etmektedir.
Tamir-Bakim Unitesi

Yeni yolcu gemilerimizin digariya bagli kalmadan isletmesel ve mevzuatsal periyodik sérvey ve
bakim onarimlarinin yapilacagi, ‘Tamir-Bakim Unitesi [Gekek Yeri] yapilmasi planlanmaktadir.
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Yolcu Bilgilendirme Sistemleri

Iskelelere erigsimi saglayan yaya yollan tzerine, vatandaglarimizin bilgilendirilmeleri ve deniz
ulasimina yonlendirilmelerinin saglanmasi amaciyla yolcu gemilerine ait sefer bilgilerinin an-
lik olarak goéruntilenecedi “Dis Mekan Led Ekran Yolcu Bilgilendirme Sistemi” Konak Meyda-
ninda yapilmis olup, sistemin iskelesi bulunan tum kiy1 ilgelerinde hizmete sunulmasi plan-
lanmaktadir.

Uckuyular-Bostanli hattinda hizmet vermekte olan feribotlarda kalan bos arag kapasitelerinin
anlik olarak géruntulenebilmesi ve otomasyon sistemine dontsturalebilmesi i¢in ¢alismalar ta-
mamlanmis olup mobil, belediyemizin web sitesi ve iskele giizergahlarn tzerinde bulunan DMS
[Degisken Mesaj Sistemi] ekranlarindan hizmet verilmeye baglamigtir.

Konak Metro istasyonunda bulunan ekranlardan sefer saatlerimiz anlik olarak yayinlanmaktadair.

Yace Onderimiz Mustafa Kemal ATATURK'tin dedigi gibi;

6 ‘ Denizciligi

Tiirkiin Milli Ulkiisii olarak diisiinmeli ve

onu az zamanda basarmalyyiz. , ,

AP

Bu hedefle, toplu tasimacilikta deniz tagimaciliinin payini arttirmak ve deniz ulasim agini ge-
nisletmek amaciyla ¢alismalarimizi surdirmekteyiz.
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Deniz Ulasiminda Modelleme:

Mustafa 6ZUYSAL

[YRD. DOC. DR., DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI, MUHENDISLIK FAKULTESI,
INSAAT MUHENDISLIGI BOLUMU OGRETIM UYESI]

Gunumuzde uygar bir kentte yasamanin en énemli gostergelerinden biri, insanlarin ulasimi-
nin saglanmasinda oéncelikli olarak konforlu, guvenli, yuksek kapasiteye sahip toplu ulasim
sistemlerinin isletmeciler ve yolcular tarafindan tercih edilmesidir. Deniz ulasimi, toplu tasi-
macilik sistemleri arasinda benzersiz bir yere sahiptir. Deniz ulasimi ekonomik olmasinin yani
sira, diger hichir ulasim sisteminin sunamadigdi konfor ve hizmeti yolculara sunabilme imkani
saglamaktadir.

Izmir, binlerce yildan beri denizle ve Korfez'le birlikte anilan bir kent olmustur. Kérfez izmir'in en
6nemli ve dogal simgesidir. Dolayisiyla toplu tasimacilikta Korfez'in, guncel talep egilimleri de
gozetilerek degerlendirilmesi gerekmektedir. Son yillarda deniz ulasimina olan talebin canlan-
masi sevindirici bir gelisme olarak gorulmekte, ancak énumuzdeki yillarda da bu gelisimin ayni
sekilde devam etmesi Izmir icin, izmirde yagayan insanlar igin buyiik énem arz etmektedir. Bu
da ancak kent ici ulasima ait egilimleri dogru okuyup, sayisal modellere dayandirarak miumkun
olacaktir. Bu bélumde, 6ncelikle kent i¢i ulasimin planlamasinin neden énemli ve gerekli oldugu
vurgulanarak, ulasim planlamasinin temel prensiplerinden bahsedilmis, kent i¢i deniz ulasi-
mina olan egilimlerin algilanmasinda yardimci olacak bireysel tur se¢im analizi kisaca agik-
lanmistir. Ardindan, bu analizde sik¢a kullanilan birka¢ 6nemli deniz yolculugu istatistiginin
2003-2016 surecinde nasil degistigi irdelenerek, deniz ulasiminda yolcu egilimlerinin degisimi
ele alinmistir. Sonug olarak, bu egilimler 1s1g1inda kent i¢i ulasimda deniz ulasiminin gelecekteki
yeri hakkinda bazi ¢ikarimlar elde edilmistir.

Hizli nufus artisiyla, sehirler kalabaliklasirken bir yandan da sanayinin gelismesiyle yasam
merkezleri her yonde yayilip genislemigstir. Bu duruma ilave olarak, bircok ulkede artan otomobil
imalat1 ve dolayisiyla otomobilin toplumun buyuk kesimi tarafindan satin alinabilir hale gelme-
si, bircok insanin otomobil sahibi olmasi sonucunu dogurmustur. Buna karsin, Izmir gibi kékli
tarihe sahip metropol sehirler, bugunkid nufus ve motorlu tasit artisina gére planlanmamaigtir.
Yapilmakta olan yeni yollar, niifus ve motorlu tasit artigina gore yetersiz kalmaktadir. Artan ka-
rayolu trafigi; her tirld gevre kirlenmesi [hava ve guralti kirliligi], kaza sayisindaki artiga baglh
olarak can guvenliginin azalmasi, gecikmelerin artmasi ve buna baglh olarak insanlarin ger-

ginliklerinin artmasi gibi olumsuz sonuglar dogurmaktadir. Sonug olarak, artan nifus ve arag
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sahipligine sturekli yeni karayolu yatinimlariyla cevap vermek, sirdurulebilir bir ¢ézim degildir.
Talebin, modellenip yonetilmesini saglayacak bir planlama yaklagimina ihtiya¢ vardir.

Genel anlamda planlama, éngoérulen hedefe ulasilmasini saglayacak faaliyetleri ve bu faaliyetle-
rin ne sekilde gelisecegini gésteren program olarak tarif edilir. Ancak, ulasim planlamasinda du-
rum biraz daha farkli ve zor olup daha genis dusuntulmesini gerektirmektedir. Burada amag; ge-
nel olarak belli olmakla birlikte, agik bir belirginlik yoktur daha da 6nemlisi sabit degildir [Yayla,
1976]. Bu yuzden, insan davraniginin olasiliksal yapisini dikkate alan, sirekli guncellenen ve
ulasim davranigina ait tim bilesenleri dikkate alan ulasim planlari hazirlanmalidir.

Ulasim planlarinin genel amaglari;

e Bugun ve gelecege ait ihtiyaclara gére, mevcut ulagtirma tesis ve sistemlerinin en verimli
sekilde kullanilmasi,

e Mevcut tesis ve sistemlerle koordine ¢alisacak en uygun yeni tesis ve sistemlerin se¢ilmesi
ve isletilmesi,

e Sehrin her bdlgesi ve gunin her saati i¢in halk: strat, ekonomi, emniyet ve konfor ydntinden
tatmin edecek bir ulagtirma hizmetinin saglanmasi,

e Dogru bir arazi kullanma politikasinin belirlenmesiyle, sehrin gelisiminin arzu edilen dogrul-

tuda olmasinin teminidir.

e Dolayisiyla, ulasim altyapisinin tum bilesenleriyle birlikte, arazi kullanisinin yarattigi aktivi-
te gesitliligini de dikkate alan sistem analizi yaklasimi zorunludur.

e Ulasim Sistemlerinin Analizi

Ulasim sistemi analizinin temel 6zellikleri, agsagidaki sekilde siralanabilir [Manheim, 1979];

e (Cok turladar [multimodal]. Demiryolu, karayolu, deniz ve havayolu gibi tim ulagim sistemleri
ve bunlarnn birbirleriyle etkilesimiyle ilgilenir.

e Birden fazla problemin ayr1 ayri veya birlikte ¢ozamuyle ilgilenir [mihendislik, planlama, ag
tasarimi vb.].

e (ok disiplinlidir. Ulagim sorunlar ¢ok boyutlu olduundan ancak birgok farkl disiplinden uz-
manin bir araya gelerek birlikte ¢alismasiyla ¢6zum uretilebilir.

e (Cok sektorludur. Ulagimla ilgilenen birgok devlet kurumu ve/veya 6zel kurulug bulunmaktadir.

Bir bélgenin ulasim sistemi, sosyo-ekonomik sistemle siki bir iligki icindedir. Aslinda, ulasim
sistemi genellikle sosyo-ekonomik sistemin buyudugu ve dedistigi sekli etkiler. Ve sosyo-ekono-
mik sistemdeki degisiklikler, sirayla ulasim sisteminde degisiklikler 6ngérur. Bu karsilikl iligki,
ulagim sistemleri analizi konusundaki gérigimuzin temelidir. fligki sistemi, Gi¢ temel degis-
kenle tanimlanabilir:

a- Ulagim sistemi [T] [ulagtirma altyapisi];

b- Aktivite sistemi [A] [sosyal ve ekonomik faaliyetlerin karakteristikleri];
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¢- Ulagim sistemindeki akim 6zellikleri [F] [baglangig-vars yerleri, giizergahlari, sistemin igin-
den gegen yuk ve yolcularin hacimleri].

Bu degiskenler arasinda iig tiir iligki belirlenebilir [Sekil 1];

1. Ulasim sistemindeki akim sekli, hem ulasim sistemi hem de aktivite sistemi tarafindan be-
lirlenir. Ornegin, konut alani ve istihdam boélgesi gibi iki merkez arasinda aktivite etkilegimi yo-
gunsa ve bu ikisi arasinda uygun kapasiteli bir ulagim altyapisi mevcutsa, iki merkez arasindaki

akim hacmi yuksek olacaktir.

2.Mevcut akim ozellikleri, aktivite sisteminde zamanla degisime neden olacaktir. Saglanan ula-
sim hizmet diizeyi ve bu hizmeti sunarken tiketilen kaynaklar nedeniyle akim hacmi ve ézellik-
leri etkilenecektir. Ornegin yeni bir yolun getirdigi erisim olanagi, yol gevresinde yeni yerlesimle-
re sebep olacak, aktivite gesitliligi ve yogunlugu artacaktir.

3. Mevcut akim 6zellikleri, ulasim sisteminde zamanla degisikliklere neden olacaktir. Gergek
veya ongoérulen akimlarin ulastirilmas icin, girisimciler veya devlet kuruluslarn yeni ulasim
hizmetleri gelistirecek veya mevcut hizmetleri degistirecektir.

Aktivite sistemini; ‘A’ simgesiyle etiketlesek de, bu sistemin simgenin gosterdigi kadar basit ol-
dugunu varsaymamaliyiz. Aksine, bir metropol alaninin veya gelismekte olan bir bélgenin ak-
tivite sistemi, 6rtusen ve birbiriyle iligkili sosyal yapilar, siyasi kurumlar, konut piyasalar vb.
birgok alt sistemden olugur. Ulagim yalnizca bu alt sistemlerden biridir [Manheim, 1979].

Aktivite
Sistemi

(A)

Dolayisiyla, bu u¢ bilesen birbirilerini surekli buytime yonunde tetiklemektedir. Metropol kent-
lerde, 6zellikle 6zel tasit trafigi icin, sirekli yeni ulasim yatirimi gereksiniminin éniine gececek
ve bu sonsuz dénguden kurtaracak, en azindan yavaslatacak, ulasim sistemi talep denge model-
lerine ihtiya¢ vardir. Bu dengenin sayisal temsili i¢in, mikroekonomide de sikc¢a yararlanilan, arz
[servis] ve talep fonksiyonlarindan yararlanilmaktadir [Sekil 2].

254



Y

Ulagim sisteminin servis duzeyi [S], ulagim sistemi 6zellikleri [T] ve onu kullanan yolcu hacmine
[V] bagli J’ servis [arz] fonksiyonuyla ifade edilebilir:

S=JI[T,V] [1]

Sekil 2.A'da, ulagim sisteminin [6zellikle kapasitenin] ayni tutuldugu dugsunilecek olursa, yolcu
hacmi [V] arttik¢a servis kalitesinin [S] azalacagi anlagilmaktadir. Benzer sekilde, aktivite siste-
mi 6zellikleri [A] ve servis diizeyine bagl olarak bir talep fonksiyonu [D] tanimlanabilir:

V=DI[A sS][2]

Aktivite sisteminin degismedigini g6z 6nunde bulundurursak, Sekil 2'de géruldagu gibi, servis
kalitesi [S] arttikga, talep de artacaktir. Servis fonksiyonu J [T, V] ve talep fonksiyonu D [A, S]
birlestirildiginde akim fonksiyonu F [T, A] elde edilmektedir. Yani yukarida deginilen 1 nolu iligki
olugmaktadir. Sekil 2.C’'de goraldagi gibi, iki egrinin kesim noktasi, mevcut ulagim sistemiyle [T]
aktivite sistemine [A] olusan talebin [D] ne kadarlik bir yolcu hacminin karsilanabilecegini [V°]
ve bu hacme karsilik gelen hizmet dzeyini [S°] temsil etmektedir.

Servis kalitesinin pratikteki 6l¢ulebilir en 6nemli gostergesi, yolculuk stresidir. Yolculuk suresi
kisaldikga servis kalitesi yukselmekte, ulasim sisteminin yolcular tarafindan tercih edilebilirli-
gi artmaktadir. Sekil 3'te 6rnek olarak, servis kalitesiyle ters iliskili olan yolculuk suresi dusey
eksen olarak segildiginde, J”dan J"e 6telenen bir servis fonksiyonu gérulmektedir. Bu 6telenme,
toplu ulagimda yapilacak bir kapasite artirimiyla [kente yeni bir metro hatt1 yapilmasi, vapur
sefer sikliklarinin arttirilmasi vb.] 6rneklendirilebilir. Servis fonksiyonu bir sistem iyilesmesiyle
otelendiginde, ulagim sisteminin denge noktasi [J ve D fonksiyonlarinin kesistigi nokta], sekilde
goéruldugu gibi sag altta bir konuma kaymaktadir. Bu yeni denge noktasiysa daha kisa surede
[daha yiuksek servis kalitesiyle] daha biytk yolcu hacimlerinin taginmasi anlamina gelmekte-
dir. Ulasim sistemi analizi i¢in yapilan planlama ¢alismalari temelde, talep ve arzin kontrolli bir
denge noktasina ulasmasini amaglamaktadir.
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Kent ici deniz ulagiminin tercih edilebilirligini arttirmak, ulasim sistemi analizinde tir se¢im
mantiin1 kavramaktan gegcmektedir. Bireysel tir seciminin tahmini, yani her bir bireyin yapa-
cad1 yolculukta, erigebildigi ulagim turleri [6zel tasit, yaya, toplu ulagim -metro, otobls, vapur
vb.-] arasindan hangisini tercih edecegini kestirebilmek, ulagim planlamasinin en kritik aga-
malarindan biridir. Tar se¢im tahmin modelinin ulasim planlamasindaki énemini anlamak i¢in
ulasim planlama surecinin temel agamalarina deginmekte yarar var. Ulasim planlamasi, temel-
de dort asamadan olusmaktadir:

1. Etat asamasa.
2. Talep modeli kalibrasyonu asamasi.
3. Gelecegde ait tahmin ve hesaplamalar asamasi.

4. Degerlendirme ve duzeltme.

Etut asamasi, bir bolgedeki veya butin bir sehirdeki mevcut seyahat talebinin miktari ve bunun
karakteristikleriyle bu talebi karsilamada faydalanilan tesis ve sistemlerin durumuyla ilgili bil-
gilerin ortaya ¢ikarilmasi planlamanin birinci safhasidir. Oncelikle analiz bélgesinin dis sinirlar
belirlenerek sinirlar igindeki bélge, arazi kullanis ve sosyoekonomik yap1 bakimindan homojen
alanlar elde etmek Uzere analiz bolgelerine ayrilmaktadir. Daha sonra her bir bélgedeki aktivite
cesitliligi ve yogunluguyla sosyoekonomik verileri derlenmektedir. Ayrica mevcut yolculuk dav-
raniglari, her bir analiz bélgesinde belirli bir 6rneklem yakalanacak duzeyde [genellikle %2-4]
detayli hane halki ulasim anketleri yapilarak elde edilmektedir. Bunun birlikte, analiz bélgesi
icindeki ulasim altyapisi tanimlanip envanteri ¢ikarilmakta, belirlenen bazi kritik kesitlerde
toplu ulasim yolcu hacmi ve tasit sayimlarn yapilmaktadir.

Talep modeli kalibrasyonu agamasi, yolculuk davranisinin temelde dort asamaya bélunerek
sayisallastirildigl, ulasim sistemi kesitleri uzerindeki yolcu hacimlerinin parametrik model-
lerle ifade edildigi bir agamadir. Normalde yolcularin, yolculugu gergeklestirirken karar ve dav-
raniglarl agamali olmasa da, parametrik modeller kurulabilmesi i¢in asamali kurguya ihtiyag
duyulmaktadir. Bu dort asama yolculuk yaratimi, yolculuk dagitimi, tarel dagitim ve atamadir.
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Yolculuk yaratimi, her bir analiz bélgesinden uretilen ve her biri tarafindan ¢ekilen yolculuk sa-
yilarinin modellenmesidir. Bir analiz bélgesinin yolculuk Uretimi, bélgede yasayan nufus, gelir
duzeyi, ¢alisan sayisi, 6grenci sayisi, tasit sahipligi gibi parametrelerle iliskilendirilirken, yol-
culuk cekimi, bélgedeki istihdam, ekonomik-ticari faaliyet miktari, sosyokulturel aktivite ce-
sitliligi vb. parametrelerle iliskilendirilmektedir. Modelin ikinci agamasinda uretilen ve ¢ekilen
yolculuklarin analiz bélgeleri arasinda nasil dagildig: elde edilmektedir. Bir ¢ift analiz bélge-
sinin urettigi ve ¢ektigi yolculuk sayisi artip aralarindaki yolculuk suresi kuguldukee, bu cift
arasindaki yolculuk payini arttiran [aksi halde azaltan], ancak diger taraftan toplam tretim ve
cekimin ayni kalmasini saglayan iteratif model yaklasimlar bu agamada kullanilmaktadir. T-
rel dagilimsa [tar segimi] analiz bélgeleri arasindaki yolculuklarin ne kadarinin hangi ulagim
tiriiyle gercekleseceginin modellendigi en kritik asamadir. Insan davranisinin olasiliksal yapisi
en ¢ok bu asamada karsimiza ¢ikmakta, bu davranisin parametrik ifadesi igin bir¢cok karma-
sik hesaplama gerekmektedir. Bireysel se¢cim modeli temelde, bireylerin sonlu sayida segenek
icinden kendisine en yuksek fayday: saglayan secenegi segmesi prensibine dayanir. Dort temel
bilesende ele alinir:

1. Karar verici

2. Secenekler
3.Seceneklerin 6zellikleri
4. Karar verme kurall

Karar verici, birey veya hane halki olarak modele yansitilmakta; yas, cinsiyet, gelir, tasit sahipli-
di, ehliyet sahibi olma, hane halki yapisi [geng ¢ift, gocuklu, emekli vs.] gibi ulagim davraniginda
etkili olabilecek sosyo-ekonomik karakteristikleri yardimiyla modelde tanimlanmaktadir. Ka-
rar vericinin, sonlu sayida elemandan olusan bir ulagim tart kimesi igindeki alternatiflerden
sadece birini sectigi kabul edilir. Bu yuzden secenekler, her bir birey veya homojen grup icin
dikkatli tanimlanmalidir. Ayrica yolculuk amaci [is, okul, aligveris vb.] en 6nemli etkenlerden biri
oldugundan, tur se¢imi genellikle yolculuk amaclarina gore ayr: modellerle elde edilmektedir.
Model yapisina gore her bir aktarmali yolculuk, yolculuktan vazgecme gibi alternatifler de se¢im
kumesinin birer ayri elemanidir. Segim modelinde her bir ulagim tarQ, yolculuk suresi ve maliyet
basta olmak uzere, konfor, dakiklik ve benzeri birgok 6zelligi yardimiyla tanimlanmaktadir. Her
bir segenegdin, genel geger [stre, maliyet vh.] 6zellikleriyle kendine 6zgi [otomobil igin otopark
ticreti, otobus igin duraga yuriime ve bekleme siresi vb.] 6zellikleri dikkate alinarak birer fay-
da fonksiyonu olusturulmaktadir. Bu fonksiyonda, turtn se¢imini olumlu etkileyecek dakiklik,
konfor ve benzeri ¢zelliklerin pozitif, sire ve maliyet gibi olumsuz etkileyecek 6zelliklerin ne-
gatif igaretli olarak yer almasi beklenmektedir [Ortuzar ve Willumsen, 2011]. Kullanilan 6zellik-
lerin katsayilarinin, dolayisiyla kullanicilar tarafindan ne kadar 6nemsendiginin belirlenmesi
icin detayl ulasim hane halk: anketleriyle gézlemlenmis se¢im davranis verileri kullanilmak-
tadir. Literaturde ikili veya ¢oklu turleri bulunan probit veya lojit temelli modeller, ‘maksimum
olabilirlik’ yéntemi gibi iteratif yontemler kullanilarak ¢oziimlenebilmektedir [Ben-Akiva ve Ler-
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man, 1985]. Asagida, her bir ulagim tari igin olusturulabilecek fayda fonksiyonundan bir érnek
gorulmektedir:

Ui = V[segenegin 6zellikleri ve katsayilar] + €i
U [vapur] = p1x [arag dig1 stre] + B2 [arag i¢i stre] + B3 [maliyet/gelir] +... + Evapur [3]

Ornek fayda fonksiyonunda ‘V' ile gosterilen, fayda bilesenleri ve onlara ait katsayilardan olusan
kisim deterministik faydayi, epsilon [€] ile gosterilen kisimsa rastlantisal fayday: gostermek-
tedir. Epsilon, bireylerin ve turlerin gézlemlenemeyen ¢zellikleriyle insan davranisindaki belir-
sizlikleri modelde ifade etmeye yaramaktadir. Boylece bir tiriun segilmesi, sadece evet veya ha-
yir cevabi yerine olasiliksal ifadelerle sayisallastiriimaktadir. Ornegin Sekil 4'te vapur tirinin
secilme olasiligl, vapurla otomobil arasindaki deterministik fayda farki pozitif yénde acildikga
artmaktadir. Ornegin Konak'tan, Bostanli'ya vapurla 15 dakikada gidebiliyor olmak, Bostanli'da
otopark olanaklarinin kisith olmasi vb. fayda fonksiyonu bilesenleri, bu farkin agilmasini ve va-
purun tercih edilebilirligini arttirabilecektir. Bu yaklasima rastlantisal fayda teorisi denilmekte-
dir [Ben-Akiva ve Lerman, 1985].

A P(vapur)

’_/ >

0 >
V(vapur)-V(otomobil)

Ulasim planlamasi talep modeli kalibrasyonunda, tirel dagilim asamasindan sonra yolculuklar,
ait olduklan turun ulasim agina atanmaktadir. Genellikle 6zel tasit ve toplu ulasim turleri igin
iki farkli atama gerceklestirilmektedir. Etut agamasinda yapilan sayimlarla, atamalardan elde
edilen kesit hacimlerinin kabul edilebilir duzeyde birbirine yaklagmasi, talep modelinin geger-
liligini géstermektedir. Talep modelinin gegerliligi saglanana dek model parametreleri izerinde
kucguk degisiklikler yapilmaktadir. Kalibrasyon tamamlandiktan sonra, gelecede ait tahmin ve
hesaplamalar asamasinda gecerliligi ispatlanmis olan model, kentte gelecekte degisecek nifus,
tasit sahipligi, gelir dizeyi, arazi kullanisi vb. parametrelerle yeniden ¢alistirilmakta, béylece
ulasim sisteminin artacak talebe yeterli gelip gelmeyecegi, atamalar sonucu hangi kesitlerde
[karayolu veya toplu ulagim hatlari] darbogazlar yaganacagi ortaya konulmaktadir. Yaganma-
s1 muhtemel darbogazlara ¢ézum Onerisi olarak yeni yatirimlar veya talep yénetim stratejileri
gelistirilmekte, bu 6nerilerin beklendigi sekilde sonug verip vermedigi, talep modeli tekrar bu
onerilerle birlikte caligtirilarak sinanmaktadir. Bu ulasim planlamasi siireci, dinamik olarak
yuratulmesi ve belirli araliklarla tekrarlanmasi gereken bir siirectir. Ancak bu sekilde model
ongorulerinin gecerli olup olmadigi, 6zellikle uzun vadeli ve buyuk yatinnm kararlar hayata
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gecirilmeden 6nce kontrol edilebilecektir. Ulasim planlamasinin degerlendirme ve duzeltme
asamasl, bu guncellemeleri kapsamaktadair.

Tur segiminde etkili olan yolcu sosyoekonomik 6zelliklerin izmirde zaman igerisinde nasil de-
gistiginin, deniz ulasimi tercihindeki davranislarin ne yénde oldugunun degerlendirilmesi i¢in
fzmir'de ti¢ ayn dénemde, deniz ulasimi yolcularn tzerinde gerceklestirilen memnuniyet anke-
ti verilerinden yararlanilmistir. Farkli amaglar, farkl sorular ve farkl érneklemlerle yapilan G¢
anketin karsilastirilmasi her ne kadar gug olsa da birgok konuda fikir uyandirmaktadir. Bu U¢
yolcu memnuniyet anketinden ilki 2003, izdeniz A.S/nin deste{i, Prof. Dr. Gékdeniz Neger ve Prof.
Dr. Serhan Tanyel'in katkilaryla gergeklestirilen “Yolcularin Gézuyle izmir Kentici Toplu Deniz
Ulagimi” projesi i¢in yapilan ankettir [Neger vd., 2003]. 880 yolcunun katilimiyla, binilen iske-
leden alinan bos formlarin doldurulup inilen iskelede birakilmasi seklinde gergeklegtirilmistir.
2008'de, izmir Ulasim Ana Plani galigmalari kapsaminda yine form doldurma geklinde yapilan
diger bir anketteyse, 3501 deniz yolcusuna gorasleri sorulmustur [izmir Buytksehir Belediyesi,
2008]. 2016'da anketorler yardimiyla, yuz yize soru sorularak yapilan anketteyse 101 yolcunun
gorus ve fikirleri sorulmustur [izmir Buytksehir Belediyesi, 2016]. Anketler, farkli uzmanlarca
ve farkl yoéntemlerle duzenlendiginden ayni igerikte olmasalar da temelde asagidaki nitelikte

sorular icermektedir:

e Yolcunun mesledi, cinsiyeti ve yasi.

e Yolculugun baslangi¢ noktasi.

e Yolculugun bitis noktasi.

e Yolculugun amaci.

e Iskeleye gelmek i¢in kullanilan ulasim sistemi.

e Gemiden indikten sonra kullanilacak ulagim sistemi.

e Deniz ulasimini tercih sebepleri.

e Otomobil sahipligi.

e Yolcunun deniz ulasimiyla ilgili 6nerileri vb.

Asagida bu u¢ farkli anket ¢calismasindan elde edilen bazi sonugclar, grafikler yardimiyla kiyas-
lanmistir. Sekil 5'te deniz yolcularinin cinsiyet yuzdeleri géralmektedir. 2003 yilinda yolcularin
%60'1ndan fazlasi erkek iken yakin anketlerde bu oranin dengelenmesi sevindirici bir gelismedir.
Toplu ulasimda kadin yolcularin guvenlik, dakiklik, konfor gibi etkenlere daha duyarh oldugu
bilindiginden, kadin yolcu oraninin artmasi bu etkenlerde kayda deger iyilesme oldugunu gos-
termektedir. Sekil 6'da U¢ ankete katilan yolcularin yas araliklarinin degisimi verilmistir. Gra-
fikte dikkat ceken unsur 30-50 yas araligindaki yolcu orani son yillarda nispeten azalirken, 60
yas ustl yolcu oraninin artmasidir. 30-50 yas aralifi genellikle aktif ¢alisma hayatinda olup

muhtemelen otomobil sahibi olabilmis yolcular icerdiginde bu oranin azalmasi, deniz ulagimi-
nin is yolculuklarinda daha sik tercih edilmesi i¢cin 6nlem alinmasi gerektigini géstermektedir.
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VI.BOLUM

AKDENIZ'IN KIYISINDA IzMIR KORFEZI
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[Sekil 5] Deniz yolcularinin cinsiyet yiizdeleri.
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[Sekil 6] Deniz yolcularinin yas dagilimi.
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[Sekil 7] Deniz yolcularinin meslek ve egitim durumu.

Son aylarda hizmete giren tramvay hatlarinin Karsiyaka, Bostanli ve Konak gibi iskeleleri bag-
lamasi ve dolayisiyla iskelelere erisimin hizli ve kolay hale gelmesi, bu yas egilimini dengele-
yebilecek bir gelismedir. {leri yash kullanicilarin artiyor gériinmesi, toplu tagimada indirimli ve
ucretsiz kullanma haklarinin yan sira, anketlere katilima daha gok vakit ayirabilmelerinden
kaynaklanan, istatistiksel bakimdan yanh bir veriden de kaynaklanabilir. Sekil 7'deki meslek
dagilimina bakildiginda da ¢alisan yolcu oraninin azalirken, emekli oraninin zamanla arttigi
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gorulmektedir. Buna ragmen 2016 yilinda diizenli yolculuk yapan ¢alisan ve égrenci yolcu ora-
ninin toplam %70 civarinda olmasi, denizi surekli kullanacak payin arttirilabilme potansiyelini
gostermektedir. Sekil 7'de ayrica yolcu egitim durumu dagilimi da gérulmektedir.

2008 anketinde sorulmayan egitim durumunun 2003-2016 arasinda ¢ok fark etmedigi, genel-
likle yiuksek egitimli yolcularca tercih edildigi gérulmektedir. 2016'da, 2003’e gére daha yuksek
6gretim orani bir miktar azalirken, ilkégretim ve lise mezunu yolcu orani bir miktar artmigtir.
Dolayisiyla, deniz ulasimin kullanic kitlesinin sosyal agidan gesitlendigi soylenebilir. Sekil 8'de
yolculuk amaci dagilimi incelendiginde de meslek dagilimina paralel nitelikte, is ve egitim yol-
culuklarinin agirlikli oldugu, ancak son yillarda sosyal amagli yolculuklar daha sik tercih edildi-
gi géralmektedir. Is ve egitimin toplam pay1 yariya yakin olsa da bu payin arttinlmasi igin diger
toplu ulasim turleriyle gizelgeleme entegrasyonu gibi isletme kosullarni iyilestirici faaliyetlere
oncelik verilmesi gerekmektedir.

Toplu ulagim yolcu 6zellikleri iginde en ¢ok 6énemsenenlerden bir tanesi 6zel tasit sahipligidir.
Herhangi bir toplu ulasim turu, ézel tasita sahip buyuk oranda yolcuyu kendine ¢ekebiliyor ol-
masl, kentin ulasim sisteminin strduralebilirligi, dolayisiyla Sekil 1'de verilen kisir ddnguden
kurtulmas: bakimindan elzemdir. Sekil 9'da deniz yolcularinin 6zel tasit sahipliginin degisimi
goérulmektedir. 2003 yilindan 2008 yili arasinda, 6zel tasit sahibi olan yolcu oraninin arttig: go-
rulurken, 2016 yilinda ne yazik ki kullanicilarin %60'1ndan fazlasinin 6zel tasit sahibi olmadigl
gorulmektedir. Son yillarda 6zel tasit sahipligi buyuk 6l¢ude artmasina ragmen deniz yolcula-
rninda dusuk pay almasi, 6zel tasit turayle yarisacak diuzeyde bir deniz ulasimi igin ¢alisilmasi
gerektigini gostermektedir. Bu veri degerlendirilirken, 2016 6rnekleminin 6nceki anketlere gore
cok daha dusuk oldugu da goz ardi edilmemelidir. Kent merkezindeki erisimi kolaylastiran ve
o0zel tasitin cazibesini azaltacak tramvay yatirimlar ve 6zel tasit talebini yonetecek otopark uy-
gulamalari, bu konudaki dengeyi yakalamaya yonelik uygulamalar olacaktir. Sekil 10'da vapura
binmeden 6nce ve indikten sonra kullanilan ulagim turlerinin 2003 ve 2008 yillarindaki dagilimi
goérulmektedir. 2016 yil1 anketinde bu nitelikte bir soru sorulmamaigtir.
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[Sekil 9] Deniz yolcularinin 6zel tasit sahipligi.
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[Sekil 10] Vapura binmeden 6nce ve indikten sonra kullanilan ulasim tiirleri.

2003 yilinda iskele dncesi ve sonrasi yaya olarak erisim %70’ler dizeyindeyken, 2008'de bu oran
kayda deger ¢lcude dusmustur. 2008'de, 2003’e gore otobusun iskeleye erisimdeki pay1 yaklasik
15 kat, 6zel tasitin erisimdeki payiysa yaklasik iki kat artmigtir. Deniz ulasimi, dogasi geregi
diger turlerle etkilegim olmaksizin sadece kérfez kiyisina hizmet edebilecektir. iskele erigim tur-
lerinin cesitlenmesi, diger turlerle entegrasyon bakimindan kayda deger mesafe kat edildigini,
deniz yolculuklarinin bu yénde gelisime agik oldugunu géstermektedir. Tramvay yatirimlarinin
tamamlanip isletmeye alinmasi, bu gelisimi daha da arttiracaktir. Benzer nitelikte bir soru her
u¢ ankette, baslangictan varisa tum yolculugun aktarmali olup olmadi§: seklinde sorulmus ve
sonuglari, Sekil 11'de gosterilmistir. 2003'te aktarmasiz erisimi %57 iken, 2008 ve 2016'da %36 du-
zeyine inmistir. Buradan da anlasildidi gibi, diger turlerle entegrasyon artmis ancak son yillarda
duraganlasmigtir. Bu yondeki egilimin strdurulmesinde yarar vardir.
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[Sekil 11] Deniz yolculuklarinda aktarmasiz erisim orani.

2003 ve 2016 yillar anketlerinde ortak sorulan secilme nedeni sorusunun cevaplarn karsilasti-
nldiginda [Sekil 12], 2003 yilinda 6ne gikan hiz, konfor ve siklik gibi se¢ilme nedeni paylarinin
yerini 2016'da ekonominin aldi§1 géralmektedir. Daha dusuk gelirli ve otomobil sahibi olmayan
yolcularin da artik deniz ulasimini se¢iyor olmasi, kullanici kitlesinin sosyal ¢esitliligi bakimin-
dan olumlu bir durumdayken, yolculukta hiz ve konfora daha ¢ok 6nem verenlerin azalmasi bir
miktar dagtunduracudir. 2016 yili anketinin, gok daha hizli, sarsintisiz [katamaran govdeli], ka-
pali alan yolcu kapasitesi yuksek yeni yolcu gemilerinin hizmete girmesinden énce yapilmis ol-
masl, bu soru degerlendirilirken dikkate alinmalidir. Yolcu memnuniyet anketinin yeni kogullara
goére tekrarlanmasinda yarar vardir.
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[Sekil 12] Deniz ulasiminin secilme nedeni.

263

AKDENIZ'IN KIYISINDA IZMIR KORFEZI - VI.BOLUM



AKDENIZ'IN KIYISINDA IZzMirR KORFEZI - VI.BOLUM

Yolcu memnuniyeti, her bir ankette farkli sekillerde sorulmus, bu yuzden $ekil 13'te farkl grafik-
lerle ifade edilmigtir. 2003 anketinde yolculardan 6neri yapmasi istenerek sorulan soruda, sefer
sikligy, indirimli aylhik kart ve ulasim turleri arasinda indirimli bilet 6nerileri 6n plana ¢ikmigtir.
Akill kart sisteminin, 90 dakika boyunca tcretsiz aktarmaya izin veriyor olmasi, 2008 yilinda
ucret bakimindan kayda deger bir memnuniyetsizligin olmamasini saglamigtir. 2008'de yolcu-
larin %40'tan fazlasi, deniz ulasiminda sorun yasamadigini belirtirken, %20 civarinda temizlik
ve yolcu yogunlugundan memnuniyetsiz olan bir kesim ortaya ¢ikmigstir. 2017 yilinda yenilenen
ve buyuyen yolcu gemileri bu konulardaki olumsuz gorust muhtemelen ortadan kaldirmigtir.
2016 yilinda yapilan ankette 6ne ¢ikan memnuniyetsizlikler; sefer sayisi azligi, kalabalik, da-
kiklik, uzun stren yolculuk ve aktarma saatleri uyumsuzlugu olarak én plana ¢ikmistir. Yeni
yolcu gemilerinin kalabalik ve uzun stiren yolculuk goéruslerini azaltmis olacagi muhtemeldir.
Ancak aktarma saatleri uyumsuzlugu konusunda yénetimsel 6nlemlere halen ihtiya¢ vardir.
Bununla birlikte deniz yolcularindan, toplu ulasimdan genel memnuniyeti iyi duzeyde olanlarin
toplami 2016 yilinda, %55 civarindadir. Dolayisiyla 2008 yilinda %43 olan ‘sorun yok' gorusunde
-2016 yilinda henuz gemiler yenilenmemis olmasina ragmen- olumlu yonde mesafe kat edildigi
soylenebilir.
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2016 Anketi - Memnuniyetsizlik Sebepleri

35.0 307
30.0 28.7
25.0
20.0
15.0 9
10.0 7 9
5.0 2.0
0.0 -
A S & & & < & &
N A O > w, R &8
:;si‘ @a & O\L 0_,9 ‘:,é' J_o‘» vi\é \*o‘x ,{c‘(\\ &C\@‘
& & 'S & &f L f
Ea & & Sl o&é\ & ¢
£ o g o &
R < @" %\\q; Z@g\ e}é
& N &
Lo & &

2016 Anketi - Vapur Kullanicilarinin
Toplu Ulasim Degerlendirmesi

W Cok Kbt WKt midare Eder miyi = Cok lyi

[Sekil 13] Deniz yolcu memnuniyetinin degisimi.

Sekil 14'te, ulasim ana plani ¢alismalar i¢cin gergeklestirilen hane halk: anketlerine gore deniz
ulasiminin payi verilmigstir. Deniz yolculuklari; 2015'te, 2007'ye gore tum yolculuklar ve tasitl
yolculuklar bakimindan pay kaybetmistir. Bu 8 yil i¢cinde, ¢zel tasit sahipliginin kayda deger
6lcude artmasi bu pay dususinde énemli bir etkendir. Ancak gecgen sirede, toplu tasima yolcu-
luklari igindeki payini korumasi, 2007 yilinda hentz banliyd sisteminin hizmete girmedigi da-
sunulecek olursa, deniz ulasiminin toplu ulasimdaki énemini korudugu séylenebilir. Bu oranlar
degerlendirilirken, bu iki zaman kesiti arasinda toplam yolculuk sayisinin neredeyse iki kat art-
1141, %1.6 mertebesinden korunan payin da adet olarak yaklasik iki kat yolcu artisiyla saglandig:
gézonunde bulundurulmalidir.
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[Sekil 14] Ulasim hane halki anketlerine gdre deniz ulasiminin payu.

Sekil 15'te, 2015 hane halki anketine katilan ve ulasimda deniz tarina kullanan 412 katilimcinin,
ikamet ettigi bélgeler gérulmektedir. Yolculuk, baslangi¢ noktasindan varis noktasina bir biitin
olarak dusunulurse, diger turlerle butunlesmeyen bir deniz ulasiminin ancak korfez gevresinde
ikamet eden yolculara hizmet edebilecedi beklenirdi. Ancak sekilde géraldugu gibi, bu durum
sadece Karsiyaka ve Bostanli kiyilarinda yogunlasmis, bunun haricinde merkez kentte Cigli,
Bayrakli, Karabaglar ve Buca'nin i¢ kesimlerinde dahi oturan kayda deger oranda yolcu, deniz
ulasimini kullanmigtir. Hatta kent geneline bakildiginda, merkez kentten ¢ok daha uzak ilge-
lerde de deniz ulasimi kullanicist bulundugu géralmektedir. Dolayisiyla deniz ulasiminin, turler
arasinda daha etkili bir entegrasyon saglanarak kentte yasayan tum bireyler tarafindan tercih
edilebilir hale getirilmesinin énii agiktir. Ozellikle kentin kuzey bélgesinde bilytiyen yeni yerle-
simlerin, eski kent merkeziyle etkilesim ihtiyacinin gunden gune artacag: dasunulurse, deniz
ulasiminin toplu ulagimda yakin gelecekte daha buyuk paya ulasmasi olagandair.

Sonug ve Oneriler

Ulagim tura seciminde etkili parametreler ve u¢ farkli dénemdeki yolcu istatistikleri incelen-
diginde, deniz ulagiminin izmir ulagimdaki payini arttirabilmesi i¢in birkag¢ noktaya dikkat
gekmekte yarar vardir. Ornegin, galigan [her giin kullanan] yolcu kullanim oraninin arttirilmasi
igin yolculuk suresinin [6zellikle arag dig1 stre] kisaltilmasi ve gavenilirli§in arttirilmasi gerek-
mektedir. Ozel tasit kullanicilarinin deniz ulasimi tercihinin yikseltilmesi icin ‘park et ve bin'
uygulamalarinin arttirilmasinda ve akilli kartla birlikte ¢alisan otopark icretlendirme sistemine
gecilmesinde yarar gérulmektedir. Toplu ulasim kullanicilarn, ‘planl yolculuk yapma’ aliskan-
hginin geligtirilmesi ve boylece aktarma entegrasyonundan haberdar olmasinin saglanmasi
gerekmektedir. Boylece uzun algilanan bekleme sureleri ve sefer yetersizligi algisi minimize
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edilecektir. Bunun i¢in dinamik yolcu bilgilendirme sistemlerinden [google transit vb.] yararla-
nilmalidir.

Al Kent Merkezi

B] Kent Geneli

[Sekil 15] Deniz ulasimi kullanicilarinin ikamet ettigi bolgeler.
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Sefer cizelgeleme optimizasyonu ve benzeri tim isletme kararlari, “Ulasim Ana Plani” sonu-
cunda elde edilecek talep modelinde sinanmalidir. Dolayisiyla entegrasyon, talep modelinin bir
parcasi olmaly, sonuglarl uygulanmadan 6nce degerlendirilmelidir. Akilli kart sistemi, bir bilet
ucretlendirme otomasyonu olmasinin 6tesinde, kent ici toplu ulasim talebinin analiz edilerek
bircok acidan optimizasyonuna olanak veren zengin bir veri sunmaktadir. Bu verinin sistem
analizinde daha etkin kullanilmasi saglanmalidir.

Deniz ulasimi yolcularinin sosyoekonomik yapisinin, ulasim davranislarinin ve deniz ulagimin-
dan memnuiyet duzeylerinin 2003-2016 dénemindeki gelisimi genel olarak umut verici yon-
dedir. Deniz ulasimi kullanan kesimin kenti birgok yerinde yasayan insanlar olmasi da deniz
ulasiminin gelecedi bakimindan oldukca olumlu bir goéstergedir. Yeni yolcu ve arabali gemilerle
iskeleleri de baglayan tramvay yatirimlari, bu gdstergeleri ileriye tasiyacak olumlu gelismelerin
basinda yer almaktadir. Yukarnida deginilen tespitler de dikkate alinarak, kat edilen yol, bir adim
daha oteye tasinabilecektir. Sonug olarak, kdrfezimizin kent i¢i ulasimdaki yerinin ginden gine
gelismesi ve boylece gunlik yasamimizda kentli olma kualtura bakimindan daha iyi yer bulmasi,
beklenen ve bir miktar ¢cabayla desteklenmesi gereken bir olgudur.
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M O D E R A T 06 R

Korfez ekseninde yaptigimiz panel serisinin sonuncusunda, korfez-kent-bellek iliskisini irdele-
dik. Gundelik yasamimizda, yanindan gegtigimiz ama dikkat bile etmedigimiz, gérup de yadir-
gamadigimiz mekanlari, Korfez'in durmaksizin degisen kiyi ¢izgisini, kayiklarini, hatirlamaya
calistik. “Bizim durdugumuz bu noktada daha énce kimler durmustu?” sorusunu sorarak Kérfez'i,
kentin bellegini kesfetmek i¢in zaman zaman derinlere daldik, zaman zaman yel yeperek, yelken
kurek denizlere agildik.

Gegmisi 8000 yil 6ncesine giden, medeniyetlerin besigi Akdeniz'in liman kenti olan izmir, her
liman kenti gibi bu zenginlikten nasibini almis bir sehir. Kérfez'in bellegi yolculujumuzda Mu-
alla Erkurt, bizleri yuzyillar 6ncesine géturdia. Gegmisten gunumuze deniz tarihi ve deniz kulta-
runde farkindaliinin artirilmasi i¢in yaptiklar projeleri aktardi. 360 Derece Tarih Aragtirmalari
Dernedi olarak, ge¢misteki degerleri guinumuze tasimak i¢cin gerceklestirdikleri ¢calismalardan
ornekler verdi.

Izmir 6zelinde, kentin denizle baglantisini ve denizin kent kiilttrtine yapmis oldugu somut etki-
lerin altini ¢izdi. Konusmasinda, izmir kentinde XVII. yizyildan sonra kara ve deniz ticaretinin
artmasiyla, Akdeniz'in 6nemli limanlarindan birine ddntigsmesi surecine yer verdi. Deniz ticareti
nedeniyle gereksinim duyulan iskeleler, rihtimlar, deniz kiyisindaki yapilarla o dénemde, kentin
yuzunun denize dondugunden bahsetti. Ardindan denizel ticaretin azalmasiyla iskelelerin, ka-
yiklarin, kayikhanelerin, plajlarin tek tek kaybolarak fotograflarda sadece ani olarak kaldigini ve
guzelim yapilarin kayboldugunu bir daha bizlere hatirlatti. Sonu¢ neydi peki? Sonug; Korfez'in,
denizle kurdugu bagin fakirlesmesi ve sehrin denize arkasini dénmesiydi...

Denizle iligkinin kesildigi uzun bir dénemin ardindan, “kentliye, ge¢miste yasanan deniz kul-
tirinu somut araglarla nasil anlatiriz?” sorusuna cevap vermek icin “360 Derece Tarih Arastir-
malari Dernedi” kollarn sivar. Osman ve Mualla Erkurt, kili kirk yaran ¢alismalarn icin arsivle-
re girer ve arastirmalar boylece surup gider. O zamanlara ait gemi ve kayik cizimleri bulunur.
Bulunan bu belgelerden pratige dokilerek, o giizelim “Izmir Kayiklan” solmus fotograflardan
cikarak Korfez'e armagan edilir. izmirliler uzun sire bu kayiklara binerek, ge¢gmise donmisler-
dir. izmir kayiklarinda kirek cekmek keyfine eristiimde, bu kayiklarin sayisi artar diye dilek
tuttugumu hatirliyorum. Dernegin galismalari, bununla da sinirh degildir elbet. insanin, tarihle
olan baglarini kuran projelere devam etmek ve bellekleri tazelemek icin yine izmir Kérfezinin
en 6nemli tarihsel olayini canlandirip hayata gecirmek isterler. Foca'dan Marsilya'ya go¢ eden
2600 y1l 6ncesine ait bir tekne yaparak, 1700 deniz mili agsmak uzere Marsilya'ya yelken acarlar.
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Mualla Erkurt, Fransa sahillerine onca badireyi atladiktan sonra vardiklarindan bir Fransiz yet-
kilinin, “Atalarnimin torunlari, 2600 yildir sizleri bekliyorduk” s6zlerini bizlere aktarirken, mavi
gozleri mutluluktan 151l 1511 parliyordu.

Ahenk Yilmaz ise bizlere, tarih boyunca st iiste yigilan katmanlardan olusan izmir Kérfezinin
sahil kesimlerini, oradaki mekanlari, caddeleri, iskelelerini araladi. flging bir agidan bakan ko-
nusmasinda, kentsel mekanlari unutma ve hatirlama arasinda gidip gelen mucadelesinden s6z
etti. Her kolektif hatirlama strecinin, kolektif unutmay: da beraberinde getirdiginin altini ¢izdi.
Yuzyillardir doldurularak degistirilen kiyi ¢izgisinde yeni yerler yaratilirken, eskiye ait mekan-
larin yok olmasi ya da yeniden, yeni anlamlarla var olan degisimleri gozler énune serdi. Ahenk
Yilmaz konusmasinda, ‘Denizi doldurma’ eylemiyle, yillar boyunca uzaklasan kiyi ¢izgisinin
yer-sizlesen, mekanlarinin yerini yenileri almigs olmasini, denizinse yer-lestirilmis” benzetmesi-
neyer verdi. Gundelik yagamla, su an ve ge¢mis arasinda gelgitleri analiz ederken, birkag 6rnekle
bunlarn daha somutlastirdi. Yakin tarihte doldurulan Kordon Gizerindeki tarihsel anlamdaki degi-
simleri, carpici sekilde gozler éniine serdi. Ayni sekilde bir zamanlar yogun bir deniz-konut yasa-
mu iligkisi saglayan, Asansor-Goztepe-Guzelyali hattini ele aldi. Konusmasinda diger bir husus,
mekanlarin yaraticilarl olan mimarlari anmasiydi. Genelde i1skalanan bu konunun mekanlara
can veren bu insanlari tekrar anmamiz olmasiydi. Konak Meydani'nda valilik olarak kullanilan
hikamet konagini izmirli mimar Rokos Vitalis, Konak Meydani'nda Saat Kulesi'ni tasarlayan S.
Reynolds, Tirk Ocag: binasini Milli Uslupta’ tasarlayan Necmettin Emre, mimar Ahmet Eytce
tarafindan tasarlanan Alsancak Vapur iskelesi ve Konak Meydaninin bugiinkii géraniimin ta-
sarlayan mimar Ersen Gursel. Ahenk Yilmaz, kolektif bellegin olusmasi i¢in sadece hatirlamanin
yeterli olmadigini, geriye kazandirmak zorunda oldugumuz anilarimiz igin ¢caba gostermemiz
gerektigini vurguladi.

Konugmacilar tarafindan kentlerin gelenekleri, aligkanliklari bunyesinde barindirdigi i¢/dis gég,
sanayi, kuresellesme, yeni teknolojik ilerlemeler ve kentsel dontsum projeleriyle karmasik ilis-
kilerle evrilen kulturel kurumlar olmasinin alt1 ¢izildi. Bu baglamda diger bir konusmaci Nilufer
Narli, kent duzleminde ‘bellek’ kavramini, kent ve bellek iligkisini, soyutlamalar yaparak bizlerin
el yordamiyla anlamaya ¢alistijimiz konulari kafalarda ¢ok daha iyi oturmasini sagladi. Kentle-
rin belleginin, kentin mimari 6zelliginde, anitlarinda, heykellerinde, binalarinda, caddelerinde ve
meydanlarinda onlarin isimlerinde gizli olmasinin énemli oldugunu vurguladi. Eski bir binanin
yok olmasinin, sokak isminin bir anda degistirilmesinin tzerimizde biraktig1 gecici zihin kay-
binin bizden kaynaklanmadigini, onlarin bir anda ortadan kalkmasi halinde ruhumuzdan da bir
parca yok oldugunu 6grendik. Tepeden verilen kararlarla kente yapilan miuidahalelerinin, kentsel
dénugum adi altinda ya da otoyol gecirilmesi, kopra yapilmasi sirasinda yikimlarin ortak sehir
kaltarantn yok olmasina neden oldugunu da. Nilufer Narli ¢cok guizel bir soru sordu, “Acaba hig
hatirlamasak m1?” 0 zaman, ben de baska bir soru soruyorum,; “Acaba bu yikimlar, kolektif belle-
gin kaybina yol ac¢ilmasi i¢in bilin¢li mi yapiliyor?”

Tum bu bilgilerin 1s1§inda yasanasi bir kentte yasamak i¢in anilarimizi, meydanlarimizi, ka-
yiklarimizi, iskelelerimizi, cumbali evlerimizi, cesmelerimizi, koprulerimizi tim bu degerleri bir
hazine gibi korumamizin gerektigini anliyoruz.
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Ege Kentleri Kontekstinde
Kent ve Toplumsal Bellek

Niliifer NARLI
[PROF. DR., BAHCESEHIR UNIVERSITESI SOSYOLOJi BOLUMU OGRETIM UYESI]

Istanbul'da yasiyorum, izmir'le eski yillara dayanan bir iliskim var. izmir, cocukluk anilarimin
bir parcas; Izmir denince limonata igiyormus gibi bir his duyar, cocuklugumda gérdigum giizel
ve zarif insanlan hatirlar, denizden gelen imbat razgarini hissederim. Cocuklugumun bir bé-
lumi, Ege Bélgesi'nde gecti. Babamin, Odemig'te galistigi yillarda ailece izmir'e yemege gidilir,
Kordon boyunca gezilir, yazlar Kusadasi'nda tatil yapilirdi. Annem ve babamla her hafta izmir'e
eglenceye gider, ertesi sabah bize yagadiklarini anlatirlardi. izmir ile ilgili éylesine ¢cok hatiram
var ki, biraz énceki konusmacilarin bahsettigi, “eski izmir'i kaybetmenin” getirdigi hiiznd gok
derinden hissediyorum.

Kentlerin degistigini ve bizim anilarnimizdaki kentin artik orada olmadigini biliyoruz. Anilari-
mizda, bellegimizdeki kenti hayallerimizde yasatiyor ve derin bir nostaljiye gémulebiliyoruz.
Ortak kent anilan olan biriyle karsilasinca, inanilmaz bir mutluluk bizi kaplhyor; birlikte ortak
anilardaki mekanlar ziyaret ediyor ve o ge¢misi konusurken hasret kaldigimiz anilardaki kenti
tekrar buluyoruz.

Aliskanliklar, gelenekleri, normlari, tutumlarn i¢inde barindiran, karmasik iliskiler ve eylemler
aginin olusturdugu kualtarel kurumlar olan kentler [Lefebvre, Kofman, Lebas, 1996]; i¢/dis goc,
sanayi, kuresellesme, yeni teknolojik ilerlemeler ve kentsel ddntsum projeleriyle degismekte,
kalkinip, buyuyebilmektedir. Bazen bu buyume banallegsmeye ve yasam kalitesinin kotilesme-
sine yol agabiliyor. Bugun ¢ok sayida kent bu sorunla kars: kargiya kalmistir. Tam bu degisim
ve buyume siurecinde, kentler giderek kendi uzak ve yakin ge¢gmislerinden ayrilarak yuzyillardir
paylastiklarn ortak sehir kultur ve geleneklerinin, yazili ve mekansal anitlarinin yok olmasi veya

unutulmasi riskiyle karsi karsiya kalmaktadir.

Sunu hatirlamak gerekir ki, kentlere kisa stirede yeni bir islev kazandirmak icin tepeden mu-
dahale edilmesi olumsuz sosyal, kiltirel ve ekonomik sonuglari ortaya ¢ikarabilir. Kolektif bir
unite olan kentler, canli varliklar gibi surekli dogan biiyuyen yapilar: dedisen organizmalar gibi
evrilirler [Keles, 2005]. Kentler her donemde iginde yasayan insanlara ve mekanlara yenilikler
katarken, insan davraniglarini §ekillendirirler.1 Kentler yasayan birer organizma olarak toplum-
lara benzerler; fakat onlan asan tarihleriyle, barindirdiklan sarip sarmaladiklar tim sosyal
gruplara onlarn artifaktlarina ve sinifsal yapilarina kendilerinden surekli bir sey katarak kent
belle§inin olusumuna, kent ruhunun ortaya ¢ikisina vesile olurlar. Iste bu nedenle, kentle il-
gili anilarimiz ¢ok 6nemli. Onlar yok oldugunda, ruhumuzdan bir parga yok oluyor. Kent ruhu

1 Kent okumalari igin bkz. [Park, Burgess, McKenzie, 1984] ve [Wirth, 1938].
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kavramini ele alirken, Rossi'den bahsetmek, yerinde olacaktir. Kentin kendisi, orada yasayanla-
rin kolektif bellegidir. Kente iligskin her parga, kentin kendisini ve bellegini i¢ginde barindirmak-
tadir. Rossi'ye gore kenti olusturan mimariler, mekanlar tzerinden tretilen sosyal iligkilerle kent
belleginin bir pargasi haline gelmekte, bu iliskiler ag1 kentin tarihi icinde akarak zamanla onu
bigimlendirmekte, yeniden uretmektedir [Rossi, 2006]. Mekanlar inga edildikten sonra zaman
icerisinde orada, ‘Yerel Tanrt olarak da adlandirdidi bir 6z olusmaktadir; bu 6z, baska kaynaklar-
da ‘kentin ruhu’ olarak gegen kavramla benzegmektedir. [Rossi, 2006].

Kentlere tepeden midahale yapildiginda, sadece kent bellegini yitirmekle kalmiyoruz, olumsuz
sosyal ve ekonomik sonuglar ortaya gikabiliyor. Kentsel dbnﬁgﬁmz surecinde kentin bellegine
kazinanlara ne oldugu, bu stregte gegmigle bagin kopmasi/kopmamasi siirecini ve bu stregte
kent sakinleri ve aktérlerinin nasil bir rol oynadiginin anlasilmasi énemlidir. Konusmamizda bu
konulara deginecegiz.

Bir 6nceki konusmacinin da sorusundan hareket ederek, su soruyla baglamak istiyorum. Aca-
ba hig¢ hatirlamasak m1? Bu soru, biraz sonra tartisacagimiz toplumsal bellek konusuyla yakin-
dan ilgilidir. Neyi hatirliyoruz, ne kadar hatirliyoruz/unutuyoruz sorusu bireysel bir soru oldugu
kadar, anilarnin olusumu ve hatirlama toplumsal kontekste cereyan ettigi i¢in, toplumsal hafiza
sorunsalini da kapsamindadir. Cocuklugumdaki izmir'i hatirliyorum, fakat bu hatirlama eylemi
toplumsal stireclerden bagimsiz degildir. izmir de karsilastigim insanlar, onlarla olan etkilegim
surecinde olusan anilar, mekanlarla etkilesim, onlarin bende biraktif izler, duygular; iste tim
bunlar benim Izmir kent bellegim; bu bireysel bir bellek degil, toplumsal bellegin bir parcasi.

‘Toplumsal bellek’ kavrami tartismasinda alti ¢izilecek ilk hususu, bellek bireysel degildir. Freud
[1942] ve Bergsonun [1988] tartigtigi bigimdeki bireysel bellek, bireyin iginde yagadig: sosyal
ve fiziksel ¢evre olmaksizin husul bulamamaktadir; ¢cinka kisisel bellek sosyal kodlarla olugur.
[Halbwachs, 1992]. Toplumsal hafiza her ne kadar kimi zaman bireysel bir hatirlamaya referans
verse de, her zaman sosyal kodlara gore sekillenen kolektif bir olusumdur. Toplumsal hafiza; ko-
lektif aretimdir; siiregseldir; sosyal kontekstten bagimsiz degildir; segicidir. [Halbwachs, 1992].
Hatirlamada eyleminde sadece bir vakay: hatirlamakla kalmayiz; séz konusu olayla ilgili soy-
lenenler, dustnceler, ahlaki aktarimlar ve duygularn da hatirlanz. Her hatirlanan olayi, aslinda
yeniden kurgularz.

Bellek, bir kisinin munferit olarak hatirlayabildigi anilarin yasadigi bir hazne olarak dusunule-
bilir fakat bu anilarnn olusumunda, ileride hatirlanmasinda ve aktarilmasinda kulturel ve sos-
yal dinamikler sekillendirici rol oynarlar [Assmann, 2001]. Toplumsal hafiza bir grubun ortak
deneyimini, birlikte sahit olduklari vakalarini anlattigi icin kolektivite icerir; aslinda ge¢misi
birlikte yasamayi degil, birlikte hatirlamay: gerektirir. Toplumsal bellek, unutma ve hatirlama

2 Ingiltere kaynakli bir kavram olan, ‘kentsel doniigiim” ilk olarak 1980’lerde sanayinin esneklesmesi, fabri-
kalarin ve tiretim merkezlerinin doguya kaymasiyla giindeme gelmigtir. Biiytik kentlerde sanayi bolgeleri ve
limanlar atl kalinca, bir doniigiim yapilmas: gerekiyordu ve bu sekilde kentsel dontigim baglamistir. [Sisman,
Kibaroglu, 2009].

276



gibi ifadeleri iginde barindiran bir kavramdir ve ge¢gmisin yeniden hatirlanmasi Uizerine insa
edilmesi nedeniyle, kimlik insasiyla yakindan ilgilidir. Kimlik ve toplumsal hafiza iligkisini an-
lamak ve mekanla iligkisini kurmak igin, Stuart Hall'a [1990] bagvurabiliriz. Toplumsal hafiza,
vakalarla, ayni zamanda bu vakalarin vuku buldugu mekanlarla ilgili anlatilarin toplami ola-
rak ortak yasanmishik duygusu yaratmasi vesilesiyle, ortak kimlik olusumunda kritik bir 6ne-
me sahiptir. Toplumsal hafiza olusumunda ayni olaylara taniklik etmis bireyleri, ortak anilar ve
gecmis olaylarla ilgili olarak onlara aktarilan hatiralar, vaka ve mekan anlatilan dnemlidir. Bel-
legin aktarilmasinda kulturel bellek uzerine ¢aligan bir sosyolog Asmann‘a bagvurabiliriz. Sade-
ce toplumsal hafizanin kolektif olarak uretildigi sure¢ stinde durmayip, nasil aktarildigini da
aragtiran Assmann hafiza aktarimi séyle acikliyor: “Insanlar toplumsal bellegi biriktirdigi gibi,
bu hatirlari aktarrlar, bagkalarinin belleginin bir pargasi olduklari gibi, baskalari da onlarin top-
lumsal belleginin bir pargas olur’ [Assmann, 2001]. Her toplum, gegmise dair imajini dolayimli
bir bilgi tzerinden insa eder ve bunu ilerleyen kusaklara sézli, yazili ve gorsel araglarla aktarir.
Toplumsal bellegin aktarilmasinda 6ne ¢ikan araclari soyle siralayabiliriz; ders kitaplari, ailede-
ki sosyallesme surecinde edindigimiz anilar, kitaplar, filmler, romanlar, yazili-gérsel medya ve
sosyal medya. Kultuirel hafizanin olusumunda asagida siralanan araglar hafiza olusumuna mal-
zeme tasir; ayni zamanda toplumun gundelik kulturantn de ham maddesini olusturur. Bunlar;
anitlar-heykeller-tarih ders kitabi basta olmak uzere, tim sosyal bilgiler ders kitaplari, binalar,
cadde ve meydan isimleri.

Kent belledi baglaminda degindigimiz toplumsal hafiza kavrami, akademik bir ilgi alani oldugu
gibi, ‘ge¢misle yuzlesme, ge¢cmis magduriyetlerin giderilmesi temalari altinda ge¢misi algilama
bicimimizi donustiren ve gunluk yasamda siklikla karsimiza ¢ikan bir kavram olmaya bagladi.
Toplumlarin neyi, ne kadar hatirladi§i, neleri hatirlamasi/unutmasi gerektigine iliskin politika-
larin nasil olustugu sorularini sormamiz kritik éneme sahiptir. Toplumsal bellek, muktedir ve
iktidar iliskilerinden bagimsiz degildir. Neyin hatirlanacagina karar veren muktedirler, ge¢cmi-
se tam anlamiyla dénmenin mimkin olmadidi i¢in, ge¢mise ait vakalardan olusan, kodlanmis
bellek birikimlerini mekanlarla, rittellerle, anitlarla, muzelerle, metinlerle, simdide demirlemeyi
amaclarlar. Bu notu dismemiz, kent hafizasinin siyasi boyutunu anlamamiz i¢in 6nemlidir.

Mekan ve toplumsal bellek arasinda nasil bir iliski vardir? Kolektif surecte olusan toplumsal bel-
leginin ortaya ¢ikarilmasi ve korunmasinda, mekanlarin aragsal islevi vardir. Mekanin kendisi
toplumsal belleginin yaraticisi olabildigi gibi, koruyucusu da olabiliyor. izmir'in Saat Kulesi top-
lumsal kent belledi olusmasinda arag olabilir; ayni zamanda bir mekana ge¢mis bir vakanin ve
sahsiyetin adi verilerek, toplumsal hafizada korunmasi, yagatilmasi saglanabilir. Bu baglamada
kent muzeleri, heykeller, kent cadde ve sokaklarina verilen isimler énemlidir. Toplumsal hafi-
zanin mekansal olarak kurulduguna dikkat geken Nora'ya [2006] gore bellek, anitlar, ritieller,
mezarliklar, katedraller, savas meydanlari, hapishaneler gibi somut ve fiziksel alana eklemlenir.
Lefebvre'nin [2016] mekan kurami; kent, kent belledi, ve déntigiim iligkileri sorunsalina yakla-
simda mekan tanimi i¢in degerli bir anahtardir. Mekan toplumsal bir trundur ve her tiretim bigi-
mi kendi mekanini iretmektedir. Mekan, ideoloji ya da siyasetten arindirilmis bilimsel bir nesne
degildir; siyasi ve stratejik niteli§i tagimas: mekan i¢in kaginilmazdir [Lefebvre, 2016].
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“Toplumsal bellegin, kusaklar arasinda zamansal devamlilik imgesi yaratan bir bag kurdugu;
gecmis, simdi ve gelecek arasindaki bir képru olusturdugu ve insanin zamanda kok salmasini
sagladigr” [Gross, 2002] digincesinden yola gikarsak, kent belleginin kentli kimligi kazanmada
ve o kente sahip ¢ikmada ne kadar énemli oldugunu anlanz. Yukaridaki kavramalar ele alma-
miz, kent ve bellek ¢alismalarinda, bellegin toplumsal oldugu 6éngérusiunden, toplumsal belle-
gin yukarida bahsedilen aracglarla aktarildigindan hareket etmek, bireyin yapili gcevre ve kentsel
mekanlarla etkilesimini toplumsal bellek baglaminda irdelemek agisindan kavramsal olanak
saglar. Kent bellegi, tipk: toplumsal hafiza gibi kolektiftir ve kent sakinlerinin bulustugu, ken-
dini ‘buldugu, yeniden hatirladigi/unuttugu ‘hafiza mekanlarrdan olugur. Kent belledi, bireyin
kendisini kent toplumuyla birlikte hissetmesini saglar; dolayisiyla duygusal yani psikolojik bir
boyutu vardir. Duygusal boyutu anlamamiz i¢in mekansal ve toplumsal bellegin, mutlaka bir
mekana ve yere ¢apa attigini, her bir hatirlamanin mekan disindaki kokulara, seslere, renklere,
imgelere demir attifin1 goéz éntane almaliyiz. Yani hislere ve duygulara da demir atar, tipki bir
kahve kokusuyla birlikte bir mekani hatirlamak gibi.

Mekanlarla ilgili toplumsal bellek, farkli jenerasyonlarda farkli bigimde tecelli edebilir. izmir bel-
legimi olusturan anilar, 1960’11 yillarin sonu 19707 yillarin izmir kent yasamindan kesitler. Yillar
sonra, 2000 yillarda ziyaret ettigim Izmir, benim anilarimdaki izmir'den ¢ok farkliydi; éncelik-
le yeni yapilanmalarla denizden uzaklagmis bir izmir® buldum. Zihninde yarattigim mekanlarla,
yeni yapilar arasindaki kopukluk ve bir yarilma durumuyla karsilastim. Bu yarilma, derin bir
htzin duygusuna ve anilanimdaki {zmir'e hasret duymama yol agti. Oylesine hasarl bir duygu
durumu karsisinda, ne yapacagimi sordum. Eski Izmir'i, benim gibi nostalji duyanlar kim soru-
sunu ve onlarin ne istedigini sordum.

Bu soruyla, tekrar kavramlar sorunsala déntuyorum. Bir kentin kimliginin olusumunda ve kurgu-
lanmasinda, bu kentle ilgili hatirladiklarimiz [6rnedin; bir anit, bir meydan bir mekan] 6nemlidir.
Hatirlama/unutma strecinde kent sakinleri, kentle iligkili kigilerin kenti sahiplenmeleri, kent
bellegini olusturan mekanlara yukledikleri anlamlar ve bu mekanlarin hafizasini muhafaza
etme/etmeme kararlari 6nemlidir. Burada sunu bilmek gerekir: Bu kararlarin alinmasinda, ege-
menin pay1 buyiktir. Egemenlerin, izmir kent belle§i konusuna ve bu bellegin korunup aktaril-
masina nasil yaklastigini anlamamiz gerekiyor.

izmir'de kent muzesi ¢calismalari, bu konuyla yakindan ilgilidir. Mizede nelerin sergilenecegi,
gecmise ait hangi izlerin hatirlayacagina kim karar veriyor? Bu karar alma strecine, kent sakin-
leri katilabiliyor mu? Is dinyasi bu konuya sadece rant kaygilariyla mi yaklasiyor? Yoksa kentin
sahibi ve mirascilarinin dusunce ve duygularini dikkate aliyor mu? Kentlerin metalastigini ve
kapitalist uretimde metalasan kentler Uizerinde, mulkstzlerin séz séyleme hakkini giderek yi-
tirdigini gérayoruz. istanbul Sulukule'nin kentsel dénustm strecinde, bu bélgenin sakini olan
mulksuzlerin sadece evlerini degil, Sulukule anilarini da kaybettigini gorayoruz.

3 Izmir'in yapilanmasina iliskin bagvurulacak kaynaklardan birisi, Baran’in ¢aliymasidir [2003].
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Yasanilan kentsel ddntsum suregleri, kent hafizamizi zedeliyor ve tahrip edebiliyor. Ayrica hizl
kentlesme ve kirsaldan alinan gégler kenti dénusturturken, kent bellegimizin korunmasina 6zen
gosteren politikalar ve girisimler ¢cok zayif kalabiliyor. Kenti donusturen, kuresellesme, yeni tek-
nolojik ilerlemeler ve kentsel déntsum projelerinin planlanmasinda, kentin ticari hacmini ge-
nisletmek, kentin daha fazla para kazanmasi, kentin sanayilesmeyle gelismesi gibi ekonomik
motivasyonlar basat rol oynayabilir. Veya tamamen siyasi motivasyonlarla, planlama yapilabilir.
Tam bu degisim stirecindeki kentler giderek kendi uzak ve yakin ge¢mislerinden uzaklasmak-
tadir. Tam Dunyada karsimiza ¢ikan bir sorun sonucunda, yuzyillardir paylastiklar ortak kent
kultur ve geleneklerinin yazili ve mekansal anitlarinin yok olmasi veya unutulmasi riskiyle kar-
s1 kargiyalar. Biraz énce yapilan sunumda da goraldagu gibi, Izmir'deki meydanlarin degistigini,
bazi anitlarin anitsal yapilarin tamamen yok oldugunu géruyoruz.

Kent belleginin olugmasi ve korunmasi, hafiza politikalariyla yakindan ilgilidir. Bu politikalarin
amacl; kent kimligini korumak, yasatmak olabildigi gibi, belli bir dénemin izlerini silmeyi ve
yeni bir kent kimligi olusturmayi da hedefleyebilir. Hedef neyse, bu hedeflere uygun binalar insa
edilir, anitlar dikilir ve mekanlar yaratilir. “Kenti kent yapan, hafizasidir” cimlesini, Kule Dergisi,
‘Kent ve Hafiza, saylsmda4 gérdugum zaman kent hafizamizi yitirdigimizde, aslinda kenti de
yitirmeye basladigimizi dusundim. Kent sakinlerinin kenti sevmesi ve sahiplenmesi igin kent
bellegine sahip olmasi gerektigini [Keskin, 2914] ve bu belle§in korunmasinin énemini anla-
dim. Kent belledi, kentin ge¢misiyle iliskisini korumasi anlamini tagir. Kentlerin hizla degistigi
ve donustugu donemlerde, kent bellegindeki kopuslarin dnlenmesi; kentlerin belledi, kimligi ve
gecmigsinin kent bellegindeki surekliligi devam etmesi icin kent muzeleri 6nemlidir.

Onceki sunumlarda, gecmisten kopuslarin, 6zelikle denizden kopusun kent bellegini nasil tahrip
ettigini gorduk. Bu sureg kent bellegini olusturan anilarla ilgili duygularimizi zedeledigi gibi,
ekonomik ve kultiirel fakirlesmeye de yol agabilir. Bu durum, izmir gibi antik bir sehrin yok
olmasi demektir. Smyrna M.0. XIX. yuzyilda vardi. XVI. yiizyildan itibaren ticaret agisindan bir
cekim merkezi olmus ve Marsilya ile yogun bir kultarel ve ticari etkilesime girmigstir. Uzun yil-
lar ticari agidan ¢ekim merkezi olan ve varlikli insanlarnin yasadigi, yuksek kultaran gucla bir
bigimde hissedildigi Izmir'in, bugiinki ekonomik durumu géstergeleri ihmal edilmis bir kente
isaret etmektedir.

Gog ve kent bellegi konusuna deginirken, Izmir ve Ege Kiyilarinin 1970'li yillardan itibaren Kara-
deniz ve Guney Dogu Anadolu bélgelerinden yogun goc¢ aldigini ve 2013 yilindan itibaren Suriyeli
siginmacilarin yerlesmeye basladigini géz 6nune almaliyiz. Tim bu gog¢ suregleri, kentin sosyal
dokusunu degistiriyor, kent bellegine kazinanlarn siliklestirebiliyor ve yeni toplumsal bellekler
yaratiyor. Gégle gelenler suirekli olarak kendi kultirlerini mekana tasiyarak bu mekanlarn de-
gistiriyorlar. izmir bu degisimlerden ve kirilmalardan nasil etkileniyor? Bu kirilmalari onara-
rak, yeniden sirekliligi saglama basarisi kazanabiliyor mu? Ge¢misle bagin kopmasi/kopma-
masi surecinde, kent bilesenleri nasil bir rol oynuyor? Kent bilesenleri dedigim zaman; kentin

4 “Kenti kent yapan, hafizasidir.” Kule Dergisi, Kent ve Hafiza, sayt: 39, 2015 [Yaz], Kog Universitesi.
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sakinleri, kent burjuvazisi, is dinyasini temsil eden izmir Ticaret Odasi gibi bir kurulus, kentin
entelektielleri, mimarlar odasi gibi meslek odalari, butin bunlar acaba kente sahip ¢ikabiliyor-
lar m1? Kentsel dénusum ve kentle alakali planlarda s6z soyleyebiliyorlar m1? Kentinin degerleri,
buginu ve gelecedi tizerinde hak sahibi olan ‘kentta@'5 ve kent bilesenlerinin sesleri yeterince
guclu degil. Turkiye geneline baktigimiz zaman kent planlamalarinin tepeden inme olabildigini,
kentin sahiplerinin duygu, distncelerinin, onlarin kentsel belleginin ve bu belleklerin korunma-
sinin g6z ardi edildigi géraluyor.

Kolektif bellegin olusumuyla, duygular arasindaki iliskilerden yukarida s6z etmistik. “Kentlerin
ayni zamanda arzular1 barindiran mekénlar” [Calvino, 1995] oldugunu gérusiunden yola gikar-
sak, arzularimizin kente iligkin anilarla i¢ ice oldugunu fark ederiz. Buyuk bir nostalji hissiyle,
Kordon Boyu'nda bir gidip yurtyebilme arzusunu duyan ben, anilarimdaki, hayallerimdeki Kor-
don'da simdiki zamanda yurumek isterdim. Kent ve arzularin iliskisini en iyi anlatan Calvino,
‘hayal edilen kent ‘arzu edilen kent' ve ‘ge¢misle baglantili kent' olarak kentleri kavramlagtiriyor.
Calvino'nun, kentle ilgili ¢ok sevdigim bir s6zt var: “Kentler tipki rtiyalar gibi, arzu ve korkularla
doludur. Kentin arzulari ve korkulari ile ytzlesmeye hazir miyiz? Anilarimizdaki kente ve onla
ilgili arzularimiza sahip ¢ikmaya hazir miy1z?”

Bu soruya cevap bulabilmek igin, kolektif bellegimizde Ege kentleri nasil temsil ediliyor soru-
sunu sormak ve bu sorudan hareketle, sosyolojik bir arastirma yapmak yerinde olabilir. Farkli
kusaklarin belleginde Ege kentlerinin nasil temsil edildigi, kent hafizasina nasil yaklastiklarini
arastirmak... Derinlemesine mulakat ¢alismalari, fotograf ve gorsellerin toplanmasi, s6zlu tarih
calismalariyla kapsamli bir kent bellegi calismasi yapilmasi oldukea elzemdir. Bu ¢alisma izmir
gibi bir kentin, gé¢ alma ve degisim surecinde sureklilikleri ve kopuslari, yasama gegirerek zen-
ginlesip zenginlesmediginin de aragtirmasidir.

5 ‘Kenttag’ kavrami, Keles’in gahismasindan almmigtir [Keles, 2005].
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Uzaklasan Kiyinin
Unutulan Mekanlari

Yrd. Doc. Dr. Ahenk YILMAZ
[YASAR UNIVERSITESI MIMARLIK BOLUMU OGRETIM UYESI]

Unlt Japon asilli Ingiliz yazar Kazuo Ishiguro, Gémiilii Dev isimli romaninda yiizyillar éncesi-
nin Britanya'sinda gegen bir hikayeyle okuyucuyu hatirlama, unutma ve yer iligkisi tizerine du-
sunmeye davet eder! Bu kurguda, koylerin Uzerine ¢éken gérunmez bir sis herkesin bellegini
etkilemekte, yazarin so6zleriyle “sanki gece bir hirsizin gelip... en degerli ne varsa alip gétirmesi
gibi”anilarini ¢calmaktadir. Sadece o anin bilgisine sahip olan insanlar, sisten arta kalan ani par-
calarina tutunup, boluk pérciuk imgeleri birlestirmeye ¢alisirlar. Bu pargalar, onlarin yasamlarini
surdurmelerini olanakli kilsa da ge¢miglerini timuyle tekrar bir araya getirmelerine, tim hayat
oykulerini eksiksiz hatirlamalarina imkan vermez.

Aslinda, izmir gibi tarih boyunca st uste yi§ilan katmanlardan olusan kentlerdeki yagam, tipki
bu sis gibi ge¢misin izlerini i¢ ice gecirerek, kimi zaman da silerek ya da beklenmedik bir anda
karsimiza ¢ikararak etrafimizi sarar. Bugiin buyuk bir hevesle edlenceli etkinliklerde, heyecanh
gosterilerde ya da sadece keyifli yaz aksamlarinda Gindogdu Meydanini dolduran kentlilerin
pek az1 gevresinde toplandiklar heykelin ve istine bastiklari topragin kisa bir siire 6nce deniz
oldugunu bilir ya da diginur. [Fotograf 1] Deneyim her ne kadar zamanla var olsa da, mekanda
insa edilir. Yerin hafizasi, kisilerin belleginde var olur olmasina ama simdinin buytst bu hafiza-
yiyalnizca uzak bir ge¢misin degil, ayni zamanda artik var olmayan bir yerin anisi haline getirir.

Alman tarih¢i ve dusunar Walter Benjamin'in deyisiyle, “ge¢misin savag alanlar” olan kentsel
mekéanlar, unutma ve hatirlama arasinda hi¢ durmayan bir miicadeleye maruz kalirlar.? Cunka,
bellek “gecmis deneyimlerin temsili” olarak “orada éylece durmaz” sabit ve de§ismez degildir.3
Aksine ister bireysel, ister Maurice Halbwachs'in tanimiyla “kolektif” olarak hatirlayalim, her ha-
tirlama suirecinde tim yasanmighklar ve travmalarla birlikte* ge¢misin yeni bir yorumunu ve
dolayisiyla yeni bir bellek insa ederiz.® Her kolektif hatirlama streci kolektif unutmay da be-

raberinde getirir. Tipki bir madeni paranin iki yuza gibi der Edward Casey, unutma ve hatirlama

1 Abidin Kusno, The Appearances of Memory: Mnemonic Practices of Architecture and Urban Form, Durham;
London: Duke University Press, 2010, 11.

2 Barbara A. Misztal, Theories of Social Remembering, Berkshire: McGraw-Hill Education, 2003, 16.

3 Andreas Huyssen, Twilight Memories: Marking Time in a Culture of Amnesia, London; New York: Routledge,
1995, s. 3.

4 Richard F. Thompson, Memory: The Key to Consciousness, Washington: National Academies Yaymlari, 2005, 1.

5 Edward Casey, Remembering: A Phenomenological Study, Bloomington: Indiana Universitesi Yaymlari, 1987;
2000, xxii.
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birbirini tamamlar ve kolektif bellegi 01u§turur.6 Bu sebeple, kentleri anlamak onlar “kolektif
bellegin topografyalari” olarak okumayi gerektirir.7 Bu okuma stirecinde yerler, yani mekansal
deneyimin cografi 6zneleri, “ge¢cmis deneyimin bellege aktariminin en gugla araglarindan birisi
olarak’® hatirlamanin ve unutmanin sahneleri haline gelirler.9 Izmir Korfezi'nin sahil kesimleri
de hatirlama ve unutma sireclerinin kentsel sahnesi olarak, unutulmus, artik var olmayan yer-
lerle ya da var olsa da bambaska anlamlar tasiyan mekanlarla doludur. Yazyillardir doldurularak
degistirilen kiyi ¢izgisi denizi kara yapmis, her dolguyla yeni yerler yaratirken, eskiden kenarin-
da olan mekanlara ait gindelik yasami degistirmis ve bu mekanlarn yok olmaya ya da yeniden
yeni anlamlarla var olmaya zorlamigtir.

Goémulu Dev'in unutus cografyasinda, ayni zamanda kitabin kahramanlari olan yash bir kari-ko-
ca hayal meyal hatirladiklar ogullarini bulmak icin yola ¢ikarlar. Her ayak bastiklar yeni yer ve
tanigtiklar yeni yasamlarla, kendi ge¢mislerinin pargalarini toplamaya baslarlar. Agir ve aldatici
sisin etkisindeki bu yolculugu aslinda kendi ge¢mislerine, diger bir deyisle kaybolan hatiralarina
yapmaktadirlar. Bu makale de béyle bir yolculugun ilhamiyla, izmir'de siirekli bir de§isimle unu-
tulan kiyinin izini, buginden ge¢gmise dogru surer. Mekanlari bugtne yansiyan ya da unutulmus
hikayeleri tizerinden, sunduklar1 gundelik yasamla su an ve ge¢mis arasinda gelgitlerle analiz
etmeyi amaglar. Kuskusuz ki izmir'de bu analizi gergeklestirmek igin say1siz mekan mevcuttur.
Ancak, bu makale izmir'in bugiininde ve gegmisinde ustlendikleri rollerin, tarih igerisindeki de-
gisen 6nemine gore belirlenmis birkag yer ve o yerlerle iligkili an[i]lara odaklanir.

Izmir kent kimliginin en énemli pargalarindan biri olan Kordon'® hattinin, kentliler tarafindan
ozellikle guizel havalarda sikg¢a kullanilan genis yesil kamusal alanlari bugtunkt gérantumina
1990'larla baslayan imar sturecinde aldi. 1991 yilinda, donemin hukumetinin taleplerine uygun
olarak Karayollar1 Mudurlugu tarafindan kentin guneyinden gelen Mustafa Kemal Sahil Bulva-
r’'n1, limani da i¢ine alan ¢ok seritli hizl bir ara¢ yoluyla, Bornova yénine baglamaya karar veril-
di."! Aslinda bu kararn ilk nuveleri, 1955 yilinda hazirlanan izmir imar planinda bulunmaktayda.

6 Casey, Remembering, Xii.
7 Misztal, Theories of Social Remembering, 16.
8 Casey, Remembering, 186-187.

9 Abidin Kusno, The Appearances of Memory: Mnemonic Practices of Architecture and Urban Form, Durham;
London: Duke University Press, 2010, 11.

10 2009 yilinda gergeklestirilen bir ¢alismada, Izmirde yasayanlarla kent kimligi algisina yonelik bir ¢alig-
mada Izmirlilere, “Izmir denince akillara ilk hangi kelimenin geldigi” sorulmus. Verilen cevaplardan ilk
g siradaki kelimeler; “Deniz”, “Kordon” ve “Saat Kulesi” olarak belirlenmis. Inci Uzun, T. Didem Akyol
Altun ve Eylem Bal, “Izmirli'nin Izmir’i: Kentlinin Bellegindeki Mekansal Temsiller”, Ege Mimarlik 76, no.1,
2011, s. 35.

11 Deniz Giiner, “From wreckage to Urban Void: Tzmir Kordonboyu’s Waterfront Redevelopment”, in Ar-
chitecture in Turkey Around 2000: Issues in Dlscowrse and Practice, yay. haz. Tansel Korkmaz, Ankara, Mimarlar
Odas, 2005, p. 75.
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Plan tim sahil gseridinin, Canakkale yénunden Aydin istikametine dogru hizli bir ara¢ yoluna
donusturalmesini (jngt')rmekteydi.12 Bu karar cercevesinde, 1997 yilinda Kordon dolgusu galis-
malari hizla baslatildi ve iki geritli sahil yolunun kaldirim kismini da i¢ine alan tim kiy1 kesimi
insan boyunu asan bir dolguyla kapatildi. Sarkilarda, siirlerde yer etmis Kordon Boyu'nun, de-
nizle fiziksel ve gérsel temasi timuyle silindi. Koruma Kurulunun, yerel mahkemenin ve Da-
nistay’in durdurma kararlarina ragmen yol dolgusu ve baglanti viyadukleri, 1998 yilina kadar
hizla tamamland1.’® 1999 yilindaki secimlerle degisen hukumet, kentin 6nde gelen sivil toplum
kuruluslarinin ve meslek odalarinin yuksek sesle dile getirdigi itirazlar neticesinde, yol ingaa-
tindan tamamen vazger;ti.14 Ancak, Kordon kiyisi metrelerce ileriye tasinmis, hayatin akisindan
kopmus, tim bu sureg ortada geri alinmasi mimkn olmayan kentsel bir iz birakmisti. 2000
yilinda Belediye tum sahil dolgusunu kentsel bir yesil alana dénustiurmek i¢in harekete gecti ve
Kordon'un bugtn de kullanilan yeni peyzaji, 2004 yilinda tamamland1.'®

Bu yeni peyzajda kuskusuz ki Kordon'un deniz Uzerinde en gdze ¢garpan yapisi, 2003 yilinda mi-
mar Ahmet Eytice tarafindan tasarlanan Alsancak Vapur Iskelesi'dir. Kare planli ve kirma catili
olarak insa edilmis olan iskele, ayni hizada, silinmis kiyi1 izi izerinde, apartmanlara ¢ok daha
yakin bir konumda bulunan eski iskelenin yerine insa edilmisti. Eski iskele de kare planl bir
yap1 olmakla beraber, 6zellikle kara yonu sahil yasamina oldukga kapali, betonarme bir yapiydi.
Bugunkinden farkl olarak dolgu 6ncesinin, Kordon boyunun eskiden Punta diye adlandirilan
kesiminde bir deniz st yapisi daha bulunmaktaydi: Palet Restoran. Dolgu insaati sirasinda
Bayrakli'ya tasinarak vapur iskelesi olarak hizmet vermis olan yapi Kordon'da restoran olarak 15
Mart 1984 yilinda agilmisti. Katlanmisg plak catisi ve denizin uzerinde ugan imgesiyle kisa sure-
de Kordon'un sembollerinden biri haline gelmisti. Ozellikle etrafindaki genis agik oturma alani
kentlilerin uzun Kordon sefalarinin 6nemli bir durak noktasini olusturmaktaydi.

Palet Restoran ve Alsancak Vapur Iskelesi her ne kadar deniz tizerinde olsalar da, apartmanla-
ra yakin konumlari sebebiyle “duvar” diye de adlandirilan Kordon, yap: dilinin denize uzanan
yatay kollari gibi algilanmaktaydilar. [Fotograf 3] Aslinda Kordon'daki bu duvarlagmis yapi-
lasmanin kokeni de tipki Kordon dolgusu gibi, 1955 yilinda hazirlanan imar planiyla alinan bir
takim kararlara dayanmaktaydi. Planin kat artirimina iligkin sagladid: serbestlik ve akabinde
1964 yilinda yururluluge giren kat mulkiyeti kanunu'® Kordon boyunun tumuyle degismesine,
on yildan kisa bir stirede algak katli bahgeli evlerin yerini alti-yedi katli apartman bloklarinin
almasina sebep oldu.” izmir'in tim kentsel dokusunu derinden degistiren ve mekansal dlgekte

12 Giner, “From wreckage to Urban Void”, p. 74.

13 Hasan Topal, “Kordon Dolgu Alanmin Bir Kentsel Mckana Déntsumua”, Ege Mimarlk 35, no.3, 2000,
s. 18-19.

14 Giner, “IFrom wreckage to Urban Void”, p. 75.
15 Age., pp. 83-87.
16 Age., p. 72.

17 Hiilya Gélgesiz Gedikler, “1950-1960 Yillan Arasinda Izmir'de Giindelik Yagam®, yaymlanmanus dokto-
ra tezi, Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk Tlkeleri ve inkllap Tarihi Enstitiistt [izmin 2006], p. 58.
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[Fotograf 2] Palet Restoran [Adnan-Siikran Olciiciioglu Bagisi Fonu, Ahmet Piristina Kent Arsivi ve Miizesil

Szmtr
[Fotograf 3] Palet Restoran ve Alsancak Vapur iskelesi [Adnan-Siikran Olciiciioglu Bagisi Fonu, Ahmet
Piristina Kent Arsivi ve Miizesi]

unutusun 6nemli bir pargasi olan bu sture¢ de kent belleginde en az ‘Buyuk Yangin' kadar tahrip
edici bir etki birakti. Bu dedisimin 6ncesinde, Kordon'daki yalilarin hentz yikilmadigi, ézellik-
le Punta bélgesinin algak kath XIX. ve erken XX. yuzyil dokusunu korudugu dénemde, denizin
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uzerinde ne Palet Restoran ne de betonarme iskele bulunmaktaydi. 1960'1ar éncesinde betonar-
me iskelenin yerinde benzer bir kare plana sahip ahsap bir iskele, Palet Restoran’in yerindeyse,
Altay Lokali bulunmaktaydi. [Fotograf 4].

[Fotograf 4] Palet Restoran ve Alsancak Vapur iskelesi [Adnan-Siikran Olciiciioglu Bagisi Fonu, Ahmet
Piristina Kent Arsivi ve Miizesi]

Altay Lokali, 6zellikle 1940-1950'1i yillarin énemli bir sosyal bulusma mekaniydi. L planl bu
yapi, Kordon'a gorsel olarak kapali cephesiyle tumuyle 6nundeki genis guverte terasa agilmakta,
merkezinde sonradan kapatilan agikliktan, denize girmeye imkan tanimaktaydi. Eski Altay Spor
Kulubu Baskan: Erdogan Tézge, o gunlerin Kordon yasamini ve lokali, Yasar Aksoy'un gergek-
lestirdigi roportajda séyle anlatir: “Yaz aksamlari, deniz Gstindeki Altay Lokali'nden ¢ikmazdik.
Lokalde ¢alisan Demirsporlu guregsgilerin minderleri izerinde uyurduk. Lokalin ortasindaki bos-
luktan denize girer, balik avlardik. Ki¢uk mutfagimiz gazino gibiydi, plak ¢alar, soguk biralari
devirir, mutfagi isleten, 1zgara koftesi meghur koyu Altayli Emine ile dans ederdik®

Agirhikl olarak Alsancak'ta yagayanlar tarafindan kullanilan lokal binasi, Kordon aksinin nere-
deyse sonunda, liman 6ncesindeki konumuyla sadece Kordon'da yuruyenler i¢in degil, otobusler

18 Yasar Aksoy, “Giizel Alsancakh, Biytik Altayli,” http://www.hurriyet.com.tr/guzel-alsancakli-buyuk-al-
tayli-16452260 [Erisim: 3 Subat 2017].

288



ve Kordon'da 1937 yilina kadarulasimi saglamis olan trarnvay19 icinde énemlibirréper noktasiydi.

Uzun sure atli olarak hizmet veren tramvayin uzerinde gittigi raylar, ginduzleri halki Konak
Meydanindan Kordon boyunca tasimak icin kullaniliyor, geceleri ve sabahin erken saatlerin-
deyse yuk tasimak i¢in yerini trenlere hlraklyordu.20 [Fotograf 5 ve 6] Aslinda bu hat, Osmanli

19 Ozen Eyiice, “Resimlerle Gegmisten Giiniimiize Konak”, Ege Mimarlk 35, no.3 [2000]: s. 6.

20 Erdem Omiiris, “Bir Kamusal Alan Ornegi Olarak Konak Meydan’min Mekan Kullanimi Agisindan
Incelenmesi”, yaymlanmamus yiiksek lisans tezi, Ege Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sosyal Psikoloji
Anabilim Dali, 2007, s. 50.
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déneminde u¢ Ingiliz ticcara saglanan imtiyazlarla, 1867 ve 1876 yillan arasinda olugturulan
Kordon liman ve rihtim projesiyle birlikte insa edilrnigti.21 Osmanl hiikkumeti ve Ingiliz girigim-
ciler arasinda imzalanan anlagmanin sartlarn cercevesinde bu rnihtim, Sar Kisladan Aydin-Sm-
yrna demiryolu hattinin son durag: olan Alsancak Gari'na kadar yap1lm1§t1.22 XIX. yuzyilin ilk
yarisinin ortalarinda Kordon ilk kez olusmaya baslamis, “sahil boyunca, kamuya agik bir sokak”
fikri ilk 0 zaman dogmustu.23 Onun 6ncesinde denizle dogrudan temas, sahildeki yalilarda yasa-
yan agirlikli olarak Levantenlerin olusturdugu zengin ticcar kesimine ve konsolosluklara 6zel
bir ayricalikti. Denize agilan birkag ara sokak haricinde Punta bélgesinde kiyi, 1702 yilinda iz-
mir'i ziyaret eden Fransiz gezgin Joseph Pitton de Tournefort'un sézleriyle, firtinali havalarda
“dalgalarnn evleri dévdugu,” neredeyse deniz Uizerinde yasayan bir yerdi.24

Kordon'dan guneybat: yonune ilerleyip, Konak Meydani'nin diger tarafina gectigimizdeyse, ne-
redeyse 1980'li yillara kadar devam etmis olan denizin astinde bir kiy1 yasamindan bahsetmek
mumkundur. Ozellikle sahildeki konutlarin kullanimina agik olan deniz banyolar ve iskeleler,
tum Asansoér-Goztepe-Guzelyall hatti boyunca yogun bir deniz-konut yasamu iligkisi saglamak-
taydi. [Fotograf 7] Aslinda XIX. yuzyil ortalarina kadar, bugiinka Bahri Baba Parki dolaylarinda
kentsel doku sona ermekte?® yerlesimler sonrasinda genis bahgeli evlerin siralandi§i, kiyidan
iceriye kismi olarak ilerleyen, kirsal bir doku olarak devam etmekteydi. Kent bu aksta, ilk olarak
1865 yilinda Karatas'in imara agilmasiyla gelismeye ba§1ad1.28 Bu bélgeye ilk olarak ikicesme-
lik ve Agorada yasayan Museviler tasinmislar, Yahudihanelerde, yani aile evlerinde yasamaya
baglamiglardi. Dénemin {zmir Valisi Mithat Paga tarafindan 1880 yilinda, bugiinka Mithat Paga
Caddesi kullanima agildi ve 1883 yilinda cadde boyunca Konak Meydani'ndan yola ¢ikarak Kara-
tas-Karantina bélgesinden, Géztepe'ye kadar ulasan bir tramvay hatti insa edildi.?” 1891 yilinda
Halil Rifat Paga Caddesi'nin agilmasiyla, bu yéndeki imar hareketleri artt1.?® Fakat hala Konak
ve Karatas arasindaki alan -Kalafathane olarak biliniyor- gemilerin tamir alani olarak kullani-
liyordu. [Fotograf 8] Bu alanin hemen ustinde bulunan Degirmendag: eteklerindeyse, Yahudi
mezarlig1 bulunmaktaydi.

21 Halil Ibrahim Alparslan, “19. Yiizylda Izmirin Demografik ve Mekansal Durumu®, Fge Mimarlik 89-90,
n. 1 [2015]:s. 49.

22 Cana Bilsel, “19. Yiizyihn Ikinci Yarisinda Izmir'de Biiyiik Olgekli Kentsel Projeler ve Kent Mekanimn
Bagkalasimi”, Ege Mimarhk 36, n. 4 [2000]: s. 36.

23 Rauf Beyru, “19. Yizyilda Izmir'de Eski Iskeleler Hakkinda Kisa Bir Not”, Ege Mimarkk 26, n. 2 [1998]: s. 40.
24 Alparslan, “19. Yiizylda Izmir'in Demografik ve Mekansal Durumu”, s. 48.

25 Eyuce, “Resimlerle Ge¢misten Guntimiize Konak”, s. 4.

26 Deniz Giiner, yay. haz., Izmir Mimarlik Rehberi [istanbul:Mas, 2005], p. 52.

27 Omiiris, Bir Kamusal Alan Ornegi Olarak Konak Meydany’nin Mekan Kullanim Agisindan Incelenmesi, s. 49.

28 Giiner, Lzmir Mimarlik Rehberi, p. 52.
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Bu bélgenin yapisi temel olarak Rahmi Bey'in, 1913 yilinda Izmir'e vali olarak atanmasiyla de-
gisti. Kentte yapisal dénigumler gergeklestirme amacinda olan Rahmi Bey, izmir genelinde kent
icinde kalmis olan mezarliklarnn taginmasi girisimleri icerisinde simdiki Bahri Baba Parkinin
bulundugu alandaki Yahudi mezarlig1 tasinmis, Kalafathane temizlenerek, kamusal kullani-
ma agilmisti. Rahmi Bey ayn1 zamanda kente yeni kimligine uygun buyuk kamusal mimarlik
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eserleri de kazandirma iste§indeydi. Bu gergevede, Vali Rahmi Bey'in talimatiyla Bahri Baba Par-
ki ile ayn1 zamanda 1925 yilinda, Turk Ocag: binasinin yapimina baslandl.29 Sanayi-i Nefise'den
mezun olan Necmettin Emre tarafindan, ‘Milli Uslupta’ tasarlanan yap: 1926 yilinda tamamland.
Denize sifir olarak insa edilen yapi, ‘Osmanli Canlandirmaciligi’ olarak da bilinen bu uslubun
cephe oranlari, sagak, kemer ve yarim kubbe gibi mimari dil ézelliklerini igermekteydi.30 Nec-
mettin Emre yapiyl, ana cephesi deniz olacak sekilde tasarlamis ve bu cephede korfez manzara-
sin1 izlemeye imkan verecek genis pencereli oturma mekanlari, teras ve balkonlar olusturmustu.
Ozellikle zemin kattaki genis terastan deniz seviyesine inen merdivenler ile binadaki yagamin
denize kesintisiz akmasina imkan vermisti. “Turk Ocaklari icerisinde en faallerinden biri"* ola-
rak hizmet veren yap1 1932 yilinda Turk Ocaklari'nin kapatilmasiyla Halkevine dénustarulerek,
yan parsellerinin de temizlenip, dizenlenmesiyle genis bir bahg¢eye kavusmus ve tiyatro, agik
hava sinemas1 ve cambaz gosterileri gibi etkinliklerle kentin sosyal hayatini renklendirmeye
baslarrngh.32 Ozellikle 18 Ekim 1929 tarihinde, Konak-Giizelyali arasinda elektrikli tramvaylarin
calismaya baglarnas133 bélgeye olan ilgiyi arttirmist: ve izmir i¢in kiy1 seridindeki sosyal yasa-
min, bu alana dogru da yayilmaya baslamasina imkan taninmisti. Bu akisin bir parcasi olarak
Tark Ocaginin yanina, bugiin Orduevinin oldugu alana ismet Gazinosu agildi. Gazino igkili ve
ickisiz mekanlariyla 6zellikle yaz aksamlarinda orta gelir grubundaki genis bir kesime hizmet
veriyordu.®* [Fotograf 9 ve 10] Eski bir fzmir'li [Cavit Kirek] bu gazinoda gegen bir anisin1 séyle
anlatir: “.. Once Hafiz Burhan ¢ikt1 sahneye. Gazel okumada Hafiz Burhan'in tstiine adam yoktu.
0 sarki séylemeye basladiginda Karantina, Asansér, Dejirmenbagi, Esrefpasa, Damlacik, ikiges-
melik hatta Asmalimescit mahalleleri rahatlikla sesini duyabilirdi. Ikinci olarak zayif, kara kuru,
kisa boylu, laf aramizda biraz da ¢irkin bir kiz ¢ikti sahneye. Kiliina bakildiginda ‘Bundan da
sarkici mi olur diye dugsunurdu insan, bir nefeslik cani var’ Ama gsarki séylemeye basladiginda
sasirip kalirdin, bu ses bu minnacik kizdan nasil ¢ikiyor? Bu Kizin adi, Safiye Ayla idi.."8

Halkevi olarak duzenledigi spor ve sanat etkinlikleriyle, 1944-1951 yillan arasinda kentin sos-
yal yasamina 6nemli katkilarda bulunan Tark Oca§i binasi 1957 yilinda Devlet Tiyatrolari'na
tahsis edilmesiyle simdiki islevini kazand1.>® fsmet Gazinosu'ysa 6nce ¢ay ocagina donusmus,

29 Ayse Deniz Temiz, “Tarihi Kent Merkezi Kemaralti'nda 19. Yiizyildan Bugtine Meydana Gelen Mekan-
sal Déniisiimler,” Temir Kent Kiilliirii Dergisi 4, no. 2 [2001]: 85.

30 Sibel Bozdogan, Modernizm ve Ulusun Insasi: Evken Cumhuriyet Tiirkiyesi’nde Mimari Kiiltiir; cev. Tuncay Birkan
[Metis: Istanbul, 2008], s. 31.

31 Giinver Giines, “Tiirk Devrimi ve Izmir Tiirk Ocag1”, Cagdas Tiirkive Arastrmalan: Dergisi 3, no.8
[1998]:s. 111.

32 Gedikler, 7950-1960 yilln arasinda Lzmir’de Giindelik Yagam, p. 58.

33 Eyuce, “Resimlerle Ge¢misten Glintimiize Konak,” 6.

34 Gedikler, 1950-1960 YVillan Arasinda Lzmir’de Giindelik Yasam, p. 521.

35 Cavit Kiirck, “Izmirin Kavaklar Bardak Oldu!” fzmir Kent Kiiltiirii Dergisi 3, no.1 [2001]: s. 30-31.

36 Cengiz Yazici, “Tiirk Ocagr'ndan Devlet Tiyatrosuna”, Izmir: Kiiltiir ve Turizm Dergisi, http:/ /www.izmir-
dergisi.com/tr/mimari/687-turk-ocagi-ndan-devlet-tiyatrosu-na, [Erisim 2 Haziran 2017].

292



4 izmir‘ 3 i :
Umumi manzar: i 3 . Etem Ruhi
i i Izmir:Yolbgdesten:

sonrasindaysa istimlak ¢alismalar sirasinda kapanip gitmigstir. Bu bélge, 19801i yillara kadar
kentlinin denizle bulusup iyi vakit gecirdigi énemli sosyallesme alanlarindan bir tanesi olma
vasfini korudu. Ancak, 1955 yilinda planlanan, 1977 yilinda insaatina baslanan ancak imalat
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hatalari sebebiyle durdurulan ve 1980'lerde tamamlanan Mustafa Kemal Sahil Bulvari dolgusu3

bolgeyi tumuyle denizden kopardi. Bu déntstum, bu alandaki eglence kulturunun de yavas ya-
vas sonunu getirdi. Ginimuzde eski Turk Ocagi, simdiki Devlet Tiyatrolar: Konak Sahnesi yapisi
hem yogun arag akisi hem de kiy1 projesi kapsaminda yapilan yeni dolgularla denizden timuyle
kopmus bir haldedir. Denizle i¢ ige tasarlanan terasi degil kiyiya dokunmak, kiyidan bile goru-
nemez bir haldedir. [Fotograf 11]

Izmir'de sahil arag yollarinin, kent yasaminin denizle iliskisini en ¢ok dontisime ugrattigi yerler-
den birisi de kuskusuz resmi kaynaklarda adi, ‘Atatiirk Meydani' olarak gecen ancak izmirlilericin
Konak Meydani olarak bilinen alandir. Alan bu gunku géruntmuni Ahmet Piristina'nin Belediye
Bagkanligi sirasinda hazirlanan ve 2003 yilinda tamamlanan, mimar Ersen Gursel tarafindan ta-
sarlanan projeyle kazandi. Genis bir alani kapsayan bir peyzaj dizenlemesi olan projenin slogany,
kentin kiyisindan kopusuna bir nazire olarak, “Konak Meydani denizle yeniden bulusuyor” olarak
ilan edilmig,ti.38 Oncelikli amag sloganda da ifade edildigi gibi Kemeralti'ndan gelen yogun yaya
akisini Kesintisiz olarak Konak Vapur iskelesi'ne baglamakti. Ciinki projenin insasindan énceki
Konak Meydani'nin en belirgin ézelli§i kuskusuz ki genis ve tanimsiz bosluklaryla, kentliyi de-
nizden koparan yogun trafik akisiydi. Sahil Bulvarinin dolgusu gergeklestirilip yol agilamadigl
igin tamamlanamayan kiy1 alanlari, dolmug/otobtis duraklar ve arag park alani olarak kulla-
nilmaktaydi. Kentsel yaya akislar ara¢ ve yaya yollarinin akslariyla buyuk oranda bélinmaus,
tim alan tanimsiz bir hale gelmigsti. Mithatpasa Caddesi'nden gelerek Yali Camii ve Saat Kulesi

37 Derya Onciil, “1980-1983 Sikiyénetim Déneminin Konak Meydant”, Ege Mimarlik 59, no. 4 [2006]: s. 24.
38 Ersen Gursel, “Konak Meydam ve Cevresi Diizenleme Projesi”, Fge Mimarlik 50, no. 2 [2004]: s. 44.

294



[Fotograf 12] Konak Meydani’'nin, 1980'’li yillardaki gériiniimii [Ahenk Yilmaz Arsivil

arasindan gegen trafik yolu Kemeralt: aksini timiuyle kuleden, Yali Camii'ni de denizden kopar-
misti. Yillar icinde artan ara¢ yogunluguyla birlikte, yaya gegcitleri yeterli olmayinca kenti tekrar
kiyiya baglamak i¢in de yaya kopruleri inga edilmisti [Fotograf 12]. 1981-1983 yillarn arasinda
gerceklestirilen Belediye Binasi ve ek hizmet yapilarinin in§35139 caddenin kiyiya alinarak kule
ve camii arasindaki alanin yayalastirilmasi gibi mudahaleler, meydanin kamusal etkisini arttir-

mak icin yeterli olmussa da ayni zamanda timuyle kiyidan kopmasina sebep olmustu.

Herne kadar bu kopusun 6ntune gegmek, Ersen Gursel'in hazirladi§i projenin temel amaclarindan
birisini olustursa da projenin ¢ok vurgulanmayan bir diger amaci da yikilarak kent hafizasindan
silinmis meydanin simge yapilarini kentlilere gundelik yasamlar icerinde tekrar hatirlatmakti.
Kuskusuz ki bu izlerin en énemlisini, 1855-1957 yillar arasinda yikilmis olan Sari Kiglanin dis
duvarlarn olusturur.40 Sar Kisla, bugtunka Milli Kitiphane'nin oldugu ve o zamanlar on adet sa-
bun atélyesinin, dukkanlarin ve bir Yahudihanenin bulundugu deniz kiyisinda yer alan sokagin
kiy1 tarafinin doldurulmasiyla elde edilen alana, antik Smyrna kenti stadyumunun ve amfi ti-
yatrosunun mermerleri kullanilarak 1827 yilinda yap11m1§t1.41 Uc katl1 yapi inga edildigi tarihten,
yikildi§: tarihe kadar Konak Meydanina kimligini veren ana unsurlardan birisi olmustu.

39 Derya Onciil, “1980-1983 Sikiyénetim Déneminin Konak Meydani, Fge Mimarlik 59, no.4 [2006]: s. 24.
40 Gdrsel, “Konak Meydani ve Cevresi Diizenleme Projesi”, s. 45.

41 Eyiice, “Resimlerle Gegmisten Giintimiize Konak”, s. 4.
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[Fotograf 13] San Kisla ve Saat Kulesi [Apikam Gorsel Belgeler Fonu, Ahmet Piristina Kent Arsivi ve Miizesi]

Aslinda meydan, “Abdulhamit’in Osmanl tahtina ¢ikisinin 25. yildénimu kutlamalarn cerge-
vesinde, 1 Eylul 1901'de*? s. Reynolds tarafindan tasarlanan Saat Kulesinin®® ingasindan, Sari
Kislanin yikildig: 195011 yillara kadar karakterini buyuk oranda benzer bir sekilde korumus-
tu. [Fotograf 13] 1883 yilinda agilan atly,** sonrasinda elektrikli tramvay hatti, Saat Kulesi'nin
cevresini donerek alani kolay ulasilabilir kilmaktaydi. Tramvay hatlari 1941 yilinda sokilerek®
yerlerini otobis ve troleybuslere birakmis olsa da meydan, kentli i¢in tim agir kamusal yapila-
rina ragmen 6nemli bir sosyal merkez olmustu. Gunumuzde ust kat: kaderine terk edilmis olan,
1938 yilinda insa edilen Ankara Palas otelinin®® giris katindaki pastane, 1840’11 ve 1850'1i yillarda
ozellikle politikacilar ve gazeteciler i¢in 6nemli bir bulusma nol<ta51yd1.47 1950'1i yillarnn basin-
da, eski ahsap Konak Vapur Iskelesi yerini alan yeni betonarme iskele, st katinda agilan Deniz

Restoran ve gazinosuyla bu canli sosyal yagama destek vermeye ba§,lzarn1§t1.48

0 yillarin Konak Meydani'na baktigimizda, Kemeralti'nin denize agilan yuzu olan olduk¢a insan
dlcegine yakin, denizle i¢ ice yasayan ve tanimli bir alanla karsilaginz. 1951 yilinda Izmir icin

42 Omiiris, Bir Kamusal Alan Ornegi Olarak Konak Meydan’nin Mekan Kullanum Agisindan Incelenmesi, s. 49.
43 Eytice, “Resimlerle Ge¢misten Giintimiize Konak™, s. 5.

44 Orhan Ekinci, “Tramvay Izmirde de Vardr”, Ege Mimarhk 2, n0.2 [1991]: s. 46.

45 Onciil, “1980-1983 Sikiyénetim Déneminin Konak Meydan”, s. 24.

46 Girsel, “Konak Meydani ve Cevresi Dtzenleme Projesi”, s. 45.

47 Gedikler, 1950-1960 Yillar Arasinda Lzmir'de Giindelik Yagam, p. 512.

48 Age., p. 509.
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yeni imar plani elde etmek amaciyla ve 1956 yilindaysa Konak Meydani'ni dizenlemek amaciyla
acilan yarigmalarnin sartnamelerinden okunabilecegi kadariyla Meydan'in bu kimligi, Kislanin
yikimindan sonra da korunmak istenmis, ancak iki yarismadan da elde edilen projeler uygulan-
rnam1§t1r.49 1955-1980 yillari arasinda 6nce Sari Kigla ve Gumrik depolari, sonrasindaysa Huki-
met Konagi'nin yaninda yer alan 1886 yilinda Idadi [lise] olarak inga edilip, 1970'lerde Adliye ola-
rak kullanilirken yikilan yapilarla, alan tumuyle bosaldl.50 Gunumuzdeki Hukumet Konag: bile
o tarihlerden bu gune ulasamamis, 1970 yilinda yanan yapinin yerine, cephe 6zellikleri benzer
bir sekilde korunarak tekrar inga edilmistir. Meydana bugun hala kullanilan ismini verense, 1804
yilinda ingsa edilen ‘Katipoglu Konagldn:’.s1 Bu konak, 1867 yilinda Katipoglu Mehmed Paganin
bizzat II. Mahmud'un emriyle bogdurulmasi sonrasi yikilarak yerine Valilik olarak kullanilmak
uzere, 1868 ve 1872 yillarn arasinda {zmirli mimar Rokos Vitalis'e®? yeni bir konak inga ettirilir.53
Aslinda, Meydan da gunumuze kadar karakterini buyuk oranda koruyarak gelen en eski yapi,
Yali Camii'dir. 1755 yilinda Ayse Hatun tarafindan bir medrese kompleksiyle birlikte yaptirilan
ve ‘Ayse Hatun'ismiyle de bilinen camii, deniz kenarinda olmasi sebebiyle Yali Camii olarak ani-
lagelmi§tir.54 Bugunku Yali Camii'ni deniz kenarinda hayal etmek pek ¢oklarina zor gelebilir,
ancak kuskusuz daha zor olan bu alanin buyuk bir kisminin, XVIII. yuzyila kadar ‘Sandal Liman1’
ismiyle bilinen, kui¢uk bir koyu saran bir burun oldugudur.55

Antik dénemden beri izmir ticaretinde énemli bir dogal liman olan Sandal Limani'ni ilk olarak
sehri istila eden Timur, limanin girisine konan taslarla doldurmaya baglamistir. Izmir'i 1764 yi-
linda ziyaret eden Ingiliz seyyah Chandler'in seyahatnamesinden égrendigimiz kadariyla da bu
tarihlerde tumuyle kapanarak, sadece ¢ok yagmur yagdiginda goéllesen bir bosluk haline gel-
mis56 19.yuzyil basindaysa neredeyse timuyle kapanarak, yaplla§m1§t11.57 Evliya Celebi 1670 ve
1671 yillan arasinda izmir'i ziyareti sirasinda bu limani goyle tarif eder: “Gumrik éntndeki bi-
nanin sol tarafindaki kalenin solunda bir kiiguik limani vardir, 200 gemi alir8 Evliya Celebinin
limanla birlikte bahsettigi kalenin ilk yapilis tarihi, XIV. yuzyilda St. Jean Sovalyeleri tarafindan
onarilan ve 1666 yilinda neredeyse timuyle yeniden ingsa edilen ‘Aya Petro, ‘Moti’, ‘Sancak’ ya da
nam-1diger ‘Ok Kalesi'dir5®

49 “Izmir Schri Imar Plant”, Arkitekt 249-52, 10.5-8 [1952]: s. 5; “Izmir Konak Sitesi Proje Miisabakasi”,
Arkitekt 284, no. 2 [1956]: s. 5.

50 Omiiris, Bir Kamusal Alan Ornegi Olarak Konak Meydany’nin Mekan Kullamma Agisindan Incelenmest, s. 49.

51 Eyuce, “Resimlerle Ge¢misten Giintimiize Konak”, s. 4.

592 Cmar Atay, [zmir Rihtuminda Ticaret, Kordonboyu'nda Yagam: 1610-1940 [Izmir: Izmir Ticaret Odasi, 2012], p. 62.
53 Yagar Uriik, “Kemeralt’min Bagladigi Nokta: Konak”, Tzmir Kent Kiiltiirii Dergisi 4, no.2 [2001]: s. 102.
54 Omiiris, Bir Kamusal Alan Ornegi Olarak Konak Meydany’nin Mekan Kullammi Agisindan Incelenmest, s. 48.

55 Beyru, “Ge¢misten Giiniimiize [zmir'de Planlama ve Imar Uygulamalar”, s. 42.

56 Age., 46.

57 Alparslan, “19. Yizyilda Izmirin Demografik ve Mekansal Durumu,” s. 47.

58 Evliya Celebi, Seyahatname, cilt 8 [Istanbul: Ucdal, 1986], s. 535.

59 Galip Ergeneci, “Unutmayalim Diye,” Ege Mimarhk 15, n. 1 [1991]: s. 39.
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Kale, Hisar Camii'nin yaninda, Sandal Limani'nin en kuzey ucunda yer almakta ve koya giris ¢i-
kislarin kontrolunu saglamaktaydL80 Evliya Celebi, Seyahatname’'sinde bugiin timuyle unutul-
mus olan, fakat yuzyillar boyunca izmir kiyisinin en belirgin yapisi olan kaleden soyle bahseder:
“Deniz kiyisinda, dértgen seklinde... etraf1 1280 evlidir. Kara tarafi hendektir. Bitin toplari limani
korur. Kale iginde bir mescidi, yirmi nefer evleri vardir. Kale kapisi icinde buz gibi bir su kuyusu
vardir. Deniz ortasinda bir kalede béyle tatli su bulunmasi hayrettir.” 61

Gunumuz Konak Meydaninda deniz, gerek Kale gerek de Sandal Limani kiyi ¢izgisinin g¢ok
6tesinde yogun ara¢ hatlannin ardinda kent ve kentliyle bulusur. Sandal Limani zaten goktan
kaybolmus, Kemeralti'nda Anafartalar Caddesi yay: olarak sadece bilen gozlere kendini hatirla-
tir olmustur. ‘Denizi doldurma’ eylemiyle, yillar boyunca uzaklasan kiyi ¢izgisinin yer-sizlesen
mekanlarinin yerini yenileri almis, denizse yer-lestirmistir. Konak'in gérece daha yeni yer-lesen
kismindaki genis alanlar kaplayan, yuksek katli kamu yapilar: bugunku halleriyle neredeyse hig
onceki kiy1 hattinin ya da yikilmis yapilarn bilgisini gundelik yasamda hissettirmezler. Sadece
Konak m1? Bugtin Kordon'da yuriiyen ya da Devlet Tiyatrosu izmir Sahnesinin terasindan cadde-
ye bakan pek az insan, kiyinin kentten uzaklasirken neleri alip géturdugund, hangi mekanlarin
ve 0 mekanlan kullananlarnn gundelik hayatlarinin dolgunun altinda kaldigini bilir.

Goémulid Dev romaninda, sis sebebiyle kaybettikleri ge¢mislerinin pesine dusen yash ¢ift, dertle-
rine belki derman olur diye bir bilgeye giderler. Bilge, yash ¢ifte sorar: “Bu sisten kurtulmak iste-
diginize emin misiniz? ... Sis butin anilarin Ustinu értuyor, iyilerin yani sira kéttlerin de... Bazi
seylerin gérinmeyip, zihnimizde gizli kalmasi daha iyi dedil mi?” Yasli ¢ift cevap verir: “Bagimiz-
da bu sis varken her ani degerli siki sik1 tutmamiz gerek... Biz k6tu anilari da geri almaya haziriz,

bizi aglatsalar ya da 6fkeden tir tir titretseler bile. Cink paylastigimiz hayat bu, 6yle degil mi 762

Yasam tiim giiciiyle akarken, Izmir'in gegmisinin izini sirmek kuskusuz tim kaybolan mekan-
lar ve o mekanlarin sundugu denizle i¢ ice yagsamlar hatirlamak hiiziin vericidir. izmir, kiyisina
boylu boyunca eklenen her otoyol dolgusunun kenti denizden kopartan, kiy1 yasamini donustu-
ren, hatta ¢gogu zaman yok eden anilari, Gomula Dev'de bahsi gegen hatirlamasi kederlendiren
anilara 6rnek olabilir. Konak Meydani'nin insan 6l¢edinde incelikli yapilarla ¢gevrelenmis halinin,
Degirmen Dag1 eteklerindeki gazinolardan yukselen eglence seslerinin ya da algak katli, bahceli
yalilara neredeyse degen Punta kiyisinin ¢ok kisa bir stre igerisinde yittigini bilmek hatirlama-
nin bedeli olur. Fakat kentin hikayesi sadece koruyup, saklayip 6zenle hatirladiklarimizla degil,
“geri almaya hazir olmamiz” gereken, kimi zaman unutulmusg, kimi zaman itinayla unutturulmus
an[1]larla tamamlanir ve biz ancak o zaman kente dair, gercek bir kolektif bellekten soz edebiliriz.

60 Ergeneci, “Unutmayalim Diye,” s. 39.
61 Celebi, Seyahatname, s. 531.
62 Ishiguro, Gomiilii Dev, s. 136.
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Deniz ve Bellek

Mualla ERKURT
[360 DERECE TARIH ARASTIRMALARI DERNEGIT

Bellek; var olmamizin kaniti, insan oldugumuzun en degerli tanidi. Deniz; uygarlifin dél yatag:
Akdeniz'in, Izmir'in mayasi, riizgari, dalgasi, kiyilari, limanlari, iskeleleri, kayiklari, deniz banyo-
lari, agklar, siirleri, resimleri... insan oldugumuzu tagiyan kiymetli degerleri bizlere kazandiran...
Bizleri hi¢ gitmedigimiz sularla komsu kilan, bilmedigimiz dilleri duymamiza sebep olan, kor-
kunc deniz hikayeleriyle Urperten ya da sevindiren...

Izmir; tarih boyunca degerli bir mticevher gibi parlayan, tim giiglerin yasamaya, sahip olmaya
calistigy, iz birakmak icgin ¢abaladigi cografya, Akdeniz'in 6nemli limani. Akdeniz'e kiyisi olan
yirmi bir tlkeyle, ayni denizi paylasan bir kdrfez ve sehir.

Insanlik tarihinin bagladigi Anadolu topraklarina ve onu gevreleyen denizlere sahibiz. Gébek-
litepe on iki bin, Catalhéyuk dokuz bin, fonlar ve Fenikelilerse ok daha yeni iki bin bes yiz yil
once buradalardi. Bornova'da bulunan Yesilova Hoyugu, sekiz bin yi1l énceye tarihleniyor. Tim bu
uygarliklar, miraslarini bir sonrasina birakarak tarihin derinliklerine ¢ekilmisler. Ne zaman ihti-
yacimiz olsa yerlerinde bulabiliriz onlari, yeter ki unutmayalim ve yok etmeyelim. Unutmayalim
ve yok etmeyelim ki, izerine yenilerini koyarak bir sonraki kusaga birakabilelim. Var olmamizin
en temel unsuru olan bellek, bu yolla devamlilik saglar ve kuvvetli bir temele oturur. Canku top-
lumsal bellek bir arada olmamaizi, ge¢gmisle gelecegimizi baglayan bir olgudur. Bir kiy1 kenti, Ege
ve Akdeniz'in limani olarak izmir, tarih boyunca ¢ok énemli bir yerde durmustur. XVII. yiizyildan
itibaren Osmanli topraklarina gelen ve izmir'i ziyaret eden yabanci seyyahlar ve diplomatlar,
fzmir'i, kara ve deniz ticareti agisindan tim Levantin [Dogu'nun] en anld ve en énemli kenti

olarak tarif etmektedir.

1 www.360derece.info
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Izmir Limani'nda ¢caligmanin ve ticaret yapmanin gok degerli oldugu dénemler, gok kisa bir siire
onceye kadar yaganiyordu. XIX. yiizyilda, izmir Limani Avrupa, Asya ve Afrika'nin bir pazariydi.
fzmir'in denizle ici ige yagayan bir sehir olmasindan dolay1 bu iligkiler ok daha kolay saglani-
yordu. Deniz yoluyla tagimacilik, karaya gore her zaman daha kolay ve hacimlidir. Cografi kosul-
larda bunu saglamaktadir. Buyuk bir kérfezin iginde liman, i¢ liman, alargada gemiler, mallari
karaya ve gemilere tasiyan kayiklarla dolu bir Izmir. Ticari olarak en iyi durumda ama asil deger-
li olan bu ¢ok kulturlu iliskinin, topluma sagladigi inanilmaz degerlere sahip olmasiydi.
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Denizle iliskisi olan bir toplumun, sosyal yapisi ¢ok farklidir. Bir limana gelen gemi sadece tasidi-
g1yuku getirmez, kaptani ve gemi personeli geldigi tlkenin kultaruna de tasir o limana. Liman-
lar denizciler, yeni insanlar, yeni diller, yeni yiyecekler, yeni hayvanlar, yeni bitkilerle doludur.

Limani olan sehirler, her zaman daha zengin kilttre sahip olur. Bunu da izmir'in, XX. yiizyil bas-
larina kadar olan yagsaminda gorayoruz. Mimari, sosyal yagam [tiyatro, konser salonlari, gazeteler,
okullar, kultpler], ticaret, Akdeniz limanlariyla olan iligkiler, bir ¢ok dinin bir arada yasamasi...

Hidirellez’de denize martaval atan kadinlar. [APIKAM Arsiv Fotografi]

XIX. Yiizy1lda izmir'in Denizle iligkisi;

e Denizle i¢ ige bir sehir

Evlerin iskeleleri ve buna bagl kayiklari. i¢ liman ve kayiklar. Karaburun yarimadasina ve Foga
kiyilarina denizden tasimacilik yapiliyor.

o iskeleler
Insanin denize ulagsmasini ¢ok kolaylastiran yerler. izmir kiyilan iskelelerle dolu

e Kayiklar

Denizin olmazsa olmazi. Once kayik vardi. Eski Izmir resimlerinde gérdugumuz kayiklarla dolu
iskeleler ve i¢ liman. Kayik loncalari, sosyal hayatin ¢ok 6nemli bir pargasi; yarislar, mehtap se-
falar, ritueller...

e Deniz banyolari (plajlar)
Insanlarin denizle birlestigi cok 6nemli yerler. 1900 yillarda Izmir de dért plaj var: Punta, Karsi-
yaka, Karatasg, Inciralt1.

e Akdeniz'in ¢ok énemli bir limani

e 599 yilinda yapilan Marsilya Borsa Binasinin ana salonunda ki dort sttundan birinde,
‘Smyrna’ yaziyor. Bir ok Akdeniz limaniyla iligkiler var.

e Korfez, i¢ Liman
Cografi olarak denizcilife uygun olmasi. Korfezler her zaman denizcilik merkezleridir. Ozellikle
i¢ liman daha da 6nemlidir.
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[APIKAM Arsiv Fotografi]

I. Dinya Savasi sonrasl degisen dunya duzeni yani her seyi paraya ve ranta tedavul eden sézde
venilik¢i anlayisla baglayan bozulma ve yok etme sturecinden Izmir de nasibini aliyor.

XX. yuzyilda baglayan yeni dinya duzeni [buna, vahsi kapitalizm diyorum] dinya savaglarinin,
ekonomik krizlerin yasandidi dénemler. Bu surecte, kapitalist sermaye para disinda da tim gu-
cun kendisinde olmasi gerektigini fark ediyor. Bu da toplumlar Gzerinde -6zellikle 3. Dunya ulke-
lerinde- egitime, kulture, mimariye, sosyal hayata muidahaleyle basliyor. Gruplastirma, dislama,
bélme, yok sayma, dustnmeye baski, ritteller ve topluma ait ortak simgeleri yok etme gibi belle-
gin temellerine dinamit konuluyor. Iste bu stiregte basliyor Izmir'in denizden kopusu.

Kiyilarnn doldurulmasi, bitisik nizam yapilagma, sehrin i¢ine yapilan liman ve yeni yol agma
sureciyle denizden kopus daha da percinleniyor. Dustunun ki; doldurulan kiyinin denizle irtiba-
t1 kesiliyor ¢inka kiy1 sivri ve kocaman taslarla kaplaniyor. Iiste béylece denizden uzaklagma
baglhyor, deniz kultura yok ediliyor. Kayiklar, yelkenliler yok oluyor, amatér denizcilik yok oluyor.
Kordon degisiyor. Bitisik nizam ve yuksek apartmanlar yapiliyor. Eski tas doku, Yunan ve Fran-
s1z konsolosluklarinin éntinde kaliyor. Ve daha da ileri gidilerek biyik sahil yolu projesi geliyor
ardindan ama yarm kaliyor. Sadece ¢ok az sayida ticari gemilerin geldigi, bombos bir kérfez
kaliyor.

insan, tekamul eden bir varliktir. Tekamul ederken de, gegmisinden gii¢ alir. Ailesi, evi, sokagi,
dagy, tarlasi, kiyisy, deresi, agaglari, kuslan yani ¢evresi olmazsa olmazidir. Belki farkinda de-
gildir ama hatira der, ani der, nostalji der. Ama bu topraklar, gegmisini yasatmasini ve devam
ettirmesini istemeyen bir anlayisla idare ediliyor.
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Tam bu yasananlara ragmen ge¢mis, tarih, anilar, kaybettiklerimiz ne derseniz deyin, vazgec-
memek, silinen belleklere yeni aktarimlar yapmak gerekir. iste bizlerde buradan baktik konuya
ve dedik ki; o eski {zmir resimlerinde sahilleri dolduran, denizin en énemli pargasi olan izmir
kayiklarini yeniden hayata déndurelim. Insansiz bir kérfez diguntlemez. Kayiklar herkesin gok
kolay ulusabilecegi araglar, “ben cocukken bu kayiklar vardi” dedirtmek en degerli bir devamlilik
diye dusunduk.

Izmir’in Kayiklari

Bu yok olmusluk, belleklerden silinmiglik, 6zellikle denize baktiimiz zaman gérdugumuz bos-
luk. Birkag ticari geminin disinda, insana ait higbir izin olmayisi yani insansiz deniz. Biz, 360
Derece Tarih Aragtirmalari Derne{i olarak, izmir'in bu gegmisinden ve denizden kopmus halini
biraz da olsa degistirebilmek icin bir zamanlar izmir sahillerini dolduran ticari ve sosyal hayatta
cok énemli bir yeri olan Izmir kayiklarini yeniden denize déndirmek istedik.

Amiral Francois Edmond Barquette De Smyrne-1880

Arastirmalanmiz bizi, Fransiz Amiral Frangois Edmond Paris’in 1880 yilinda derledigi Souvenirs
De Marine kitabina ulagtirdi. Bu kitapta planlar vardi. izmir Kent Argivinden resimler bulundu.
Izmir Kayigini géren ve bilenlerle gériismeler yapildi. Gemi Mihendisleri Odasi izmir Subesi
devreye girdi. Tam bilgileri dénemin oda bagkani Gemi inga Mithendisi Sayin Emrah Erginer bir
plana déniigtirda. Buyik bir heyecan ve hizla bir ‘izmir Kayigr' imal edildi.

‘izmir Kayigr’ imal ediliyor [Fotograflar: 0ZAN VERYERI]
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‘Izmir Kayigi'ni imal edilirken, bir guin tersaneye zamanin Konak Belediye Bagkani Muzaffer
Tungag ve esi Sedef Tuncgag geliyorlar. Projeyi konusup, anlatiyoruz. Daha sonra {zmir Buyukse-
hir Belediyesi Bagkani Aziz Kocaoglu geliyor, “temiz korfeze, bu kayiklar ¢ok yakisir, eski liman
gérintisint canlandiralim” diyor ve projeyi sahipleniyor. ilk ‘izmir Kayig1'n1, 6 Mayis 2005 giinil

Izmir Konak Meydani'nda yapilan térenle denize indiriliyor.

2005, izmir Kayiklari [Fotograf: Emrah ERGINER]

2005 Foca, izmir Kayiklar [Fotograf: Selva EGELI]
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Dokuz Eylul Universitesi Denizcilik Fakiiltesi, bu projeye destek veriyor. Serim Paker hocamiz ve
arkadaslari ¢ok kisa suirede, ¢cok sayida insani kayiklarla tanistiriyor. Yelken ve kurek egitimleri
verilip, takimlar kuruluyor ve yarislar yapiliyor. izmir Kayid1 bir cok yerde projesini anlatiyor.

2005 Marmaris Denizcilik Festivalinde agilista Cakabey'in Denizcilik Atesini tasidi.
2005 Universiade Dostluk Yariglari'na katildi.

2005 Istanbul Boat Show da sergilendi.

2005 istanbul Rahmi Kog Miizesi'nde sergilendi.

2006 Foca Festivali'ne u¢ kayikla katilindi, halk gezdirildi.

2007 Foca Deniz Muzesi agilisina katilindi.

20089 Karsiyaka Belediyesi tarafindan yaptirilan bir kayik, Office De La Mer Marseille Provencea
hediye edildi.

Ve daha bir ¢ok yaris ve karsilama térenine katild.

‘izmir Kayidr’, Marsilya’da [Fotograf: Mualla ERKURT]
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Foca-Marsilya: Tarihe Yolculuk

Insanin, tarihle olan baglarini kuran projelere devam etmek ve yeniden bellek yaratmak icin yine
Izmir Koérfezi'nin en 6nemli tarihsel olayini canlandirip hayata gecirmek istedik.

M.0. 60011 yillar, Giney Akdeniz'de Yunanistan, italya, Fransa ve Ispanya da bir gok kiy1 kentini
kuruyorlar. Marsilya Limani'nin tam ortasinda yerdeki plakette, “Bu sehir, M.0. 600 de Anado-
ludan gelen denizciler tarafindan kurulmustur” yazar. Akdeniz ve Izmir Kérfezi iligkisi, bildigi-
miz en eski iligki diyebiliriz. Ayrica daha 6nce belirttigim gibi Marsilya Ticaret Odasi salonunda
ki dért dev sttundan biri, ‘Smyrna’ adin tasiyor ki daha sonra Levanten dedigimiz insanlar, bu
topraklara geliyor ve ticaret yapiyorlar.

Déneme ait bir tekne yaparak, 1700 deniz mili yolla altmis dért giunde, Marsilya Limani'na vardik.
Marsilya yakininda bir yerlesim olan Cassis'de, belediye baskani bizi karsiladi ve séyle dedi; “Ata-
larimin torunlari, 2600 yildir sizleri bekliyorduk.”

Iste bu sézler cok degerli. Denizin insanlan birlestirmesi ve ayn1 denizi paylasiyor olmanin giizel
bir érnegi.

Kybele Gemisi [Fotograf: Selva EGELI]
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e Cicek U. izmir Ticaret Odasi, AR-GE Biilten, 2006 Haziran.

e Giilsiim Depeli, Hacettepe Universitesi iletisim Fakiiltesi Hafiza Calistayr 27-30 Ekim 2011, Nesin Mate-
matik Koyd.

e izmir Ticaret Odasi Arsivi.

e TCDD resmi internet sitesi [www.tcdd.gov.tr]

e Tlrkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari 2004 Yilligi.

e Levant'in Yildizi izmir, Biilent Senocak, Senocak Kiiltiir Yayini-1, 2003, izmir.

e izmir 1726, Angelico Maria Miiller, Tepekule Kitaplig Yayinlari, 1999.

e Fransiz Seyahatnameleri ve Tarihin Aynasinda izmir Kolokyumu, BB Kent Kitapligi, 2002, izmir.
e “izmir Rihtimi ve Pasaport”, Sabri Yetkin, Milliyet Ege, 20 Mart 2005.

e izmir Mimarlik Rehberi, Mimarlar Odasi izmir Subesi, 2005, izmir

e Geographika, Strabon, XII-XIII-XIV, Arkeoloji ve Sanat Yayinlari, 2000, istanbul

e Demiryollan Bolgeler Haritasi, TCDD.

e Serce E. izmir Deniz Banyolari, izmir Deniz Banyolarindan Plaja.

e Murray’s 1873 Travel Guide.
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OZGECMISLER*

Akdeniz’in Kiyisinda
Izmir Koérfezi

* Bu kitapta kullanilan akademik Gnvanlar, panellerin yapildigi tarihler
g6z 6nlinde bulundurularak kullanilmistir.



Prof. Dr. Ayse FILIBELI

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI MUHENDISLIK FAKULTESI CEVRE MUHENDISLIGI BOLUMU]

Dokuz Eyliil Universitesi Cevre Miihendisligi 6gretim tyesi Prof. Dr. Ayse Filibeli’nin uzmanlik alan-
lari; aritma ¢camurlarinin yonetimi [camur kaynaklari, camur isleme ve bertaraf teknikleri, sartlan-
dirma, su alma, camur reolojisi, camur minimizasyonu teknikleri, nutrient geri kazanimi ve arazide
kullanimi], evsel ve endustriyel atiksu aritimi, aerobik ve anaerobik aritma teknolojileri, atiksularin
yeniden kullanilmasi ve degerlendirilmesidir. Bu arastirma alanlarinda siirdiiriilen cok sayida TU-
BITAK, T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve DEU BAP projesinde vyiiriitiicii ve arastirmaci olarak
gdrev almistir. 1983 yilindan bu yana gérev aldigi Dokuz Eyliil Universitesi Cevre Miihendisligi Bs-
limi’nde yapilan bircok ulusal ve uluslararasi toplantinin organizasyonunda ve strdirilen bircok
uygulamall arastirma projesinde aktif gérev almistir. Su Kirlenmesi Arastirmalari ve Kontrold Ttirk
Milli Komitesi [SKATMK], Kati Atik Kontroll ve Arastirmalar Tirk Milli Komitesi [KAKAD], Internati-
onal Water Association [IWA], Camur Yénetimi ve Anaerobik Clrtime Calisma Grubu lyesidir. 2012
yilindan bu yana izmir Biiyiiksehir Belediyesi Akdeniz Akademisi’nde Bilim Kurulu Uyesi ve Ekoloji
Birim Koordinatdrii olarak katki vermektedir. 2012-2018 yillar arasinda iZSU Yénetim Kurulu

Uyesi olarak gérev almistir.

Prof. Filibeli, arastirma alanlariyla ile ilgili konularda cok sayida yiiksek lisans ve doktora tezini
yonetmistir; ulusal ve uluslararasi hakemli dergilerde yayinlanmis cok sayida makalesi; ders notu

olarak hazirlanmis kitaplari ve ceviri kitap bélimleri bulunmaktadir.

Doc¢. Dr. Giizel Yiicel GIER

[DENIZ BiLIMLERI VE TEKNOLOJI ENSTITUSU DENIiZ BiLIMLERI ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Hacettepe Universitesi Saglik Teknolojisi Yiiksekokulu Beslenme ve Diyetetik Bélimi’'nde lisans
egitimi [1982], Yabanci Ulke Universiteleri/Cane Univercity Yasam ve Davranis Bilimleri Enstitiisi
Deniz Bilimleri Anabilim Dalr'nda yiiksek lisans [1986], istanbul Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Yetistiricilik Bilim Dali Su Uriinleri Yetistiriciligi Bélimi'nde doktorasini tamamladi [1996]. Dokuz
Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitlisii Deniz Bilimleri Ana Bilim Dal’'nda, gre-

tim Gyesi olarak gérev yapmaktadir. izmir Akdeniz Akademisi, ‘Bilim Kurulu Uyesi’dir.
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Prof. Dr. Biilent CIHANGIR

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI, DENiZ BILIMLERI ve TEKNOLOJiSi ENSTITUSU OGRETIM UYESI]

Ege Universitesi Fen Fakiiltesi Biyoloji Béliimi'nde 1980 yilinda lisans, 1983 yilinda da yiiksek li-
sans 0drenimini tamamladi. 1987-88 yillarinda Hikiimetlerarasi Osinografi Komisyonu [IOC] bur-
suyla, Almanya Alfred Wegener Enstitlisi’'nde doktora tez calismalarinda bulundu. 1991 yilinda
DEU Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitlisii'nde doktorasini tamamladi. 1994 yilinda Hidrobiyoloji
Ana Bilim dalinda dogent, 2000 yilinda profesér unvanini aldi. 2009-2012 yillar arasinda, Canak-
kale Onsekiz Mart Universitesi’ne bagli, yeni acilan Gékceada Uygulamali Bilimler Yiiksekokulu’nda
Balikcilik Teknolojisi Boliumi’'ndn kurulmasi asamasinda gorev aldi. 2013 yilindan beri Dokuz Eylil
Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisi'nde calismalarini stirdiiriip, bu béliimde gére-
vini stirdiirmektedir. Prof. Dr. Bllent Cihangir’in, balik ve balikgilik ekolojisi-biyolojisi, denizel cevre

konularinda doksan civarinda ulusal ve uluslararasi yayini bulunmaktadir.

Prof. Dr. Mehmet SIKI

[EGE UNIVERSITESI FEN FAKULTESI BiYOLOJi BOLUMU ZOOLOJi ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Ege Universitesi Fen Fakiiltesi Zooloji-Botanik Dal'ndan 1975 yilinda mezun oldu. Ayni yil Develi
Lisesi’'nde [Kayseri] stajyer Biyoloji 6gretmenligine atandi. Askerliginden sonra, Diyarbakir Lisesi
stajyer Biyoloji 6gretmenligine tayin oldu. 1978 yilinda Ege Universitesi Fen Fakiiltesi Tabiat Tarihi
Miizesi'nde asistan olarak géreve basladi. “izmir Yéresindeki Kus Tiirlerinin Taksonomik ve Ekolojik
Ozellikleri Uzerinde Arastirmalar” konulu teziyle yiiksek lisans diplomasi aldi [1980]. “Camalti Tuz-
lasi-Homa Dalyani Kus Tirleri ve Bazi Tirlerin Biyolojileri Uzerinde Arastirmalar” konulu teziyle,
‘Fen Doktoru’ unvanini aldi. Stajini, 1990 yilinda Fransa’da, La Tour du Valat Biyoloji istasyonu’nda
su kuslarinin sayimi ve markalanmalari konusunda yapti. 1993 yilinda docent, 2001 yilinda da
profesér unvani aldi. Halen, Ege Universitesi Tabiat Tarihi Uygulama ve Arastirma Merkezinde

gorev yapmaktadir.
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Prof. Dr. Zafer TOSUNOGLU

[EGE UNIVERSITESI SU URUNLERI FAKULTESI SU URUNLERI AVLAMA ve
ISLEME TEKNOLOJISI BOLUMU AVLAMA TEKNOLOJIiSi ANA BiLiM DALl OGRETIM UYESI]

1991 yilinda Ege Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi’nden mezun oldu. Ege Universitesi Fen Bilimleri
Enstitiisti Su Uriinleri Avlama ve isleme Teknolojisi Anabilim Dal’'nda 1994 yilinda yiiksek lisans,
1998 yilindaysa doktorasini tamamladi. 2004 yilinda docent, 2009 yilinda profesorliie atand.
2010-2013 yillar arasinda dekan yardimciligi, 2014 yilindan beri Su Uriinleri Fakiiltesinde, Av-
lama Teknolojisi Anabilim Dali Baskani olarak gérev yapmaktadir. Cok sayida bilimsel yayin ve
bildiriye sahip olan Tosunoglu cesitli projelerde yiritict veya arastirici olarak gérev almanin yani

sira cesitli bilimsel kurs ve seferlere de katilmistir.

Dog. Dr. Harun GUCLUSOY

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENiZ BILIMLERI ve
TEKNOLOJISI ENSTITUSU DENiZ BiLIMLERI ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

1994 yilinda Orta Dogu Teknik Universitesi Biyoloji Bélimi’'nden mezun oldu. Ayni bélimde, “Ak-
deniz Kesis Foklarinin Foca Ozel Cevre Koruma Bélgesi'nde Korunmas!” baslikli teziyle 1998 yi-
linda yuksek lisansini tamamladi. Sualti Arastirmalari Dernedi [SAD-AFAG] adina Foca'da Akdeniz
foklarinin korunmasi projesini yiirittd. ilgili yerel yénetim ve de paydaslarin da iyesi oldugu Foca
Yerel Fok Komitesi'nin kurulusu ve de yasadisi balikciligin denetlenmesinde otokontrol mekaniz-
masinin kurulmasinda etkin olarak calisti. Foca Su Uriinleri Kooperatifi kendi balik stoklarinin
korunmasinda etkin rol aldi. Bu denizel koruma neticesinde Foca OCK Bélgesi’'ndeki Akdeniz foku
kullanimlarinda anlamli bir artis oldu. Bu sonuglar sonunda 1998 yilinda, Avrupa Henry Ford Cevre
Oduli’ni layik gérildi. Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisi’'nde, “Tiir-
kiye’'nin Ege Karasularinda Deniz Memelilerinin Glincel Durumu ve Balikgilikla Etkilesimi” baslikli
doktora tezini 2006 yilinda savundu. Enstiti'de Arastirmaci olarak, 2004 yilindan beri gérev yap-

maktadir.gérev yapmaktadir.
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Dog. Dr. Vahdet UNAL

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZ BILIMLERI ve
TEKNOLOJIiSi ENSTITUSU DENIZ BILIMLERI ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

Balikcilik ekonomisi ve yénetimi konusunda Ege Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisti Su Uriinleri
Béliimiinde yiiksek lisans ve doktora, Barselona Universitesi Ekonomi ve Ticari Bilimler Fakiiltesi'n-
de, ikinci bir yiiksek lisans yapti. 1994 yilindan itibaren Ege Universitesi, Su Uriinleri Fakiiltesi'nde,
balikgilar ve balikciligin sosyo-ekonomik konulari Gizerine calismaktadir. Yirmiden fazla tlkede aka-
demik calisma, toplanti ve egditim programlarinda bulunmustur. 2009-2013 yillari arasinda Dinya
Gida Orguitii [FAQ], Akdeniz Genel Balikcilik Konseyi [GFCM] altinda yer alan Ekonomi ve Sosyal
Bilimler Alt Komitesi [SCESS] Koordinatorligunt ylratmustir. Akdeniz Koruma Dernedi’nin kurucu
Uyesidir. Yurtici ve yurtdisindaki dergilerde ve sempozyum kitapgiklarinda basilmis elliden fazla

makalesi bulunmaktadir. Ulusal ve uluslararasi toplantilarda seksen bes adet sunum yapmistir.

Doc¢. Dr. Alp Yiicel KAYA

[EGE UNIVERSITESI IKTiSAT BOLUMU OGRETIMUYESI/
AKDENIZ AKADEMISI TARIH KOORDINATORU ve BiLiM KURULU UYESI]

Orta Dogu Teknik Universitesi Ekonomi Bélimii lisans ve yiiksek lisans mezunudur. 2005 yilinda
Ecole des hautes études en sciences sociales’de [Paris] doktorasini tamamladi. 2006-2013 yillari
arasinda istanbul Teknik Universitesi insan ve Toplum Bilimleri Bélimii'nde gérev yapti. 2013 yi-
lindan bu yana Ege Universitesi iktisat Bélimii 6gretim iyesidir. Arastirma ve calismalarini; XVIII.
ve XXI. yuzyillar arasinda Fransa, Balkanlar ve Dogu Akdeniz’de iktisadi dlstince tarihi ve iktisat-

tarihi alanlarinda tarimsal dénisim ve midlkiyet iliskilerinin catismali diinyasina yogunlasmistir.
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Prof. Dr. F. CaAna BIiLSEL

[ORTA DOGU TEKNIiK UNIVERSITESI MIMARLIK BOLUMU OGRETIM UYESI]

Lisans ve yiiksek lisans 6grenimini Ortadogu Teknik Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi'nde, mimarlik
ve kentsel tasarim yiiksek lisansini ENSA Paris-Belleville’de ve doktorasini sehircilik tizerine Uni-
versite de Paris X-Nanterre’de tamamlamistir. Doktora tezinin konusu, ‘Kiiltiirler ve Ozellikleri: XIX.
Yiizyil Baslarindan XX. Yiizyil Baslarina Kadar Olan Dénemde izmir'in Morfolojik Evrimi’dir. Kentle-
rin tarihi ve sehircilik, kentsel tasarim ve kentsel morfoloji ve kamusal alan tzerine ¢esitli makale
ve kitap bélimleri yayinlamistir. 1830-1930 izmir: De la fortune @ l'oubli [Paris, Autrement Yay.,
2006] isimli kitabin hazirlanmasina katkida bulunmustur. istanbul Arastirma Enstitiisii ve sergi ka-
talogunun es editorii tarafindan gerceklestirilmis olan, ‘imparatorluk Baskentinden Cumhuriyetci
Modern Kente: Henri Prost’'un istanbul Planlamasi’ isimli serginin kuratérlerindendir. Ayrica 2009
yili Temmuz ayinda Strasbourg Mimarlik Fakultesi tarafindan dizenlenen ‘Le Corbusier Tirkiye'de:
Le Corbusier'in izmir Plan’’ sergisinin katalog hazirligina ve kuratérligiine katilmistir. 2012-2015
yillar arasinda, Mersin Universitesi Mimarlik Fakiiltesi’nin dekanligi yapmustir. Halen, ODTU Mimar-

lik Bolumu 6gretim Gyesi olarak gérev yapmaktadir.

Prof. Dr. Engin BERBER

[EGE UNIVERSITESI ULUSLARARASI iLISKILER BOLUMU SiYASI TARIH ANA BIiLiM DALI BASKANI]

1983 yilinda Ege Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi Tarih Bolimi’nden mezun oldu. 1985'te yiiksek
lisansini tamamladi. 1989 yilinda Yunanistan Hikidmeti’'nin Asya, Afrika ve Latin Amerika sektort
doktora arastirma burslarindan birini kazanarak gittigi Atina’da, iki yil kaldi. 1993’te, ‘Miitareke ve
Yunan isgali Déneminde izmir Sancadi’ baslikli tezini savunarak Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk
ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisiinden, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi Doktoru unvanini aldi. 1995 yi-
linda, Yrd. Doc. Dr. gérev unvaniyla Ege Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Uluslararasi
iliskiler Bélimi'ne gecti. 1996'da, calistigi konularla ilgili arsiv malzemesi toplamak amaciyla
Londra’da bir yil calistr. ‘Sancili Yillar: izmir 1918-1922’ basligiyla basilan doktora tezine, 1998 yili
Afet inan Tarih Arastirma Odiilii verildi. 2000-2001 6gretim yilinda, Lefke Avrupa Universitesi ikti-
sadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Uluslararasi iliskiler Béliimi'nde [KKTC] gérev yapti. Ayni yil, Tiirkiye
Cumhuriyeti Tarihi Ana Bilim Dal'ndan docent, 2007 yilindaysa profesdr oldu. Halen Gniversitedeki

gdrevinin yaninda, Milas ve Turgutlu kent mizelerinin kurucu danismanligi gorevini ylritmektedir.
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Dog. Dr. Arife KARADAG

[EGE UNIVERSITESI COGRAFYA BOLUMU OGRETIM UYESI]

1991 yilinda, Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya Bélimii’nden mezun oldu. 1995yilinda
arastirma gorevlisi olarak basladigi Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya Bélimii’'ndeki
goérevine, 2000 yilindan bu yana dgretim Uyesi olarak devam etmektedir. Agirlikli olarak, kentles-
me-cevre ikilemi, kent kimligi, kent kiltlrd, kentsel ekoloji, kentsel cevre algisi gibi temelde kent
cografyasi alanina dair konularda uzmanlasan Karadag'in son yillarda goc, uluslararasi diizensiz
gocler, muilteci sorunlar ve ozellikle kent miiltecileri konularinda da arastirmalar bulunmaktadir.
Karadag'in bu arastirma alanlarinda yayinlanmus iki kitabi, tg kitap editorligi, bes bolim yazar-
i1 ulusal, uluslararasi hakemli dergilerde yayinlanmis cok sayida makalesi bulunmaktadir. ‘Yerel
Gundem 21’ calismalarinda kentlesme-gog, cevre ve kirsal kalkinma komisyonlarinda on yil aktif

olarak gérev yapmistir.

Yrd. Do¢. Dr. Akin ERSOY

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI ARKEOLOJi BOLUMU OGRETIM UYESI]

1984yilinda Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Sanat Tarihi ve Arkeoloji Bolimii Klasik Arkeoloji
Ana Bilim Dalrndan mezun oldu. Yiiksek lisansini Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarlik Ana Bilim Dali Restorasyon Programi’nda; doktorasiniysa Ege Universitesi Sosyal Bilim-
ler Enstitlst Klasik Arkeoloji Programi’nda tamamladi. Mimarlik Fakiltesi Restorasyon Ana Bilim
Dal’'nda uzman ve 6gretim gorevlisi olarak calistl. Ephesos [Selcuk], Harran [Urfa], Philadelphia
[Alasehir], Metropolis [Torbali], Klaros [Ahmetbeyli] arkeolojik kazilarina katildi. 2007 yilindan iti-
baren de Smyrna/izmir Antik Kenti Arkeolojik Kazilar’'nin baskanligini yiriitmektedir. Altinpark,
Antik Smyrna Secilmis Eserler ve Sikkeler, Antik Smyrna Sikkeleri, Biiyiik [skender Sonrasinda Antik
Smyrna kitaplariyla, izmir Kent Ansiklopedisi'nin Eskicag ve Ortacag Arkeolojisi cildinin yazarlari

arasinda yer aldi.
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Hasibe VELIBEYOGLU

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI ARKEOLOJI BOLUMU OGRETIM UYESI]

Dokuz Eyliil Universitesi Sehir ve Bélge Planlama bélimiinden mezun oldu. izmir Yiksek Tek-
noloji Enstitlisti Mimarlik Fakiltesi Sehir Planlanma béliminde master ve doktora calismasini
tamamladi. Doktora calismasi kentsel yasam kalitesi algisinin dederlendirilmesi ve gelistirilmesi
konusunda yeni bir model denemesi tizerineydi. 2012 yilindan bu yana izmir Bilyiiksehir Belediyesi
Kentsel Tasarim ve Kent Estetigi Sube Miidiirii olarak gérev yapmakta ve izmirdeniz proje koordi-

natorligind ydritmektedir.

Hakan KOTOK

[TURKIYE YELKEN FEDERASYONU iZMIR iL TEMSILCIiSI]

Milli yizlcd, lisansli yelken yariscisi, scuba editmeni, g yildizli arama kurtarma dalgici, ilk yardim
editmeni, doda-sualti fotografcisi ve yat kaptani olup 100.000 deniz miline yakin seyir tecriibesi
bulunmaktadir. 2014 yili sonunda Tiirkiye Yelken Federasyonu izmir il Temsilcisi olan Kiitiik, uzun
yillar Tiirkiye Yelken Federasyonu izmir bélgesi hakemi olarak bircok ulusal ve uluslararasi yelken

yarisi yonetmis ve ayni zamanda ISAF [World Sailing] uluslararasi yaris yoneticisi adayidir.

Baris SENDEMIR

[SPORTIF DALIS EGITMENIi-BALIK ADAM]

1976 yilinda izmirde dogdu. Amatér olarak basladigi scuba dalis calismalari, 2010 yilindan itiba-
ren profesyonel seviyede devam etti. Ttirkiye Sualti Sporlari Federasyonu’nda CMAS [The World Un-
der Water Federation] iki yildiz egitmen ve SSi [Scuba Schools International] Dalis Rehberi Egitmeni
seviyesinde sportif dalis egitmenliginin yani sira profesyonel balik adam olarak da deniz ve scuba

calismalarini stirdiiriiyor. Sportif dalis egitimlerineyse izmir Karaburun bélgesinde devam ediyor.
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Murat KAPTAN

[SUALTI FOTOGRAFCISI]

1971 yilinda izmir'de dogdu. 2004 yilinda sualti dalis brévesini almasiyla hem dalis hem de sualti
fotografciigina calismalarini yodunlastirdi. Kizildeniz, Endonezya, Malezya ve Filipinler yaninda
Marmara’dan Ege’ye, Akdeniz'den Van Goli'ne kadar cok sayida ileri seviyede dalislar yapip fotog-
raflar cekti. Cektigi fotograflardan sergiler actigi gibi deneyimlerini paylastigi sunumlar yapti. Ha-
len, izmir Biyiiksehir Belediyesi Genclik ve Spor Kuliibi'nde Sualti Gériintiileme Takimi'nda takim

kaptanligi ve antrendrlik yapiyor.

Prof. Dr. Gokdeniz NESER

DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENIZ BiLIMLERI ve TEKNOLOJIiSi ENSTITUSU OGRETIM UYESI]

Gemi yliksek mihendisi olan Prof. Dr. Gokdeniz Neser, denizsel cevrenin yapilar Gizerindeki etkile-
rinin yani sira denizcilik etkinliklerinin ¢evresel boyutlar konusunda da calismaktadir. Dokuz Eylil
Universitesi Tekne Uretim Teknolojileri Arastirma ve Uygulama Merkezi’'nin miidiirligind ve izmir
Biyiiksehir Belediyesi iZSU Yénetim Kurulu tyeligini yiritmektedir. Hollanda, Japonya, Polonya,
Birlesik Krallik ve Amerika Birlesik Devletleri'nde arastirma ve 6gretim etkinlikleri gerceklestirdi.
‘Blyuk Korfez Projesi’ cergevesinde yapilacak tarama islemlerinin teknolojilerinin tasarim, planla-

ma ve uygulama asamalarinda gorev almaktadir.

Tilay YILMAZ

[1ZSU GENEL MUDURLUGU GENEL MUDUR YARDIMCISI]

1984 yilinda, Ege Universitesi Miihendislik-Mimarlik Fakiiltesi Cevre Miihendisligi Bolimi’nden
mezun oldu. 1984-1986 yillari arasinda, Dokuz Eyliil Universitesi Cevre Miihendisi Bolimi’nde
bilimsel calismalar yapti. 1986 yilinda, iZSU Genel Midiirliigii; Denetim/ Kontrol Miihendisligi/
Merkez Sefligiyle basladig gérevine, iZSU Genel Mudiirliigii Genel Miidiir Yardimaisi olarak devam

etmektedir.
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Prof. Dr. Siikrii Turan BESIKTEPE

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI DENiZ BILIMLERI ve TEKNOLOJISI ENSTITUSU]

1991 yilinda, ODTU Deniz Bilimleri Enstitiisii'nden Fiziksel Osinografi doktorasi, 1996 yilinda da
ayni tniversitede docent olmustur. 1996-2002 yillari arasi Harvard Universitesi'nde misafir aras-
tirmaci olarak, deniz tahmin modelleri gelistirilmesi lGzerinde calismistir. 2002-2007 arasinda,
ODTU Deniz Bilimleri Enstitiisti Miidirliigii yaprmistir. Bu gérevi sirasinda, NATO, Avrupa Birligi,
TUBITAK gibi kurumlarin destekledikleri osinografik veri tabani hazirlanmasindan, deniz kirliligine,
deniz gézlem ve tahmin sistemi gelistirilmesinden ekosistem arastirmalarina dedisen konularda
projeleri koordine etmistir. Bu gorevi sirasinda Black Sea GOOS ydrltict sekreterligiyle EuroGO-
0S, MEDGOOS ve IGOO0S uyeliklerini yapmis ve 10C toplantilarinda Tlrkiye'yi temsil eden heyette
yer almistir. 2007-2010 vyillarn arasinda, italya’da bulunan NATO Sualti Arastirma Merkezi'nde
‘Modelleme ve Tahmin’ grubunun baskani olarak calismistir. Bu gérevi sirasinda, Tirk Bogazlar
Sistemi’nde [TBS] bugtine kadar icra edilen en kapsamli osinografi calismasini ytritmasttr. Ma-
yis 2010 tarihinden itibaren, Dokuz Eyliil Universitesi Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisi’nde

fiziksel osinografi profesorl olarak calismalarini stirdlirmektedir.

Metin OZYILMAZ

[SPORTIF DALIS EGITMENIi-BALIK ADAM]

1959 yilinda Corum ili, Mecit6zii ilcesine bagli Vakiflar kéyiinde dogdu. ilkokulu kdyiinde, ortaokul
ve liseyi Alaca’da tamamladi. 1981 yilinda Ankara Universitesi Dil ve Tarih-Cografya Fakiiltesi, Fi-
ziki Antropoloji bolimiinden mezun oldu. Askerligini, 172. Dénem yedek subay olarak yapti. 1984~

1986 yillar arasinda, Kredi ve Yurtlar Kurumu Corum Ogrenci Yurdu’nda gérev yapti.

1986 yilinda, izmir Liman isletmesi Miidiirliigi'nde sézlesmeli memur olarak géreve basladi. izmir
Limani’nda, bircok birimde gdrev aldi. Yurtdisi ve yurtici toplantilarinda isletmeyi temsil etti. 2000~
2010 yillan arasinda, Liman Operasyon Miidirliigii yapti. 2011 yilindan bu yana izmir Limani

isletme Muidir Yardimcisi olarak gérev yapmaktadir. Evli ve iki kizi vardir. Fransizca bilmektedir.
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Do¢. Dr. Yusuf ZORBA

[DENIZCILIK FAKULTESI DENiZ ULASTIRMA ISLETME MUHENDISLIGi BOLUMU OGRETIM UYESI]

1994 yilinda, istanbul Teknik Universitesi, Denizcilik Fakiiltesi, Gliverte Bsliimiinden mezun oldu.
Turk bayrakli ve basta kimyasal madde tankerleri olmak lzere cesitli ticaret gemilerinde zabitlik
yapti. 1996 yilinda Dokuz Eyliil Universitesi Deniz isletmeciligi ve Yonetimi Yilksekokulu’nda 6gre-
tim gérevlisi olarak calismaya basladi. Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik isletmeleri Yonetimi Ana
Bilim Dal'nda yuksek lisans ve doktora programini tamamladi. 2004-2005 editim-6gretim done-
minde California State University, The California Maritime Academy’de yabanci 6gretim elemani
olarak bir yil gérev yapti. 2012-2016 vyillari arasinda Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi Bélim
baskan yardimciligi gérevini Gstlenmis; 2016 yilindaysa Denizcilik Egitimi Ana Bilim Dali’na do-
cent olarak atanmistir. Halen denizcilik editimi Ana Bilim Dali baskan yardimcisi ve fakdlte kurulu
tiyesidir. Ayrica Dokuz Eyliil Universitesi biinyesinde kurulan Ulastirma Emniyeti ve Kaza inceleme

Uygulama ve Arastirma Merkezi mudir yardimciligi gorevini de ytritmektedir.

Yusuf 0ZTURK

[IMEAK DENIZ TiCARET ODASI iZMIiR SUBESI YONETIM KURULU BASKANI]

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Deniz isletmeciligi ve Yénetimi Bslimi’nden mezun
oldu. Stajyer olarak goreve basladigi Marti Konteyner Hizmetleri A. S. Sirketi’nde daha sonra sir-
ketin izmir ayagini kurarak Marti Link Konteyner Hizmetleri A. S. Yénetim Kurulu Baskanligrna
yiikselmistir. 2001 yilindan itibaren IMEAK Deniz Ticaret Odasi izmir Subesi’nde Yénetim Kurulu
Uyesi olarak gérev yapmis; 2005-2009 yillari arasinda izmir'i temsilen Deniz Ticaret Odasi'nda
Meclis Uyesi olarak gérev almistir. Mayis 2013 ayinda yapilan secimlerde DTO izmir Subesi Y6-
netim Kurulu Baskani secilmistir. EGIAD Danisma Kurulu ve Tiirkiye Yelken Federasyonu Yénetimi

Kurulu Uyesidir.
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Ayca ATESER

[IZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYES|I ULASIM DAIRESI BASKANLIGI DENiZ HIZMETLERI SUBE MUDURU]

1997 yilinda, Dokuz Eyliil Universitesi Miihendislik Fakiiltesi insaat Miithendisligi Béliimi’nden me-
zun oldu. 1997-2000 yillar arasinda 6zel sektérde calisti. 2000 yilindan itibaren, izmir Biiyiiksehir
Belediyesi Ulasim Dairesi Baskanligi Ulasim Koordinasyon Sube Mudtirligi’nde, Trafik ve Denetim
Sube Mudurligi’'nde mihendis olarak gorev yapmistir. 2014 yilinda basladigi Deniz Hizmetleri

Sube Mudurltigu gorevine devam etmektedir.

Yrd. Dog. Dr. Mustafa 0ZUYSAL

[DOKUZ EYLUL UNIVERSITESI MUHENDISLIK FAKULTESI INSAAT MUHENDISLIGI BOLUMU
ULASTIRMA ANA BiLiM DALI OGRETIM UYESI]

2002 yilinda Ege Universitesi Miihendislik Fakiiltesi insaat Mithendisligi Béliimi’'nden mezun oldu.
Dokuz Eyliil Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii insaat Miihendisligi Ulastirma yiiksek lisans ve
doktora programindan mezun oldu. Ayni bélimde arastirma gorevlisi oldu. Subat-Agustos 2011
déneminde, Georgia Teknoloji Enstitiisii insaat Miihendisligi Bélimii'nde, ‘Ulasim Altyapisina Bagli
Erisilebilirligin Konutsal Yerlesim Uzerindeki Etkisinin Modellenmesi’ konusunda doktora sonrasi
arastirma gerceklestirdi. 2002 yilindan bu yana, Dokuz Eyliil Universitesi’nde dgretim tyesi olarak
calistyor. ‘Ttr secimi’, ‘ulasim sistemi performans olcltleri’, ‘kiskirtilmis talep’, ‘toplu ulasim’ gibi

ulasim planlamasinin cesitli konularinda arastirmalarini strdirmektedir.

Prof. Dr. Niliifer NARLI

[BAHCESEHIR UNIVERSITESI SOSYOLOJi BOLUM BASKANI]

Bahcesehir Universitesi Sosyoloji Bolimii Kurucu Baskani. ABD’'de Eisenhower Fellowship bursunu
kazanarak, ‘kadin ve siyasal katilm’ konusunda calismalar yapti. Ortadodu Arastirmalar Bursu’nu
kazanarak, “Tiirkiye'de islamci Hareket ve Universite Gencligi” konulu bir calisma raporu hazirladi. Es-
sen Universitesi Tiirkiye Arastirmalar Merkezi ve diger bircok uluslararasi bilimsel vakif ve arastirma
kuruluslanyla bilimsel calismalar yiiriittli. Marmara Universitesi Ortadogu ve islam Ulkeleri Enstitiist
Yénetim Kurulu Uyesi, Sosyoloji ve Antropoloji Ana Bilim Dali Baskani olarak gérev yapti. Narli, 1996-
2009 yillan arasinda Ortadogu ve Balkan Arastirmalarn Vakfi Genel Kurul Uyesi olarak gérev yap-
mistir. 2013 yili Turkiye Arastirmacilar Dernedi tarafindan sosyal kategoride verilen, Sosyal Baykus

Odiilivne layik gérildii. 2014 yilinda da, Besiktas Platformu Yilin En iyi Akademisyen Odli’nd aldh.
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Yrd. Do¢. Dr. Ahenk YILMAZ

[YASAR UNIVERSITESI MIMARLIK BOLUMU OGRETIM UYESI]

Yilmaz, 1998 yilinda Dokuz Eyliil Universitesinden mimar olarak mezun olmus, sonrasinda yiiksek
lisans [2001] ve doktora [2008] derecelerini izmir Yiiksek Teknoloji Enstitiisi'nde tamamlamis,
2015 yilinda Universitelerarasi kuruldan docentlik unvanini kazanmistir. Doktora sonrasi arastir-
malari baglaminda, 2011 yilinda TUBITAK ve Yale Universitesi ingiliz Sanati Calismalari icin Paul
Mellon Merkezi'nden aldigi arastirma burslarinin destedgiyle, ingiltere’de Brighton Universitesi ile
Canakkale Savasi’nin Belledi ve Anitlastinlmasi konusunda ortak bir arastirma projesi yuritmas-
tdr. Arastirma, ilgi alanlar mimari tasarim, kuram ve elestirinin etkilesiminde temellenir. Bilhas-
sa mekansal deneyime ydnelik bir odakla, bu etkilesimin renkten, bellek ve dijital kilttre kadar
dedisen eksenel ve yeni gelisen kavramlarinin mekanin Gretimine olan etkilerini arastirir. Agirlikli
olarak bellek ve mekan iliskisi tzerine olmak lzere bu arastirmalarin sonucunda ortaya ¢ikmis,
derleme kitaplarda ve hakemli dergilerde yayinlanmis pek ¢ok makalesi ve ulusal ve uluslararasi
konferanslarda sunulmus bildirileri bulunmaktadir. Halen, Yasar Universitesi, Mimarlik Bslimi’nde

yardimci docent olarak gorev yapmaktadir.

Mualla ERKURT

[360 DERECE TARIH ARASTIRMALARI DERNEGI YONETIM KURULU UYESI]

1959 istanbul dogumludur. Uzun yillar yat yapimciligi ve ahsap isleriyle ugrasmistir. 1995 yilindan
beri deniz arkeolojisi, deniz tarihi, antik gemiler ve yapimlari konusu lzerine arastirmalar yapmak-
tadir. 2004 yilinda kurulan 360 Derece Tarih Arastirmalar Dernedi'nin kurucu Gyesidir. Uluburun
Il Reanimasyon, izmir Kayiklari, Kas Sualti Arkeoparki, Mordogan Sualti Arkeoparki, Foca-Marsilya

Tarihe Yolculuk projelerinin koordinatérligind yapmistir.
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Akdeniz’in Kiyisinda
izmir Koérfezi

Akdeniz sundugu olanaklar, zenginlikler ve farkliliklar sayesinde cesitli uygarliklarin
yeserdigi 6nemli bir cografya olmustur. Akdeniz’de yasam; dodaya, kiiltiire, tarihe
dayanir. izmir Korfezi etrafinda yerlesim alani bulan izmir, 6zgiin bir Akdeniz kiyi kenti

olma ozelligini tasir.

Bircok dilde, “Karalarin ortasindaki deniz=Mediterranean Sea” olarak adlandirilan
Akdeniz eko-sistemi, insan ve karasal kaynakli cevresel baskilara karsi, degisik
cografik konumlar biinyesinde tasidigi icin biyolojik anlamda cok zengin 6zellige
sahiptir. Bu baglamda, Akdeniz’in kiyisinda yer alan izmir kentinin yiizyillar boyunca
cesitli medeniyetlerin temsilcilerini agirlamasinin en biiyiik nedenlerinden biri, izmir
Korfezi'dir. izmir, yiizyillardir islevini yitirmeyen bir liman sehri olma ozelligiyle, kendi
niifusuyla beraber Tiirkiye ekonomisinde 6nemli yer tutan Ege Bdlgesi sehirlerinin,
Diinya’ya acildigi bir kapi niteligindedir.

izmir Akdeniz Akademisi, “Akdeniz’in Kiyisinda” basligi altinda; Kérfez’in dogal, kiiltii-
rel, tarihsel unsurlarini barindiran bir dizi panelin ev sahipligini Gistlenmistir. Paneller
boyunca, izmir Kérfezi ekseninde ekolojik zenginliklerin, tarihin ve ekonomik degerle-

rin izmirlilerle paylasilmasi, Kérfez ile ilgili farkindaligin artinlmasi amaclanmistir.
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